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ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРВДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
(Ьйр:/ /\ллллл/. 2 г.ги) и по телефону (095) 207“10~58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


В средствах массовой инфор- 
мации появились сообщения о том, 
что вот-вот примут новый КоАП. Не 
без участия журнала в прошлом уда- 
лось отразить грозившие ном в этом 
законе неприятности. Почему же вы 
сейчас не реагируете? ЧИТАТЕЛЬ. 

По проекту нового КоАПа мы вы- 
ступали неоднократно, в последний 
раз - в № 11, после того, как Дума 
приняла документ в третьем чтении. 
Напомню нашу точку зрения; в таком 
виде Кодекс не будет инструментом 
наведения порядка, скорее усугу- 
бит напряженную обстановку на до- 
рогах. Сейчас Совет Федерации от- 
клонил документ и вернул его на до- 
работку. Мы направили свои заме- 
чания и предложения в соответству- 
ющий комитет Госдумы. 


С чем связаны недопустимые 
дефекты коробки передач ВАЗ- 
2110? Но моей сломался вторичный 
вол, новый тоже оказался бракован- 
ным. АІЕХ. 

Поломки вторичных валов коро- 
бок передач "десятого" семейства 
- не новость. На стр. 18 этого номе- 
ра можно прочитать, что завод при- 
знал дефект, но... только на автомо- 
билях с 16-клапанными двигателями 
(2103). Для остальных машин семей- 
ства дефект, по его мнению, неха- 
рактерен. Кстати, буквально вчера 
заклинило коробку передач на ре- 
дакцис -,ом ВАЗ-2111 с восьмикла- 
панным ■ -отором. Журнал проведет 
свое р сследование и рассках<ет 
о его результатах. Хочу только доба- 
вить: многие руководящие лица в на- 
шем автопроме (да простят они мне 
это) мыслят категориями вчерашне- 
го дня. Признать дефекты (а они слу- 
чаются и у более именитых, чем ВАЗ, 
мировых производителей), объявить 
об этом, извиниться и исправить по- 
ложение - отозвоть, заменить и т. д. - 
вовсе не затрагивает "честь мунди- 
зотив. Только так 


можно заслух^иті 
• '“телѳйЛііолііі^жек..^ 

ефектной 


В последнее время уличные 
продавцы, шныряющие на москов- 
ских перекрестках между машина- 
ми, предлагают СО с базами данных 
угнанного автотранспорта (но июль 
2СЮ0) и стоящего но учете в ГИБДА 
(но кого зарегистрирован, марка, 
модель, адреса владельцев и 
проч.). Что-что, о уж база владельцев 
автотранспорта должно быть сугубо 
конфиденциально, особенно у нос в 
стропе. ПАВЕЛ. 

Грустно, но у нас, действитель- 
но, все и всегда в продаже. Недавно 
в редакцию принесли купленный на 
рынке пиратский компакт-диск с 
полной подборкой материалов руб- 
рики "Своими силами" за три года! 
Сохранность не подлех<ащих огла- 
шению сведений, в случае с базой 
владельцев автотранспорта, - забо- 
та ГИБДД. Она обязана так защитить 
свою информацию, чтобы та не мог- 
ла просочиться за стены автоин- 
спекции. Не может? Не хочет? Но ав- 
товладельцы (налогоплательщики, 
за счет которых существует мили- 
ция!) не должны страдать из-за не- 
способности или нежелания ГИБДД 
работать. Если защитить базу дан- 
ных сегодня сложно,- то, по крайней 
мере, помешать ее проникновению 
на рынок, объявить такую "коммер- 
цию" вне закона, наверно, должно. 
В данном случае проблема гораздо 
шире, чем просто незаконная торго- 
вля. Речь, если хотите, о доверии 
грахсдан к своему государству. Как 
можно чувствовать себя защищен- 
ным, если государственный орган в 
лице самой милиции не способен 
обеспечить конфиденцис \ьность 
сведений о каждом из нас. . о что - 
дотдок упа- ^оя милиция макя береже ? [де- 

інс й сйтуа- 


продук- 


ціи Йб? 


ции за рубежог^ - не рекламный 

С* 

Диалог без сокращений предсі авле^нщ 
В октябре страницу “За рулем 


©.медленно со- 
зх куда следу- 




трюк, как полагают работники того 
же ВАЗа (х<урнал как-то упоминал 
об этом), а естественная форма вы- 
х<ивания в конкуренции, борьбе за 
доверие клиентов: "Такая фирма 
меня не подведет!". 



"ерн^Р Г70 ‘конференции 

'нтеонѳге посйтилп ТЯП ^ ) 


ет. И действия полиции последовали 
незамедлительно. Не забуду, как в 
Германии на одной из остановок в 
пути я закреплял номерной знак. Как 
из-под земли вырос полицейский но 
мотоцикле. Кто мы, что делаем? Кто- 
то из проезжавших мимо сообщил. 
Там так принято. И это не стукачест- 
во, не донос, а забота о том, чтобы в 
стране был порядок, соблюдолись 
законы и правила. За границей лю- 
ди сотрудничают с властью, видя в 
ней свою опору и защиту. У нас - по- 
купают СО с ворованной информа- 
цией ДСП, подозревая при этом, что 
сведениями приторговывают сами 
милиционеры. Кстати, в истории со 
"Своими силами", украденными с 
нашего сайта, мы постараемся ра- 
зобраться. 

Узнал, что журнал готовит пробег 
вдоль границы Европы и Азии но Ура- 
ле. Идея замечательная! Сообщите 
подробности, готов помочь. АЛЕК- 
СЕЙ, Екатеринбург. 

Экспедиция журнала "За ру- 
лем" по маршруту Оренбург-Ми- 
асс-Екатеринбург-Березники-Сык- 
тывкар-Ухта-Печора-Усинск-Харья- 
гинский планируется в сроки с 29 но- 
ября по 12 декабря. Цель ее - позна- 
комиться с автомобильной жизнью 
регионов и заодно показать здесь 
новую автомобильную технику. Ее 
предоставили российские автоза- 
воды, поддержавшие идею журна- 
ла. Путь участникам экспедиции 
предстоит нешуточный: 3700 кило- 
метров по бездорожью, зимникам, 
ледовым переправам. Надеемся, 
будет интересно и нам и вам, когда 
вы прочтете в новом году путевые 
очерки корреспондентов ЗР. 

Возьмем с собой из старого ве- 
ка в новый все лучшее 


в Интерне -е посетило \ѳд 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕіІ® 

3 ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 

КОЛЕСО 7 . 14 . 60 , 82 , 92 , 118 , 160 

АКТУАЛЬНО 

8 ЭКСПО: ИТОГИ ВЕКА (вьѵтавка в Ганновере) 

1 1 КАК ЗАКАЛЯЛСЯ ГАЗ (интервью с Н.Пугнныи} 

15 ЗАЛОЖНИКИ ТАМОЖНИ 

16 ЗАЩИТА ПОТРЕБИТЕЛЯ (і<руглый стол) 

20 НИ ПРОПАНА, НИ БУТАНА (причины дефицита) 

ИСПЫТАНИЯ 

22 КОНСЕРВАТОР И РАДИКАЛ (Ъ(ицубиси-Паджеоо~ и “Джип-Гран 
Чероки") 

26 МАТРЕШКА С ПЕРЧИКОМ геольбо$-607 
28 ИМЕННОЕ ОРУЖИЕ ("Мицубиси-Лансер Эво VI") 

30 РИНГ РАССУДИТ (Ѵпель-Астра Купе’) 

32 ЧЕМ КОРОЧЕ, ТЕМ ВЫШЕ ( Сузуки-Вэгон й^-) 

34 “САМАРА” ПЕРЕШЛА НА ШЕПОТ (шумоизоляция) 

36 ЗА ИДЕЮ “ОТЛИЧНО" (тюнинг ВАЗ-21ЮЗ) 

39 УДОБСТВО ВО ВСЕМ (“Тойота-Авенсис") 

40 НА ПОДХВАТЕ (пикапы на базе “Нивы") 

42 РОЖДЕННЫЙ ПОЛЗАТЬ (“Урал-5323 8x8") 

44 ДИКАЯ “ГАЗЕЛЬ" (необычный вездеход) 

ИГРА ПО-КРУПНОМУ 46 

ТЕХНИКА 

52 ОСВЕЖИТЬ ДЫХАНИЕ (пути снижения токсичности) 

56 ПО ЗАКОНАМ ЭВОЛЮЦИИ (новые автобусы ПАЗ) 

59 “МИШКУ" НОГИ КОРМЯТ (электроттор-колесо) 

61 НОВИНКИ 

64 ТРЕТЬИМИ БУДЕМ? (“Рено-Клио Слѵвол" из Турции) 

66 ТЕАТР ВОЕННЫХ ДЕЙСТВИЙ (техника для армии) 

68 В МИРЕ МОТОРОВ 

ЭКОНОМИКА 

72 ИСКУШЕНИЕ (как открыть свое дело) 

76 СОВМЕСТНОЕ ПРОИЗВОДСТВО ИЛИ СПЛОШНЫЕ 
ПУЗЫРИ? (перспективы СП в России) 

77 ЯША И МЕДВЕДЬ (Ярославский шинный) 

78 О ТИИРЕ СЛЫШАЛИ? (производство колодок) 

78 “ИМПОРТ" ИЗ РЯЗАНИ (СП ТНК -“Тексако") 

РЫНОК 

84 НЕ ИЗ РОБКОГО ДЕСЯТКА (экспертиза “Тосола") 

88 НА ЗАРЯДКУ СТАНОВИСЬ! (экспертиза воіпрямителей) 

90 ПРИШЕЛЬЦЫ С ПОЛИУРЕТАНА (полимеры в подвеске) 

94 САМЫЙ-САМЫЙ “СПОРТИДЖ" Г^ИА-Спортидж") 

98 ИММИГРАЦИЯ В РОССИЮ (ввоз иномарок) 

1 00 КТО В ТЕРЕМОЧКЕ ЖИВЕТ (подделка реле) 

102 ГРОМКИЕ НОВОСТИ (радиорынок) 

104 МЕНЯЕМ В СБОРЕ (ассортимент и цены двигателей) 

1 06 ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 


СПОРТ и отдых 

108 КОМУ РАДОСТЬ, КОМУ ПЕЧАЛЬ (формула!) 
110 КОМПЛЕКС ПОЛНОЦЕННОСТИ (кольцевые 




112 ПОСЛЕДНИЙ АСФАЛЬТ (ралли; 
114 С МИРУ ПО ГОНКЕ 


МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

116 ХОРОШО ЗАБЫТОЕ СТ АРОЕ (конструкции прошлого) 

1 20 БОЙСЯ “ШЕСТЕРКИ” В ПЯТНИЦУ! (лоргрет- аварийщика) 

1 22 КАПИТАНСКАЯ НОЧКА (на чьей стороне закон) 

124 МУРМАНСК. ЧТО НА ПУТИ ИЗ ЛИССАБОНА (провинция) 
126 ПРОБЕГ -СЕМЬДЕСЯТ ЛЕТ (юбилей МАДИ, 

128 ОТВЕТЫ ГИБДД 

130 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

132 СЛОВО -ЮРИСТУ 

134 “БРОСА-И-И-ШЬ!“ (есть ли душа у машины) 

ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

1 36 ДЕРЖИСЬ ЗА ОБЛАКА! (экспедиция на Тянь-Шань) 

142 "ВОЛГА'-ДИЗЕЛЬ (универсал ГАЗ-ЗЮ221-6(Ю) 

143 МАРШРУТКА ГЛАЗАМИ... (“Газель" - такси) 

144 ПРАВОРУЛЬНАЯ “ТОЙОТА" (“Королла" с дизелем) 

145 "ХОЛОСТАЯ" ИСТОРИЯ (ремонт карбюратора) 

146 "ЧЕТВЕРКЕ" - ДВОЙКУ! САуди-А4') 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

150 КИПИТ НАШ РАЗУМ? (опасные “прибамбасы') 

154 БЕНЗОНАСОСЫ, ЗАЖИГАЛКИ И... ПОРОСЯТА (изделия из 
Старого Оскола) 

156 УНИФИЦИРУЕМ САМИ (стартеры ВАЗ-21Ю) 

1 57 ПРИБОР ПО-ФРАНЦУЗСКИ (фирма ‘Сажем") 

158 ДЕЛА СЕРДЕЧНЫЕ (сборка моторов на ВАЗе) 

162 “ЛЯГУШОНКА” В КОРОБЧОНКЕ (выключатель на КП) 

164 МЕТАНОЛ ВНЕ ЗАКОНА (жидкости для омывателя) 

166 МАССОВИК-ЗАТЕЙНИК (соединения с "массой") 

1 68 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 
170 ТОРМОЗНАЯ ЛИХОРАДКА (причины дефектов; 

172 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

173 БУДНИ ВОДОПРОВОДЧИКА (страничка истории) 



СВОИМИ СИЛАМИ 175 

ЦЕНЫ ЗА РУЛЕМ 204 



4 


12/2000 ЗР 




Фото Владимира КНЯЗЕВА 



а 



Учредитель ОАО ”3а рулегл” 

Генеральный директор 
Виктор ПАНЯРСКИЙ 
Главный редактор Петр МЕНЬШИХ 
ЗАМЕСТИТЕЛИ главного редактора: 

Владимир Аркуша 
Марк Тилевич 

ОТВЕТСТВЕННЫЙ СЕКРЕТАРЬ 

Станислав Нечаюк 

Андреи Ладыгин, заіи.отв.секретаря 

ИСПЫТАНИЯ 

Игорь Твердунов, зав. огделолі 
Алекса.чор Будкин, Сергей Воскресенский. 

Анатолий Карленков. Михаил Колодочкин. Вадим Крючков, 

Юрий Нечетов. Анатолий Фомин 

ТЕХНИКА 


Антон Чуйкин. зав. отделом 

Алексей Воробьев-Обухов, Сергей Канунников. 

Максим Сачков 


АВТОМОБИЛЬНАЯ ЖИЗНЬ 

Елена Варшавская, зав. отделом 
Дмитрий Леонтьев. Игорь Мсржаретто 
ИНТЕРНЕТ, СПОРТ 
й Аркадии Алексеев, зав. отделом 
I Сергей Зиновьев 
I? ЭКСПЛУАТАЦИЯ 
й Вячеслав Субботин, зав. отделом 
? Аркадий Козлов. Эдуард Коноп Андрей Сидоров Антон 
{V Уткин. 

і Борис Синельников, обозреватель 
I СОБСТВЕННЫЕ КОРРЕСПОНДЕНТЫ: 
в Киеве Леонид Сапожников 
в Тольятти Сергей Мишин 
ОФОРМЛЕНИЕ 

Наталья Кледова. зав отделом 
Александр Барабанов, художник 
Олег Воеводов. художник 
Владимир Князев. Александр Полунин. 

Владимир Трусов, фотокорреспонденты 
Татьяна Чикунова, верстка 
Мая Исаенкова. корректура 
ПИСЬМА 

Сергей Митин, зав. отделолі 
ОБЩЕСТВЕННАЯ ПРИЕМНАЯ 
Сергей Волгин, тел. (095) 208-ЗО-27 
ЦВЕТОДЕЛЕНИЕ 

Алексей Васин, дизайн-центр "За рулем" 
тел. (095) 978-21-91 телефакс (095) 250-26- А1 
РЕАЛИЗАЦИЯ ЖУРНАЛА 
Антонина Диричева, зав. отделом 
тел. (095) 207- 19-42. 207-23-82 
РЕКЛАМНОЕ БЮРО 'ЗА РУЛЕМ" 

Семен Шадрин, тел. (095) 978-03-89. 

телефакс (095) 978-00-12 

РЕКЛАМНОЕ БЮРО "ПОЛЕЗНЫЕ СТРАНИЦЫ" 

Александр Мухин, тел. (095) 978-87-23. 

телефакс (095) 978-87-14 

Формат 207x270 мм. 

Отпенатачо в типограоии 11ТЕ (Италия) 
компанией ОТА Месііа 
Выходит один раз в месяц 
ТИРАЖ сертифицирован 
Национальной тиражной службой 

410 000 экз. 

Адрес редакции:! 030^5. Москва, Селиверстов пер.. Ю. 

тел. 207-23-82. 207-19-42 

телефакс 737-43-07 

телефонные опросы, тел. 262-38-28 

Е-таіІ: іп(о@ 2 г.гц ППртйилтгг.гц 

Сервер 'За рулем" размещен в компании "МТУ-Информ . 

тел. (095) 258-78-78 )іПр:/Л«т:.т!ц.гц 

Журнал зарегистрирован Комитетом РФ по печати. 

Рег. N«0110728 


Материалы, опубликованные в журнале, собственность 
ОАО "За рулем". 

Их перепечатка допускается 
только с разрешения ОАО 'За рулем”. 

Публикации, обозначенные этим 

знаком, печатаются на правах рекламы. ^--— 11 ==' 


Редакция не несет ответственности 
за достоверность информации, опубликованной 
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АвтоВАЗ осваивает серийное произ- 
водство автомобилей, соответствующих нор- 
мам безопасности Евро III. Правда, делают их 
пока понемногу: в этом году с конвейера сой- 
дет всего 75 автомобилей, половину из кото- 
рых составят ВАЗ-21102 и ВАЗ-2111, осталь- 
ные - “нивы” и “девятки”. Кроме изменений в 
двигателе, все они оборудованы дополни- 
тельным стоп-сигналом и нефиксируемой 
кнопкой включения противотуманных фар 
(это - тоже одно из требований Евро III). Со 
следующего года подобные изменения будут 
внесены во все автомобили для экспорта в 
страны Евросоюза. А в России нормы Евро III 
планируется принять лишь в 2003 году. 

Не только производить, но и утилизиро- 
вать “вышедшие в тираж" автомобили будут в 
ближайшем будущем все западные автофир- 
мы. Согласно решению Совета министров ЕС. 
все выпущенные с 1 июля 2001 года машины 
подлежат в дальнейшем бесплатной приемке 
заводами-изготовителями для утилизации. А с 
2007 года эта же норма будет применяться и к 
автомобилям 2000 года выпуска. 


АМЕРИКАНЦЫ ЗАПРАВЛЯЮТСЯ У “ЛУКОЙЛА” 


Росси ГіскиГі “Л >’ К()й.т” 
прнобрсл одну нз крупных 
а.мсри канских ко.мнанин но 
продаже бензина и нсфтс- 
нролуктон “Гетти іістролсѵ.м 
маркетинг", владевшую при- 
мерно 1300 ЛЗС (они распо- 
ложены в 13 штатах па севе- 
ро-востоке и Лтлантичсском 
побережье США). В гене- 
ральном консульстве РФ в 
Нью-Йорке соглашение под- 
писали первый вице-прези- 
дент “Л>'Койла’' Ріпиф Са- 
фин и генеральный директор 
компании “Гетти” Лео Либовіщ. А.\іерикаіщы оценивают контракт в 71 .млн. долларов. Как 
сказал Сафин, уже в ноябре около 10 АЗС в штатах Иыо-Йорк п Ныо-Джерен украсят ло- 
готипы .■1\ Кои.та . Наша олижапшая це..іь, - заявил он, - приобрести нефтеперерабаты- 
вающий завод в США, поскольку та нефть, которую мы прсдполагас.м добывать в Ти.мано- 
Псчорском регионе, скорее всего будет перерабатываться здесь”. А пока планируется поста- 
влять в Штаты топливо с іціедприятий ко.мпании в других странах - Болгарии, Рѵ.мынии и 
і'краины. Послова.м первого вице-іірезидеита. нравите.'іьство России ио.'іностью поддержа- 
ло американский проект “ЛУКойла”. 


зигикі АВТОЦЕНТР 




ПОВЕРИВ В БУДУЩЕЕ 

В Москве на Варшавском шоссе от- 
крылся автоцентр “Сузуки”. Покупателям 
предлагают почти весь модельный ряд нз- 
всстнон янонскоіі фир.мы - от ко.мііактно- 
го "Вэгон К-ь” и попу.чярного в Восточной 
Европе “Свифта" до обнов.іенного джипа 
“Сузуки-Гран Витара”. 

Ря.ю.м с автоса.іоном - магазин зап- 
частей и сервис. На станции обслужива- 
ния - игесть постов. С начала февраля 
здесь, помн.мо слесарных работ, будут де- 
.іать кузовные и .\іа.іярныс. Стоимость нормо-часа - 25 ло.іларов. по ино.марочны.м мер- 
кам - прпс.м.іемо. 


НОВЫЕ КИД РОССИЙСКОЙ СБОРКИ 


и “КИА-Карпавал” для и.зушсния 
спроса на рынке. Кро.ѵіе этого, на 
заводе начинается выпуск новой 
модели вседорожника “Сиор- 
тидж Гранд”. Обновление ассор- 
ти.мента .здесь связывают с неко- 
торы.ѵі оживленне.м па рынке 
России, в частности, с увеличе- 
нием спроса на недорогие авто- 
мобили. Калининградско-южно- 
корейские КИА адаптированы 
иод российские условия. У них 
из.меііена конструкция шасси, 
двигатели менее прихотливы к 
бензину, используются резина и 
пластики .морозостойких сортов. 
Кюшнннградский “Автотор” выпустил Машины снабжены дополните.чыіы.\іи при- 
партнк) авто.мобилей “КИА-Рио” (на фото) борами освещения. 


СНГ. от.метил юбилей. В 1820 году 
в небольшой .мастерской М. Тсрс- 
бина начали дс.тать зна.менитые 
павловские ножи, ножницы, навес- 
ные замки. Сто восемьдесят лет 
спустя завод предлагает более 
трехсот наименований инструмен- 
та - рожковые, накидные, торце- 
вые ключи, пассатижи, отвертки, 
монтировки, несколько десятков 
наборов - для оиределенных моде- 
лей .машин и универсальных. Пав- 
ловски.ми ключами работают не 
только с автомобиля.ми. Под заказ 
сделали комплекты для газовиков 
и даже... несколько специальных 
наборов для сборки кос.мических 
кораблей (па фото). 


КРУТИТЬ ВСЕГДА, 
КРУТИТЬ ВЕЗДЕ 

Павловский ИИ струм е н тал ь - 
ный завод, крупнейший произво- 
дитель шоферского шістру.мснта в 
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"Человек - Природа - Техника" - под этим девизом в течение 
пяти месяцев работала грандиозная выставка в Ганновере. 


Антон УТКИН 


Всемирные выставки (ныне их называ- 
ют ЭКСПО), проводимые раз в несколько 
лет, всегда становились явлением истори- 
ческого масштаба. Вспомним хотя бы па- 
рижскую, собравшую в 1889 году 50 милли- 
онов посетителей, - в честь нее была по- 
строена Эйфелева башня. На рубеже XXI 
века 175 государств планеты принял у себя 
немецкий Ганновер - юбилейная ЕХРО 
2000 впервые в истории всемирных выста- 
вок представила не только национальные 
достижения участников в науке, технике и 
культуре, но и международные проекты бу- 
дущего. Оглядываясь назад, на прошедшее 
столетие, с его войнами и техногенными 
катастрофами, цивилизованная часть че- 
ловечества уже осознала, что обустраи- 
вать закрытые для посторонних "райские 
уголки" посреди глобальной свалки, на ко- 
торой борются за выживание миллиарды 
менее удачливых соседей по планете, бес- 
перспективно - только вместе, всем ми- 
ром. можно сохранить Землю пригодной и 
удобной для нормального существования. 

Тема экологии так или иначе присутст- 
вует в павильонах развитых государств - 
сегодня уже не принято гордиться промыш- 
ленной мощью, да и технические новинки 
(которые неизбежно устареют через деся- 
ток-другой лет) отошли на второй план. 


Главное - показать свои идеи, дух нации, 
квинтэссенцию того, чем страна будет жить 
в течение всего грядущего века. Для этого 
в ход идут все мыслимые художественные 
приемы, видео- и кинофильмы, насыщен- 
ные спецэффектами шоу. Красоту и чисто- 
ту своей природы демонстрируют не только 
хозяева диких и безлюдных просторов, ка- 
кие остались, скажем, в Канаде и Австра- 
лии, но и маленькие густонаселенные Да- 
ния, Монако, Андорра, не говоря уже о та- 
ких признанных обладателях белоснежных 
вершин и кристально чистых вод, как Авст- 
рия и Норвегия. И каждая заманивает к се- 
бе, раздавая красочные проспекты и ката- 
логи отелей. Обойдя за пару дней полсотни 
национальных павильонов и стендов, ощу- 
щаешь себя туристом, объехавшим в быст- 
ром темпе полмира, и действительно хочет- 
ся вновь побывать в далеком Непале, на 
знойной Ямайке, ледниках Гренландии... 

Автомобили как вехи технического 
развития за прошедшее столетие (не счи- 
тая завсегдатая всевозможных шоу, не- 
мецкого '‘Жука”) представили, пожалуй, 
только итальянцы: для них ‘феррари" и 
“мазерати” - нечто большее, чем для нас 
“жигули” и “волги”, - не похвалиться могу- 
чими красавцами было бы совсем не в ду- 
хе их создателей. Зато электромобилей. 



Повальная мода на самокаты захлестнула 
Германию - на них разъезжает и стар и 
млад. Самокаты продаются по 150 марок в 
обычных супермаркетах среди сумок и 
швабр и позволяют перемещаться по ров- 
ной поверхности вдвое-втрое быстрее пе- 
шехода. А в сложенном виде эту замеча- 
тельную штуку можно носить под мыш- 
кой, как зонтик. \ 
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-1 как нельзя более соответствующих духу и 
тематике нынешней выставки, оказалось в 
избытке. Если, скажем, немецкий “Оскар” с 
солнечной батареей на крыше или италь- 
янская двухмоторная “Эта Бета" еще толь- 
ко ждут своего тиражирования на конвей- 
ере, то норвежский “Тинк” (вот откуда не 
ждали!) уже вовсю выпускают. Трехметро- 
вый автомобиль с запасом хода 85 км раз- 
гоняется до 90 км/ч, конструкция рамная с 
навесными панелями из литого полиэтиле- 
на, двигатель мощностью 27 кВт, никель- 
кадмиевая батарея весом 250 кг располо- 
жена под сиденьями. Завод в Бьоркелан- 
дене (50 км от Осло), принадлежащий, 
кстати, “Форду”, способен делать до 5000 
тинков’ в год, но планируется развернуть 
их сборку еще и в Италии, Голландии и 
Швейцарии. Помимо Европы, интерес к 
норвежскому симпатяге проявили в Кали- 
форнии, где, как известно, самые жесткие 
в мире требования к чистоте выхлопа. Но 
пока “Тинк” продается только в Скандина- 
вии по цене $15 300. Примерно столько же 
там стоят обычные машины А-класса с 
вдесятеро большим запасом хода, но бес- 
шумность, легкость управления, безотказ- 
ность, отсутствие вьрхлопа и, главное, на- 
логов с владельцев делают свое дело - ав- 
томобиль, заправляющийся от розетки, на- 
чинает теснить бензиновых конкурентов. 

Да и сама территория выставки (из 
конца в конец - около пяти километров) 
буквально кишит бесшумным и безвред- 
ным транспортом - тысячи посетителей 
берут напрокат одноместные электроску- 
теры, двух- или четырехместные электро- 
мобили - а на чем же еще ездить в XXI ве- 
ке? Видимо, идея вырабатывать энергию, 
сжигая топливо прямо на транспортном 
средстве, себя изживает, и проектирова- 
ние все более хитроумных систем, вроде 
непосредственного впрыска и регулирова- 
ния фаз, сегодня сродни расчету на компь- 
ютере шага волн стиральной доски... 

Но всех переплюнули, конечно, япон- 
цы, предложив делать автомобили из бума- 
ги — именно такой станет символом буду- 
щей ЭКСПО 2005. Да, со стальным листом 
пора “завязывать” - выплавка металла тре- 
бует огромных затрат энергии, да и его за- 
пасы небезграничны. За прошедшие 3000 
лет хозяйственная деятельность человека, 
по сути, рассеивала железо по планете в 
виде ржавчины - если так пойдет и даль- 


ше, добывать руду придется не в компакт- 
ных месторождениях гематита и лимонита, 
а просеивая почву дачных участков... 

Пластмасса, которую Европа и Амери- 
ка считают универсальным материалом бу- 
дущего, рисуя радужные проекты полиэти- 
лентерефталатовых автомобилей (см. ЗР, 
2000, № 10), для японцев - тупиковое на- 
правление. Уже сейчас мир стонет от за- 
грязнения среды и обилия заводов, хотя их 
продукцию потребляет лишь четверть насе- 
ления планеты - большинство землян ве- 
дет экологически праведную жизнь, обхо- 
дясь соломенной циновкой, пайкой риса и 
парой деревянных палочек. К концу XXI ве- 
ка нас будет 50 миллиардов. И если каждый 
захочет пить газировку из пластиковых бу- 
тылок, вставить ПВХ-окна и, тем паче, ез- 
дить на пластмассовой машине, придется 
застроить химзаводами всю Землю, вклю- 
чая Канарские острова, швейцарские Аль- 
пы и даже Рублевское шоссе. А если еще и 
сжигать триллионы использованных буты- 
лок, как делают сейчас, пока их “немного", 
агония человечества будет недолгой... 

Япония серьезно намерена перейти 
на возобновляемые природные материа- 
лы. Свой павильон она выстроила из пе- 
реработанной макулатуры; и наполнитель, 
и связующий клей - растительного проис- 
хождения. Второй ее грандиозный проект 
- глобальная система рециркуляции угле- 
кислого газа, призванная спасти Землю от 
парникового эффекта и климатической ка- 
тастрофы. Опытные установки, улавлива- 
ющие из воздуха СО 2 и превращающие 
его в спиртовое топливо, в Японии уже ра- 
ботают; теперь дело за малым - понастро- 


Единственный “военный" экспонат Ганнове- 
ра - скульптурная композиция из сваренных 
воедино самых настоящих пистолетов, револь- 
веров и автоматов. Так канадские художники- 
авангардисты предлагают использовать ору- 
жие в XXI веке. 


ить таких в Сибири, где по восемь месяцев 
в году топят углем и мазутом... 

Но самое интересное на ЭКСПО - те- 
матические парки, созданные совместно 
международными командами ученых, инже- 
неров и художников. “Энергия”, ‘Транспорт”, 
“Здравоохранение”, “Среда обитания” - эти 
и другие экспозиции развернуты здесь с 
размахом, которому позавидуют многие 
специализированные музеи вроде Политех- 
нического в Москве - все в движении, упра- 
вляемо компьютерами, наглядность стопро- 
центная... Внимательно обследовав все 
одиннадцать парков (на что потребуется не 
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Выставки, салоны 




I 



ІцаѳЕ шпага 
ІпгаПЕШПИр 


меркам) выглядит бутафорская свалка - 
слегка запыленные книжки, банки, бутылки, 
игрушки... Произведение, над которым дол- 
го корпел немецкий художник, сжимает 
сердца цивилизованных европейцев. Видели 
бы они реальную, “живую” помойку на за- 
дворках принаряженных московских улиц! С 
битыми ртутными лампами, аккумулятора- 
ми, отработанным маслом в разрезанных по- 
полам банках, объедками, крысами... 

И все-таки ЭКСПО - это в своем роде 
праздник - зачем портить людям настрое- 
ние? Пусть сходят на российский стенд в па- 
вильоне 17, полюбуются на матрешек, по- 
пробуют морс из клюквы, не ведая, что ее 
собрали в стране, где леса и озера усыпаны 
свинцовой дробью, которую у нас до сих пор 
тысячами тонн продают охотникам... Где от- 
гружают на стройки асбестовые плиты и 
шифер, где жгут пластиковый мусор под ок- 
нами горожан - дышите, мол, канцероген- 
ными волокнами и диоксинами... 

Нет, наверное, не им, а нам полезнее 
уроки Ганновера - стыдно оставаться ди- 
карями в третьем тысячелетии. Надо ли 
ждать, пока чиновник поумнеет и даст ко- 
манду прекратить, запретить, закрыть и 
демонтировать? Может, попробовать вна- 
чале "каждый за себя"? Не покупать тор- 
мозные колодки с асбестом и этилирован- 
ный бензин (пусть их производители разо- ^ 
ряются), менять масло только на крупных | 
СТО, где организован его сбор, ездить на « 
машине только по серьезной необходимо- | 
сти, а не просто на работу. Тем более, что о 
есть у кого поучиться... ѳ 

□ 


Скоро все пересядем на 
транспорт без шума и вы- 
хлопа, а пока есть воз- 
можность опробовать вот 
такие машинки, покатав- 
шись по территории вы- 
ставки. После этого агити- 
ровать вас за электромо- 
биль уже не придется. 


менее недели), даже тот, кто никогда не 
учился в школе, получил бы почти полную 
картину современного состояния мира. Уви- 
деть устройство галактик и планет, просле- 
дить эволюцию животных и человека, побы- 
вать на заводах, электростанциях, угольных 
шахтах - фантастически интересно! И все 
это не по книжкам, а при непосредственном 
вашем участии в настоящих спектаклях, ма- 
стерски разыгранных организаторами пар- 
ков - эффект присутствия гарантирован. 

Объединенный павильон “Планета грез” 
и “XXI век” - самый посещаемый; давно за- 
бывшие, что такое очередь, европейцы по- 
корно топчутся два часа, чтобы, попав 


внутрь, прочувствовать мудрость ушедших 
поколений и заглянуть в будущее. Общая 
черта всех тематических парков - атмосфе- 
ра легкой тревоги и, одновременно, опти- 
мизма: да, проблемы сгущаются, как тучи 
над головой, но не зря ведь человек называ- 
ет себя “сапиенс", то есть “разумный"... Что 
примечательно - все это пятимесячное и пя- 
тикилометровое зрелище рассчитано в ос- 
новном на жителей благополучного Запада: 
именно им, моющим тротуары шампунем и 
сортирующим мусор по разным бачкам, хо- 
тят рассказать авторы экспозиций о том, что 
далеко не все в порядке в этом мире. Как на- 
ивно и трогательно (по нашим, российским 
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КАК ЗАКАЛЯЛСЯ 




Можно сказать, наиболее "государственный" из всех наших авто- 
заводов, выпускавший машины для армии, сельского хозяйства 
и советского "начальства", успешнее своих "коллег" вписался 
в рыночную экономику. Как это удалось и что впереди? Об этом - 
разговор с президентом ОАО "ГАЗ" Николаем ПУГИНЫМ. 



в начале 90-х на легковые автомобили был ажиотажный спрос, так что даже при относи- 
тельном снижении объемов производства выпуск их был сверхрентабельным. Акции заво- 
дов приносили по 2000 процентов дивидендов, предприятия просто купались в деньгах. На 
этом фоне положение ГАЗа совсем не выглядело благополучным. При развале колхозов и со- 
кращении бюджета на военные расходы грузовики оказались мало кому нужны, а именно они 
составляли основную продукцию завода - более 300 тысяч автомобилей в год! Особых на- 
дежд на оживление спроса тоже не было. 


Впрочем, возможно, имен- 
но эта ситуация и помогла за- 
воду раньше других начать по- 
иск новых путей, закалять ха- 
рактер. Истинной находкой 
стало производство малотон- 
нажных грузовиков. В 1994 го- 
ду появление “Газели” произ- 
вело настоящую сенсацию. С 
нее и началась наша беседа. 

- Новизна концепции была 
не только в выпуске необычно- 
го для нашей страны грузович- 
ка для малого и среднего биз- 
неса. Нетрадиционность реше- 
ния заключалась и в том. что 
речь шла не об одной модели, а 
о целом семействе; бортовая 
машина с тентом, самосвал, 
кран, вышка, трап самолета. 
Потом пошли фургоны; грузо- 
вой, пассажирский, “скорая”, 
инкассаторская, пожарная... На 
любой вкус и для любых по- 
требностей. По сути дела, сей- 
час мы работаем на заказ. 240 
дилеров и дилерских центров 
на территории страны дают 
нам заявки, а мы их выполняем. 

- А как это делается 
технически? 

- Гибкая технология. На од- 
ной нитке конвейера можно со- 
бирать множество разных моди- 


фикаций. используя базовое 
шасси. На одной линии - авто- 
мобили грузоподъемностью до 
четырех тонн; полноприводный 
ГАЗ-33082 “Садко", ГАЗ-3308 
“Егерь" и другие. На трех других 
- более легкие автомобили. 

- Различные модифика- 
ции отличают не только раз- 
ные кузова, но и двигатели... 

- Само собой. И здесь я 
хотел бы отметить большую 
программу производства ди- 
зельных двигателей “Штайр" - 
к концу будущего года плани- 
руем выпустить 20 тысяч мото- 
ров; четырех-, пяти- и шестици- 
линдровых, соответствующих 
нормам Евро II. Кстати, ди- 
зельные “газели", “соболи” и 
“волги” пользуются большим 
спросом за границей. 

- Много ожиданий связа- 
но с новинками: все ждут не 
дождутся новую “Волгу’*, 
двух, нет, даже трех ваших 
вседорожников - “Атаман-1”, 
“Атаман-2” и показанного в 
нынешнем году на Москов- 
ском мотор-шоу “Комбата”. 

- Производство “Атамана- 
1” начнется буквально со дня 
на день, в наступающем году 
он поступит в продажу, “Ком- 


бат” - на очереди, а вот боль- 
шой, комфортабельный ‘Ата- 
ман-2” придется подождать; 
поставить его на конвейер уда- 
стся не раньше чем в 
2004-2006 году. Затраты на 
производство такого автомо- 
биля очень велики и будет он 
стоить совсем не дешево - 
массового спроса в ближай- 
шее время не предвидится, нет 
пока у российских покупателей 
больших денег. Зато на “Со- 
боль”-пикап запросов все боль- 
ше, особенно он приглянулся в 
Южной Америке. Будем ис- 
пользовать ситуацию - нала- 
живать массовый выпуск этой 
модели, зарабатывать деньги. 

- Новая “Во.гга” тоже не- 
дешева, но вы взялись за ее 
производство. 

- Мы тут с вами разгова- 
риваем, а меня в это время 
один из губернаторов ищет, я 
ему обещал продать ГАЗ-3111. 
Так что покупателей новой 
“Волги” будет достаточно - это 
государственные чиновники, 
депутаты, предприниматели. 
Дразнить народ иномарками 
многие из них не хотят, а сего- 
дняшние отечественные маши- 
ны их уже не устраивают - “не- 


солидно”. Новая “Волга" впол- 
не способна занять эту нишу. 

- Она что - ста.га менее 
“отечественной”? 

- Сегодня я ехал на ней 
из Нижнего в Москву и просто 
получал удовольствие; удоб- 
ная посадка, хороший разгон, 
комфорт, тихий салон. И рас- 
ход не как обычно, 53-55 л 
бензина, а всего 42 на такое 
же расстояние. 

-А двигате.'іь... 

- ‘Тойотовский”. Цена от 
этого, конечно, повышается, 
но не радикально; с нашим мо- 
тором ГАЗ-3111 стоит пример- 
но 10,5 тыс. долларов, а с ино- 
странным - на две-три тысячи 
дороже. Но берут! У покупате- 
ля должен быть выбор... Кста- 
ти. в 2001 году мы уже выпус- 
тим 1 о тысяч новых “волг“ - не- 
мало для, в общем-то, доволь- 
но дорогой модели. 

- И какова же, так ска- 
зать, производственная .мощ- 
ность проекта? 

- Это знаете ли вопрос из 
прошлого, из социалистиче- 
ских времен; все зависит от 
спроса. Сейчас конвейер, на 
котором собирают “Волгу" 
(и “старую” и "новую"), работа- 
ет в три смены шесть дней в 
неделю - очень тяжелый ре- 
жим! Его максимальная мощ- 
ность - 100 тысяч автомоби- 
лей в год. Этого уже, пожалуй, 
мало. Мы решили, что нужен 
еще один конвейер, еще на 1 00 
тысяч машин, более современ- 
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ный, с автоматической сваркой 
(сейчас она смешанного типа), 
причем до 2005 года. Это обой- 
дется в 458 миллионов долла- 
ров. Пока нового конвейера 
еще нет, так что в зависимости 
от спроса будем уменьшать 
производство ГАЗ-3110, увели- 
чивая выпуск ГАЗ-3111. 

- Как-то немного пугает 
такое соседство: все-таки ре- 
путация у “старой’* “Волги”, 
как бы это помягче сказать... 

- Все наши проблемы мы 
знаем и стараемся решать. Вот 
вступил в строй новейший ок- 
расочный комплекс “Хайден", 
рассчитанный на 150 тысяч ав- 
томобилей в год. Современная 
технология окраски любыми 
эмалями позволяет одновре- 
менно использовать 11 цветов! 
К концу года все наши автомо- 
били будут проходить через 
этот комплекс - кузова пере- 
станут так ржаветь. 

-А цена? 

- Увеличится на 5-7 ты- 
сяч. А как вы хотели? Сама 
краска более дорогая, да и 
оборудование должно себя 
окупать... 

- Но проб.гемы-то отече- 
ственных .машин не только в 
окраске. Они известны: недо- 
брокачественная сборка, КО.М- 
плектующие низкого качест- 
ва... 

- Нам намного сложнее, 
чем любому из отечественных 
автозаводов, - ГАЗ самый ста- 
рый, до сих пор кое-где сохра- 
нилось оборудование 50-60- 
летней давности! Конечно, на- 
до многое менять, обновлять. 
Но рассчитывать приходится 
только на себя, на собствен- 
ные средства. За прошедшие 
шесть лет мы освоили 650 мил- 
лионов долларов, из них толь- 
ко 150 миллионов - кредиты 
иностранных банков. 

- По нашим мерка.м, это 
довольно солидная сумма ино- 
странных инвестиций! 

- Вот именно. Взять кре- 
дит у западных организаций, 
особенно после памятного кри- 
зиса, практически невозмож- 
но. Боятся. Да и вообще креди- 
ты под более-менее приемле- 
мые проценты для такого про- 


изводства, как наше, с долгим 
сроком окупаемости, нереаль- 
ны. Приходится крутиться са- 
мим; придумали облигацион- 
ный заем, зачеты принимаем - 
лишь бы сэкономить зарабо- 
танные средства. 

- И много удалось “наэко- 
но.чить"? 

- В прошлом году прибыль 
была около двух миллиардов 
рублей, но после уплаты всех 
налогов осталось не больше 
1400 миллионов. Вообще, на- 
логи - больная тема. Неболь- 
шой пример; на десять “волг" 
идет тонна алюминия. А с де- 
сяти “волг" налог в десять раз 
больше, чем с этой тонны. 
Представляете? 

- Дальше .можно вопрос в 
стиле детского писателя Ос- 
терег, как из его юмористиче- 
ского задачника: ско.зько по- 
требуется .нет, чтобы авто- 
моби.аьныи завод больше не 
смог выпускать “волги”? 

- Ну до этого, я уверен, не 
дойдет ни при каких обстоя- 
тельствах. Вот знаете; еду из 
Нижнего в Москву, а по дороге 
ГАЗы бегут. И такое удовле- 
творение испытываешь - ма- 
шины твоего завода. Или вот 
еще; раньше на весь этот путь 
- одна бензоколонка под Вла- 
димиром, кафе “Сказка"... Все. 
Сейчас - множество АЗС, как 
новогодние елки сияют, ресто- 
ранчики, кафе, дешевые забе- 
галовки - на любой вкус, авто- 
сервисы, магазины автозапча- 
стей. А все это благодаря че- 
му? Автомобилизации! А зна- 
чит, и нашей работе. Нет. За- 
вод не пропадет, не остановит- 
ся, даже если этого кому-то 
очень хотелось бы. 

- А все-таки, где искать 
выходы? До кризиса казалось, 
что помогут совместные про- 
екты с иностранными фирма- 
.ми-автопроизводите.зями. 
Бьш) создано СП “Пижегород 
.моторе” с ФИАТо.м. Сейчас о 
нем ничего не слышно. 

- Изменились условия, 
другими стали "правила игры” - 
надо подписывать новое инве- 
стиционное соглашение. Уточ- 
нили бизнес-план: теперь речь 
идет не о 150 тысячах автомо- 
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билей в год и 850 миллионах 
долларов инвестиций в проект, 
а о 75 тысячах совместных с 
ФИАТОМ и 450 миллионах дол- 
ларов вложений. Этот проект 
проходит сейчас экспертизу. 
Так что на СП не поставлен 
крест. Если же говорить о сот- 
рудничестве с зарубежными 
производителями комплектую- 
щих - то оно и не останавлива- 
лось. У ГАЗа арендует площади 
американская фирма “Лир” - 
поставила оборудование, вы- 
пускает сиденья. У нас деше- 
вые материалы, рабочая сила, 
мы стараемся их поддерживать 
- для них это довольно выгод- 
ное дело. Прибыль они инве- 
стируют в производство, рас- 
ширяют его - будут осваивать 
новую современную конструк- 
цию сидений. Кстати, уже пого- 
варивают о том, чтобы постав- 
лять сиденья за границу... 

- Наверное, сейчас вооб- 
ще наибольший смысл имеет 
совместное производство 
комплектующих. Это и для 
сборочных заводов хорошая 
перспектива, и для вас. 

- У нас задумано много та- 
ких проектов, способных суще- 
ственно повысить технический 
уровень нашей продукции. Боль- 
шинство из них после 1998 года 
пришлось заморозить. Тем не 
менее, мы не опускаем руки; к 
2002 году планируем-таки от- 
крыть СП “Нижегород моторе” с 
цехом сварки и окраски кузовов, 
а в течение нескольких последу- 
ющих лет 40-45% всего потреб- 
ного для производства сосредо- 
точить в регионе. Причем будем 
использовать продукцию этих 
предприятий и на конвейере 
ГАЗа. Скажу еще вот о чем: меч- 
таю создать СП с иностранной 
компанией, которая делает все- 
дорожники. Нам нужны хорошие 
технологии, чтобы применить 
для нашего производства, нуж- 
на унификация. 

- И насколько это реаль- 
но? 

- Считаю, что до 70% ком- 
плектующих для такого СП 
можно выпускать в России. 
Больше не имеет смысла Есть 
компоненты, производство ко- 
торых у нас просто не выгодно: 


там оно уже идеально налаже- 
но, совершенная технология, 
цена низкая. И пусть! У нас, ска- 
жем, в базовой комплектации 
ГАЗ-3111 предусмотрена АБС. 
Ее в России не делают и в бли- 
жайшее время делать не смогут 
- нет средств, нет разработок. 
Да и зачем изобретать велоси- 
пед, если можно сотрудничать, 
покупать? Совместное произ- 
водство - не просто дань моде, 
это рациональность, взаимная 
выгода, профессионализм. 

- Похоже, ГАЗ следует 
этому - создает множество 
дочерних и совместных пред- 
приятий. Сколько их у вас 
сейчас? 

- Около 80 предприятий в 
стране выпускает на базе наших 
моделей разнообразные моди- 
фикации. И это не считая семна- 
дцати сборочных предприятий в 
России (включая два сибирских) 
и шести на Украине. 

Мы-то и сам ГАЗ стараем- 
ся сделать более “сборочным", 
выделяем из него производст- 
ва комплектующих. В регионе 
уже создано 143 предприятия, 
а на самом заводе снизили 
концентрацию производства с 
72 до 58%. 

- Разговор с вами вселяет 
оппш.мизм. Вы четко знаете, 
что и когда надо делать, куда 
двигаться . . . 

- Я считаю, каждый дол- 
жен быть патриотом своей 
компании и своей страны. 
Именно в таком порядке: сна- 
чала - свое дело, потому что 
тогда и страной можно будет 
гордиться. Вот у нас на ГАЗе, 
можно сказать, коллектив пат- 
риотов, потому строим не зам- 
ки на песке, а реальные планы. 
И выполняем. 

- Желаем ва.ч успехов в 
это.ч. 

Беседу вела 
Елена ВАРШАВСКАЯ 

Р.8. В интервью с Н. Пуги- 
ным мы намеренно не касались 
ситуации, сложившейся на 
фондовом рынке вокруг акций 
ГАЗа. Это тема отдельного 
разговора в одном из ближай- 
ших номеров. 
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ПЛАВНОЕ 
ДВИЖЕНИЕ С 
ХОРОШИМ 
ТОРМОЖЕНИЕМ! 



Если Вы почувствовали, что при разгоне машина не поспевает за быстрорасту- 
щими оборотами двигателя, пора менять ведомый диск сцепления. Мы советуем 
Вам остановить свой выбор на продукции, изготавливаемой в г. Набережные 
Челны на производственном объединении “Начало”. 

Диски сцепления этого предприятия зарекомендовали себя на нашем авторын- 
ке как наиболее успешно продаваемые из-за относительно низкой продажной це- 
ны при относительно высоком для такой цены уровне качества. 

Весь модельный ряд, выпускаемый ПО “Начало”, а это диски сцепления на ав- 
томобили марки ВАЗ-2101 , ВАЗ-2106. ВАЗ-2109, ВАЗ-1 1 1 1, АЗЛК-2141, изгота- 
вливается строго по оригинальным технологиям заводов-производителей. Все 
входящие в данные узлы детали произведены в строгом соответствии с техниче- 
скими условиями и конструкторской документацией - это основной залог качест- 
ва и нормальной эксплуатации этих узлов. Кроме этого, есть еще две вещи, про 
которые многие автолюбители не знают, но без которых нельзя изготовить хоро- 
ший диск сцепления. 

Во-первых, зто комплектование диска сцепления качественными пружинами. 
От их качества зависит плавность хода автомобиля при трогании с места и при 
переключении передач. И от их качества изготовления зависит в основном, 
сколько времени Вам прослужит данный диск, не лопнут ли раньше срока от воз- 
действия циклических нагрузок (сжатие-разжатие) пружины. Эта проблема в ПО 
“Начало” решена. Весь модельный ряд дисков сцепления комплектуется пружи- 
нами, произведенными на Белебеевском заводе “Автонормаль", который на дан- 
ный момент имеет лучшую в России технологию для их производства. 

Во-вторых, для того, чтобы Ваш диск прошел как минимум 60000 км, он дол- 
жен пройти довольно сложный цикл термической обработки. Все режимы и ме- 
тоды термообработки, которые необходимы для производства дисков сцепления, 
в ПО "Начало" имеются и строго выдерживаюся. 

Итак, Ваш автомобиль с помощью “началовских” дисков сцепления обрел дина- 
мичный разгон. Вы получаете удовольствие от быстрого и плавного движения, но 
ситуация на дороге непредсказуема. Бывает, что тормоза решают всё... Прочь опа- 
сения! И тут специалисты ПО “Начало” позаботились о Вашей безопасности, спро- 
ектировав лучшие на сегодняшний день задние тормозные колодки. По качеству 
“началовские" колодки нисколько не хуже “вазовских”, а по цене гораздо доступ- 
нее. Гарантия безопасного пробега для “Жигулей” всех моделей - 80 тыс. км. Кро- 
ме того, ПО “Начало” выпускает колодки для “Москвичей” с гарантией 60 тыс. км., 
для “Волг" и “Газелей” - 50 тыс. км. Солидный запас прочности! 

Как отличить “началовскую” колодку от кустарной? Очень просто. На ней обя- 
зательно стоят клейма: слово “Начало" и знак РОСТЕСТ. На “левых” изделиях по- 
добного Вы не увидите. Каркас фирменной колодки выполнен из металла с цин- 
ковым покрытием, что обеспечивает ему коррозийную стойкость на долгие годы. 
Сами фрикционные накладки тоже изготовлены из качественного материала. 
Кстати, комплектующие детали ПО “Начало” получает с тех же предприятий, что 
и ВАЗ, - с Егорьевского АТИ и Ярославского ТИИР. 

Характерная примета: число точек сварки на “началовской" колодке шесть или 
девять. Кустари могут наставить этих точек сколько угодно. Материал кустарных 
накладок гладкий, замасленный, в то время как ПО “Начало” применяет порис- 
тые, шершавые накладки (цвет их серый или рыжий). Для более прочного закре- 
пления накладок на каркасе ПО “Начало” использует термостойкий клей. Он крас- 
но-коричневого цвета, и его следы видны по периметру накладки. 

Продукцию, выпускаемую ПО “Начало”, теперь легко определить по овальной 
голографической наклейке с одноименным логотипом. Вы не ошибетесь, когда 
пойдете за покупками! 
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КРУПНЕЙШАЯ В 

Большого прогресса до- 
билась аа ііос.іелнііе годы 
фирма “Шкода”, ставшіхя ча- 
стью конісерна “Фо.чькспа- 
ген". Сбыт автомоби.іей уве- 
личился со 193 гыс. піт. в 
1993 голу до 385 тыс. в 
1999-.М: в 2000-.М он, гго рас- 
чета.м, псреваіит 400-тысяч- 
иую от.мстку. Годовой обо- 
рот свыше 3 .млрд, евро 
(1999) сделал “Шкоду” 
крупнейшей компанией в Чешской рссиублике. Доля аксиорта составляет 80% (!). .машины 
покупают в 67 странах, но прси.мущсствсиио - в Западной Европе. Опрос авторитетного не- 
мецкого журншіа “Л\то, .мотор унд шпорт” свидетельс твует о то.м. что мера “удовлетворения 
.маркой” среди выбравших “Шкоду” іісобычаііио высока: 91% опрошенных владельцев вссь- 
.ма довольны своими .машинами, а среди тех. чьи .машины не старше трех .чет, - даже 97”с. 



Во многих странах запрещено разго- 
варивать по телефону, управляя автомо- 
билем. Нарушителям грозят серьезные 
штрафы, а кое-где и тюрьма. Фирма “Бла- 
упункт” предлагает болтунам выход; маг- 
нитола "Антарес ТбО”, совмещенная с '‘мо- 
бильником’, само собой, не требует от- 
дельной трубки, но вдобавок набирает но- 
мер абонента с голоса водителя. 


ПИКАП 

ИЗ "СЛАВУТЫ” 

си “АвтоЗАЗ-Л:^у” начало се- 
рийный выпуск пикапов иа ба,чс ав- 
томобиля ЗАЗ- 1103 “Славута”. На- 
иболыпн.м спросом нолыіѵстся .мо- 
дификация с 1,2-литровы.м двигате- 
лем МсМЗ-2457 и пластиковым 
колнако.м-обтекате.че.м над грузо- 
вой п.іатфор.мой. Объем гру,зового 
отсека при наличии такого колпака 
составляет 2. 1 м-^. а высота от уров- 
ня иола - 125 см. 



Запорожские іиіканы .могут пе- 
ревозить 390 кг груза со скоростью 
до 130 к.м/ч. У них, ІЮ срависиию с 
базовой легковой моделью, усилена 
.задняя подвеска, а передаточное от- 
ношение главной передачи увеличе- 
но с 3.875 до 4.13. 


ПОЕЗД УЖЕ УШЕЛ 


у жн те;ісй .АттайскоіХ) края и Кемеровской об- 
ласти - праздник; ілбернаторы А.і тая .Ачексан;ір Су- 
риков и Ку:5басса А.ман Тулеев открыли .нніжение но 
новой автомагистрали "Алтай- Кузбасс”. Отныне, 



Ленточку разрезают А.Назарчук, глава Алтайского 
крайсовета народных депутатов, и губернатор 
Кемеровской области А.Тулеев. 


чтобы попасть из одного областного центра в другой, 
ие паю ехать через Новосибирскую обласгь, да и в 
цело.м плть сгат короче иа 140 к.м. Из Кузбасса пове- 
зут уго.чь. .метач.ч. нромыш.чениые и.зделия. а с уАггіія 
- ссльскохо.зяйственную продукцию. 

'Гам, і де нраіеіѵіа автограсса, в течение 10 .чет 
строили жс.чезнук) дорогу Мереть-Среднесибир- 
ская д;ія перевозки уіѵія из Кузбасса. Л коіѵіа почти 
построили, в 1996 году... объявили се бесиерспск- 
тивноіі. оборудование и рельсы но решению прави- 
тельства де.монтировати. Но осталась насыпь, мос- 
ты. другие искусственные сооружения, иа баю кото- 
рых в рекордныіі срок - ;іа 20 .месяцев и бы.ча по- 
строена нынешняя автотрасса д. чиной 233 к.м. Прав- 
да, говорят, что железиодорожиики недавно решили 
снова нри.чнагь дорогу “перспективной"... 


•0^ Двухтысячный с начала года автомобиль отгружен на 
экспорт с КамАЗа. Это без малого вдвое больше, чем в про- 
шлом году. 


^^^^.опНпе 

ЛЕНТА НОВОСТЕЙ 

“ЗА РУЛЕМ”-ОНЛАЙН 

ѵиѵицѵ.гг.ги 

ДОРОГА ДЛИНОЙ В 20 ЛЕТ. 
Она соединила, наконец, три района 
Еврейской АО и столицу автоію.мин 
с Китаем. Строите.чьство дороги тя- 
нулось около 20 лет. По слова.м гу- 
бернатора области Николая Волко- 
ва. .магистраль позволит значитель- 
но увеличить иостуилеиия в област- 
ной бюджет за счет увеличения зке- 
портио-импортиого ооорота .между 
ЕЛО и Китаем. 

ПЫТАЮТСЯ ПОДЗАРАБО- 
ТАТЬ. Чтобы покрывать убытки от 
иерево;юк пассажиров, троллейбус- 
ное управление Влачимира иа.мереио 
предоставить опорные столбы своих 
линий для кабелей волокоиио-оити- 
ческой связи. Кро.ме того, “Владгор- 
траис” подумывает заняться установ- 
кой газобіУілоииого оборудования иа 
автомобили частных в.иае.чьисв. 

ДОПЛ.ЛТЫ ЗА... ОПТИМИЗМ. 
На Заію.чжском .могорно.м заво.чс оч - 
иыие за '‘гсиерироваимс положитель- 
ных ;).моиий, стре.м.чеііие к счшаіино 
здорового .микрок-чимата в кол.чекти- 
ве”, а также за качественную работу, 
общественную активность и т. и. бу- 
л\т выіі.чачивачъ иачбавки к .заработ- 
ной плате. Критерии “генерирования” 
разработаны. Все эго называется ".мо- 
тивацией к вои.чоіцеиию .человой фіі- 
лосск})!!!! 0.'\0 “ЗМЗ”. а ирикііз иод- 
иисаі геиерачьиый дирекгор .Ачек- 
санлр Минеев. Новшество ,гія работ- 
ников. бесспорно, ра;юстиое. хотя в 
отсутствии трудового эитѵзиаз.ѵіа и 
ііачрпотзма могоросгроигс.чсй не.н>- 
.ія было упрекнуть и нрсж.че. 

“АВТОІ I РОФИ-2000". Собрав- 
ніисся на центральной нлошадн 
Нижнего Новгоро.ча с.мог.чн увидеть 
.захватывающее зрелище - борьбу за 
первенство авго.мобилсіі-і иганчов, 
“ коро.чсй " мсж,ч\’і іарол и ы х ав го грасс. 
Здесь впервые прошел уникальный 
конкурс нрофессноналыіого .мастср- 
сч ва ВОЛНТС.ЧСЙ ірузовых автопоездов 
“Автонрофи-2000", посвященный 
Дню работников авго.мобнльного 
грансііорга. Соревнования іірохолн- 
.111 в двух категориях - чягечн запад- 
ноевропейского производства н тяга- 
чи марки МАЗ - все с нолунрицена- 
.мн длиной ие менее 13.5 м. 
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АКТУАЛЬНО 


Волокита 


Летом этого года, в редак- 
ции ЗР прошел круглый стол 
“Презумпция добросовестно- 
сти". Тогда же мы обратились к 
председателю правительства 
М. Касьянову, министру МВД В. 
Рушайло и председателю ГТК 
В. Ванину с просьбой помочь 
разрешить проблему белорус- 
ских “партизан” - тех, с кого по- 
сле вступления в силу распоря- 
жения Правительства 942-Р 
стали требовать пошлины за 
уже ввезенные автомобили. 
Несмотря на то, что по Консти- 
туции документ, ухудшающий 
положение граждан, не может 
иметь обратной силы. 


те рассматривать проблему с 
точки зрения Налогового коде- 
кса. Его новая редакция гла- 
сит, что все неустранимые со- 
мнения, противоречия и неяс- 
ности трактуются в пользу на- 
логоплательщиков. С 1 января 
2001 года пошлины будут отне- 
сены к налогам. А значит, мож- 
но будет законно устранить не- 
ясности с белорусскими “пар- 
тизанами" в пользу последних. 

Неясностей здесь хоть от- 
бавляй. Полная неразбериха в 
законодательстве. Суды выно- 
сят в отношении владельцев 
“белорусских" автомобилей со- 
вершенно противоположные ре- 


ЗАЛОЖНИКИ 

ТАМОЖНИ 


По следам публикации "Чеаность вне закона" 
(ЗР, 2000, № 8) 


Мы вовсе не против того, 
чтобы правительство “штопа- 
ло” белорусскую дыру, мы про- 
сто хотим, чтобы таможня пре- 
кратила незаконное преследо- 
вание ни в чем не повинных 
людей. Заместитель министра 
внутренних дел В. Чернявский 
ответил нам, что его предложе- 
ния об отмене документа, уста- 
новившего “обратную силу”, на- 
правлены в ГТК РФ. Председа- 
тель правительства М. Касья- 
нов передал право ответа на 
наше письмо в ГТК. Это, впро- 
чем, в традициях советской бю- 
рократии: передать жалобу на 
рассмотрение тому, на кого жа- 
луются! Заместитель предсе- 
дателя ГТК Ю. Азаров в своем 
ответе редакции ЗР так и напи- 
сал, что никакой “обратной си- 
лы" нет - пошлины для бело- 
русских иномарок нужно было 
платить всегда. 

Интересно, откуда тогда 
взялась белорусская “тамо- 
женная дыра”, сквозь которую 
в Россию беспошлинно ввози- 
ли сотни тысяч автомобилей? 

Впрочем, если таможне 
так не нравится термин “обрат- 
ная сила", мы не настаиваем. 
Это непринципиально. Давай- 


шения. Вот пример: житель Но- 
вомосковска подал два иска - в 
Новомосковский суд и в Туль- 
ский. Теперь у него в руках два 
решения. Одно - поставить его 
“белорусскую” машину на учет 
без уплаты пошлин, второе - по- 
шлины оплатить. . . 

Есть ли у председателя 
правительства возможность 
заставить таможню соблюдать 
новый Налоговый кодекс? На- 
деемся, что есть. Если мы оши- 
баемся, нам остается один 
путь - вместе с нашими чита- 
телями начать судебное разби- 
рательство в Верховном суде. 
Судебный иск готовы поддер- 
жать уполномоченный по пра- 
вам человека и институт “Об- 
щественный договор". 

Хотя судебная волокита -это 
не то. на что мы рассчитывали, на- 
чав ос})ициальную переписку с го- 
сударственными органами. Мы 
граждане одной страны и должны 
научиться разрешать конфликты 
в досудебном порядке. Мы еще 
раз обращаемся к председателю 
правительства Михаилу Касьяно- 
ву. Уважаемый Михаил Михайло- 
вич! Помогите освободить “залож- 
ников" таможни! 

□ 


На правах рекламы 

5Т5 Сотрапу (Риззіа) 
& Ргісііоп Маіегіаіз Сгоир (Сеітпапу) 




Многие уже привыкли, что запчасти к автомобилям 
делят на оригинальные и нет. Первые — те, что ставят 
на конвейер сами заводы, а также рекомендованные 
к применению на официальных сервисных станциях. Но 
все это относят в основном к иномаркам. Для отечест- 
венных такое деление еще не стало привычным. Ну 
разве что говорят "конвейерная" деталь или нет. В бли- 
жайшее время положение изменится: тормозные ко- 
лодки фирмы СТС причислены ВАЗом к оригинальным. 
Их уже устанавливают на ВАЗ-1 1 1 1 «Ока», выпускаются 
модели для всех машин тольяттинского автогиганта, 
проходят испытания изделия для перспективных авто- 
мобилей ВАЗа. 

Путь к признанию был пройден довольно быстро — 
испытания в НАМИ по ГОСТовской и более жесткой 
«вазовской» методикам, затем заводскими специалис- 
тами, и теперь на знакомых вам зеленых коробочках 



БТ& сотрапу 


СТС 


Мосавл 




сотрапу 




ЗГ 


5Т5 


сотрапу 


АО 


СТС 












ЗТ8 


сотрапу 


изделия 


Йтоставляются)^ 

ЙІ «а 

Ѵнонвеиер /і#. у 


появится печать "оригинальные запчасти". Убедитель- 
ная стабильность качества, неизменность свойств 
колодок практически исключили замечания к продук- 
ции СТС. Добавим, что сотрудничество с известной 
германской фирмой Ргісііоп Маіегіаіз Сгоир позволило 
усовершенствовать одну из фрикционных смесей 
и увеличить ходимость колодки примерно вдвое — 
конечно же, без ущерба другим качествам. 

Слово "оригинал" имеет еще одно значение — 
так иронично называют стремящихся любым способом 
отличиться. 

Среди покупателей колодок СТС есть те, кто ориги- 
нально одевается или предпочитает экзотическую кух- 
ню, необычно выражает свои мысли или специализиру- 
ется в самой редкой области. Но в том, что касается ав- 
томобильных тормозов, все они поступают точно так, 
как вполне обычные люди, — покупают оригинальные 
запчасти — колодки СТС. 


Дмитровское шоссе, д. 107/4. 

Тел.: (095) 484-83-00, 484-83-10, 484-83-11. 
ѵѵѵѵѵѵ.аИа.ги/~8І5сеп1г Е-таіІ: 8І8сепІг@аИа.ги 


ЗР 12/2000 


15 




АКТУАЛЬНО 


Круглый стол 




ЩИТА 

ПОТРЕБИТЕЛЯ 


Речь не о шахматах. 

О совсем другом - 
гарантиях, рекламациях, 
"террористах", судах. 



Невозможно представить 
нормальный рынок, рыночные 
отношения без должной защи- 
ты потребителя от нечестных 
производителей и торговцев, 
от плохих товаров и услуг, не- 
добросовестной рекламы... На 
страже прав покупателя - су- 
ровый закон. Однако наш ры- 
нок молод и наш закон о правах 
потребителей только-только 
заявляет о себе. 

Задумав обсудить эту про- 
блему за круглым столом в ре- 
дакции ЗР, мы не очень-то рас- 
считывали на серьезную заин- 
тересованность “ответчиков" - 
заводов, торговли, автосерви- 
са. К счастью, мы ошиблись. 
Уже сам состав участников - а 
среди них были директора за- 
водов по качеству, руководите- 
ли маркетинговых служб, тех- 
обслуживания, представители 
министерств, ассоциации авто- 
мобильных дилеров, многих 
других организаций - говорил 
сам за себя. С темой круглого 
стола мы попали в точку. 

Уважение к клиенту - это 
лицо фирмы, это ее “живая" ре- 
клама, это большие деньги, на- 


конец! От этой “печки" мы и хо- 
тели начать обмен мнениями. 
Не получилось. Участники за- 
дали другую, более всего вол- 
нующую их тему - об изъянах 
закона “О защите прав потре- 
бителей", точнее, его раздела о 
гарантийном ремонте. Напом- 
ним: новые поправки к закону 
установили, что устранение 
претензий по гарантии должно 
начаться незамедлительно, 
сразу после обращения клиен- 
та (ранее был установлен срок 
20 дней). Реально ли это? 

СеАЗ (Серпуховский авто- 
завод). Автолюбитель теперь 
вооружен знанием закона и 
разговаривает с нами совсем 
не так, как раньше. Вот он пи- 
шет претензию; “В соответст- 
вии со статьей 20...” И сразу 
понимаешь - его проблемы 
нужно решать в первую оче- 
редь. Но вот как? С одной сто- 
роны, не хочется иметь дело с 
судебным иском, а с другой - 
мы физически не можем выпол- 
нить все просьбы о немедлен- 
ном ремонте... 

ВАЗ. После статьи в ЗР , 
“Пошевелись, гарантия!” дирек- ' 


тора наших СТО оборвали те- 
лефоны. Месяц они просто не 
знали, что делать. Клиенты с 
журналом в руках требовали; 
ремонтируй незамедлительно и 
все. Но как за пять минут дви- 
гатель заменить? Это из облас- 
ти фантазии. 

МАП (Министерство по ан- 
тимонопольной политике). Не- 
замедлительно нужно лишь 
приступать к ремонту. Когда за- 
кончить? На это есть заводские 
нормативы. Если на то, чтобы 
снять и установить двигатель, 
требуется 17 часов, значит, по- 
требитель обязан ждать. Плюс 
к тому нужно время на диагно- 
стику. А если на складе у вас 
нет двигателя - договаривай- 
тесь с клиентом о продлении 
ремонта. В законе предусмот- 
рено "соглашение сторон”. Этим 
надо пользоваться. 

КонфОП (Конфедерация 
обществ прав потребителей). 
Хочу напомнить, что старый 
срок (20 дней) Б свое время то- 
же никого не устраивал, ^^ле- 
ры немецких заводов, напри- 
мер, говорили; мы за это время 
даже деталь из Гермайии не ус- 


пеем привезти - нужно пройти 
таможню, получить сертифи- 
кат. Но ничего, привыкли... 

ЗР. Двадцать, пятнадцать, 
десять дней... Сегодня, в осо- 
бенности для горожанина, это 
неприемлемо. Многим автомо- 
биль стал жизненно необходим 
- они просто не в состоянии 
ждать. Если гарантийные служ- 
бы не поспевают за потребно- 
стями клиента, их надо пере- 
страивать. вкладывать в них 
средства, развивать. Тем бо- 
лее, что обслуживание - как 
раз та сфера, где наши автоза- 
воды способны успешно конку- 
рировать с инофирмами в борь- 
бе за покупателя. Пока же мы 
здесь проигрываем. 

Естественно, что участни- 
ки круглого стола не обошли 
молчанием и техобслуживание. 
В России так уж повелось: поч- 
ти все операции, что входят в 
ТО, делать самостоятельно - 
не хватает денег, недоверие к 
мастерам автосервиса и т. д. 
Но заводы требуют обязатель- 
ного прохождения ТО под угро- 
зой снятия с гарантии! Здесь-то 
и началось... 
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ВАЗ. Если клиент не про- 
шел ТО. имею ли я право снять 
его с гарантии? 

МАП. Да, это неисполне- 
ние условий гарантийного об- 
служивания. 

ЗР. ТО - платная услуга, и 
она не может быть навязана по- 
купателю. “Понуждение к за- 
ключению возмездной сделки” - 
грубое нарушение закона. К то- 
му же есть масса дефектов, ни- 
коим образом не связанных с 
наличием или отсутствием 
штампа ТО-1 (ТО-2, ТО-З...). 
Как, скажем, быть, если облез- 
ла краска? При чем здесь ТО? 

ВАЗ. Краска облезла? От- 
кройте страницу инструкции по 
эксплуатации, где написано: 
сколы подкрасить. То есть ло- 
кализовать — и тогда дальше 
дефект не распространится, 
не повлияет ни на долговеч- 
ность, ни на внешний вид авто- 
мобиля. Такие дефекты иногда 
случаются по точкам сварки. 
А если вы пропустили ТО и при- 
ехали через 15 тыс. км. дефект 
уже запущен... 

ЗР. Найти бы инженера по 
гарантии, с лупой рассматрива- 
ющего покрытие, а потом даю- 
щего команду подкрасить ско- 
лы краски на “Жигулях”! Такого 
никогда не было. Главное, 
■'снять деньги с клиента”: высо- 
кие цены и плохое качество... 
Честнее указать в сервисной 
книжке, что гарантия - платная 
(например, 3 тысячи рублей за 
первые три ТО в течение 20 ты- 
сяч “гарантийных” километров). 
Клиент заранее сможет опре- 
делиться: выгодно это или нет? 

СеАЗ. Не надо зацикли- 
ваться на заводской СТО. Те- 
хобслуживание можно пройти 
на любой другой станции, лишь 
бы с лицензией... 

Дальше несколько неожи- 
данно дискуссия перешла на со- 
всем другую тему - о так назы- 
ваемых потребителях-экстре- 
мистах (“террористах"). Оказа- 
лось. эта немногочисленная, но 
очень агрессивная группа кли- 
ентов, серьезно беспокоит и на- 
ши автозаводы, и иностранных 
дилеров (кстати, ЗР посвятил 
этому статью - ЗР, 2000, № 2). 
Пользуясь возможностью взы- 


скать неустойку (по закону 
“О защите прав потребителей" 
- это 1 % от цены автомобиля за 
каждый день просрочки закон- 
ных требований), эти люди пы- 
таются “заработать". 

ВАЗ. Сегодня у него пере- 
горела лампочка, завтра опять. 
Это - повторяющийся дефект, 
по закону он приравнивается 
к “существенному недостатку”. 
И можно требовать замены... 
автомобиля! Мы естественно 
ему отказываем. Он - в суд. 
У нас в прошлом году было 70 
таких исков. Хотя эти суды час- 
то длятся годами и бывает, что 
истец не доживает... 

ЗР. Хорошие у вас юри- 
сты... 

ВАЗ. На основе своих за- 
ключений мы меняем около 100 
автомобилей в год, когда пре- 
тензии клиентов действитель- 
но справедливы. В остальных 
случаях - суды. При цене авто- 
мобиля 150 тыс. руб. потреби- 
телю за время тяжбы “капаег’ 
неустойка по 1500 рублей в 
день. Вот экстремисты и рассу- 
ждают: можно неплохо зарабо- 
тать! В Уфе к нам предъявили 
иск на 600% от цены автомоби- 
ля, в Апатитах - на 300%. в 
Ижевске - на 400%... Успокою 
желающих. Еще ни один “терро- 
рист” у нас суд не выигрывал. 

ГАЗ. Вымогателей хватает. 
Клиент говорит: не выдержан 
зазор между крылом и дверью. 
Отвечаю: давайте отрегулиру- 
ем прямо сейчас. Ему это “не на- 
до". Заявляет: ''Ваш автомобиль 
не соответствует технологиче- 
ской документации". И - в суд. 
"Матерых” экстремистов со ста- 
жем у нас 12 человек. Каждый 
год разбираем их претензии. 
Это их бизнес. Сейчас у нас в 
суде 50 дел (61 автомобиль в 
1999 году мы заменили сами). 

КонфОП. В реальности суд 
редко определяет неустойку 
больше 100 процентов от цены 
товара. Если уж присуждают 
400 пр^ентов, то уверяю вас - 


На правах рекламы 
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АКТУАЛЬНО 


круглый стол 


Спросим 
читателей 


система, а вслед за ней и заво- 
ды просто остановятся. 

Следующей темой кругло- 
го стола стали “серые" дилеры. 
Представители заводов факти- 
чески приравняли '‘серых’’ к 
“террористам". Недобросовест- 
ные торговцы игнорируют 
предпродажную подготовку, 
разукомплектовывают автомо- 
били, а отвечать за это прихо- 
дится уже заводу. Ведь продав 
партию машин, такой торговец 
с рынка исчезает. Страдают и 
изготовитель и потребитель 
одновременно. Вытеснят ли ко- 
гда-нибудь с рынка официаль- 
ные дилеры “серых"? 

ВАЗ. В наших планах “при- 
вязать” всех продавцов к дист- 
рибьютерам и аттестовать. Во 
многих регионах уже созданы 
управления региональных по- 
ставок, они не будут продавать 
оптовые партии автомобилей 
кому попало. 

РОАД (Ассоциация “Россий- 
ские автомобильные дилеры”). 
Лицензию на продажу автомо- 
билей нужно выдавать лишь 
тем, кто имеет контракт с произ- 
водителем. Иными словами, тор- 
говать машинами должны толь- 
ко официальные дилеры. 

МАП. Отечественные про- 
давцы машин действительно 
ведут себя не лучшим образом. 
Но, как это ни странно, их при- 
мер оказался заразительным 
для... инофирм. Практически 
ни один из крупных мировых 
производителей автомобилей 
не зарегистрировал в России 
своего полного представитель- 
ства. Претензии у владельцев 
иномарок есть, а предъявить 
некому! 

ЗР. Насколько нам извест- 
но, Госторгинспекция постоянно 
проверяет торговые фирмы, и 
вот что интересно: нарушения 
есть и у ■•белых" и у “серых” в 
равной степени... Наверное, од- 
ними только жесткими мерами 
порядка не добьешься. Пред- 
продажная подготовка должна 
стать критерием качества про- 
даж. В среде дилеров должно 
появится понятие “честь мунди- 
ра”. Это, конечно, вопрос време- 
ни и развития рынка, но раньше 
или позже к этому придут. 


Такую махину, как россий- 
ский автомобильный рынок, 
в одночасье не перестроишь. 
Не сразу появляется самосоз- 
нание у торговцев - внутрен- 
ний цензор, который удержива- 
ет от недопустимого - прибыль 
любой ценой. Мы, конечно, по- 
дождем... Но можно ли реально 
что-то сделать уже сегодня, 
чтобы улучшить отношения с 
потребителем? Этот вопрос мы 
напоследок задали участникам 
нашего круглого стола. 

САТР-Фонд (Фонд “Серти- 
фикация автотранспорта”). Все 
наши заводы без исключения 
должны сертифицировать свои 
системы качества - меньше 
брака, меньше проблем у по- 
требителя, меньше конфлик- 
тов. 

МАП. Действительно мно- 
го обращений в министерство 
по поводу качества. Замечу: ка- 
ждое второе - от владельцев 
“москвичей”. К хорошему каче- 
ству хорошо бы прибавить же- 
лание соблюдать закон. Вот на- 
ше самарское управление за- 
ставило СТО ВАЗа изменить 
условия договора, не соответ- 
ствовавшее правовым нормам. 
В Самаре решили, что они име- 
ют монопольное право на уста- 
новку сигнализации (под угро- 
зой снятия с гарантии!). Мы их 
поправили, но по своей инициа- 
тиве, хотя завод должен сам 
этим заниматься. 

КонфОП. Кроме того, ну- 
жен механизм быстрого досу- 
дебного разрешения споров. 
Если говорить о наших произ- 
водителях, то первый шаг 
здесь уже сделан. Недавно 
АвтоВАЗ передал своим 32 тех- 


Если у вашего авто.мобіш 
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центрам право самостоятельно 
принимать решение по замене 
бракованных автомобилей. Лед 
тронулся! Разрешением кон- 
фликтов между клиентами и 
торговцами вполне могли бы 
заняться и профессиональные 
ассоциации дилеров. Пока же 
они заняты совсем другим - вы- 
бивают для себя льготы через 
правительство. 

ЗР. Уважение к потребите- 
лю - это то, чего нам сейчас 
так не хватает. Не верится, что 
здравомыслящий автовладе- 
лец (при уважительном к нему 
отношении) откажется обсуж- 
дать разумные сроки ремонта, 
проигнорирует недорогое и ка- 
чественное ТО. будет требо- 
вать непомерную неустойку. 
Письма наших читателей тому 
свидетельство. Вымогателей, 
нечистоплотных людей несрав- 
ненно меньше, чем честных и 
порядочных. 

* * * 

В обсуждении за круглым 
столом участвовали: от АО 
‘АвтоВАЗ" - главный инженер 
дирекции по качеству С. Яры- 
гин, зам. начальника управле- 
ния маркетинга А. Бредихин, на- 
чальник бюро правового обес- 


печения качества продукции 
Ю. Титов, начальник управле- 
ния техобслуживания автомоби- 
лей В. Сычев; от ДОАО “Ижмаш- 
авто" - директор по качеству 
В. Крылов: от АО “ГАЗ” - дирек- 
тор по качеству Н. Паринос, 
зам. директора по маркетингу 

B. Кочетов; от Министерства по 
антимонопольной политике и 
поддержке предпринимательст- 
ва - начальник Управления по 
защите прав потребителей 

C. Баткаев; от московского 
представительства “Ниссан-Ев- 
ропа" - Л. Манькин; от Серпу- 
ховского автозавода - Е. Кляни- 
на; от Конфедерации обществ 
прав потребителей - вице-пре- 
зидент Д. Янин; от Госторгин- 
спекции - А. Кавказская; от 
Фонда “Сертификация авто- 
транспорта” (САТР-Фонд) - 
А. Куликов; от “ФК-Моторс” (ди- 
лер “Хонды") - В. Голубев; от 
Московского торгового дома 
“Ока” - С. Тэракопов; от Ассоци- 
ации “Российские автомобиль- 
ные дилеры” - В. Бурлаков. 

Благодарим всех участни- 
ков круглого стола за их вы- 
ступления, предложения и за- 
мечания. 

□ 


*‘3ащшпа потребители” увенчалась несколькими “фирменными” сюрпризами от АвтоВАЗа. 
Кстати, это произоиио не без помощи наших читателей, приславших свои вопросы участникам 
круглого стола на сайт ЗР в Интернете. 

Первое: Тольятти признает, что эвакуации и диагностика гарантийных .машин должна прохо- 
дить за счет СТО! Такой ответ дал наше.му читате.гю, недово.^ьному действия.ми сто.шчной СТО 
“Гагарин-Лада', начальник у прав.гения техобслуживания АО “АвтоВАЗ" В. Сычев. 

Вто рое: С. Ярыгин (главный инженер Дирекции по качеству АвтоВАЗа) проинфор.мировал о на- 
личии заводского десректа окраски у части авто.мобилей ВАЗ-21096 1999 г. в. (причина - пробле.мы 
с грунтовкой в связи с переходом на отечественные .материалы). Все, кто за.мети.'і такой дефект 
на своих .машинах, могут обращаться на фир.менные СТО. 

Третье 2 _наконец-то признан заводской дефект вторичного вала на коробке передач 21103. 
АвтоВАЗ готовится менять эти детали (.шбо всиы, .шбо коробки целико.м) за свой счет, о че.м бу- 
дет сообщено допо.тительно. 
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АКТУАЛЬНО 


ГСМ 


ни ПРОПАНА, НИ БУТАНА 




На газозаправочных станциях - многочасовые 
автомобильные очереди. Картина знакомая. В какой уже раз 
в Москве и области острый дефицит сжиженного газа. 

Александр БУДКИН, Анатолий КАРПЕНКОВ 


Кто там жалуется на подо- 
рожание продуктов? Все ведь 
познается в сравнении. Цены 
на сжиженный нефтяной газ в 
ноябре прошлого года - 1 руб. 
50 коп., в ноябре этого - до 4 
руб. 50 коп. за литр! Почему? 

Попутный газ. в отличие 
от природного, добывают вме- 
сте с нефтью, так что запасы 
его ограниченны. А потребите- 
лей хоть отбавляй. Треть - на 
коммунально-бытовые нужды, 
треть - на нужды химической 
промышленности, четверть - 
на экспорт и лишь четыре с не- 
большим процента (!) достают- 
ся автомобильному транспорту 
(в огромной стране пропан-бу- 
таном пользуется не более 1 00 
тыс. автомобилей). 

Первая позиция в списке - 
бытовые потребители - вроде 


бы под контролем государства. 
Химики, понятное дело, себя в 
обиду не дадут. Остатки прихо- 
дится делить между заморски- 
ми дядями с их тугими кошель- 
ками и своими автомобилиста- 
ми с их несовершенными ма- 
шинами. Очевидно, для пред- 
приятий, владеющих сырьем, 
первый вариант куда предпоч- 
тительнее - мировые цены на 
газ несравненно выше внутри- 
российских. Чтобы не оставить 
своих совсем на голодном пай- 
ке, власти должны вводить 
квоты и регулировать экспорт 
таможенными пошлинами. А 
это получается с трудом. 

Судите сами. В разгар оче- 
редного кризиса, к началу 2000 
года, правительство РФ, возгла- 
вляемое тогда В. Путиным, при- 
няло постановление (№ 1 499 от 
31.12.99), которое призвано бы- 
ло гарантировать поставки неф- 
тепродуктов потребителям Рос- 
сийской Федерации. Для прода- 
жи на экспорт от производителя 
требовали ресурсные справки - 
покажи, сколько произвел, а мы 
определим, сколько тебе можно 
экспортировать. Казалось бы, 
что еще нужно? Оказывается не 
только начать, но и продолжать. 
Срок же действия постановле- 
ния был определен в три месяца 


- с января по март 2000 года 
(временная мера), к тому же по- 
сле слов о сжиженном газе шла 
оговорка “для бытовых нужд на- 
селения”. Выходит, автомобиль- 
ный транспорт вообще выпал из 
поля зрения: дескать, устраи- 
вайтесь как можете. 

НЕ ЗАКОНОМ ЕДИНЫМ 

Представим себе, что с за- 
конами все в порядке. Означа- 
ет ли это, что очередей больше 
не будет и каждый автомоби- 
лист сможет получить столько 
горючего, сколько увезет, к то- 
му же по цене, которую обеща- 
ли, когда он ставил на свой ав- 
томобиль газовую аппаратуру? 
Отнюдь. Еще одна проблема: 
кто владеет газом и кто - за- 
правками. Попробуем разо- 
браться в ней. 

Раньше и то и другое было 
в руках государства. Местные 
власти строили заправки, сле- 
дили за тем. чтобы газ на них 
не кончался. Они же устанавли- 
вали цены. Иное дело теперь. 
Нефтепродуктами владеют 
нефтяные компании, и уже они 
начинают повсюду строить за- 
правочные станции (свои, ко- 
нечно) и продавать свой газ. А 
как же 0ыть со старой сетью га- 
зозаправок - кто и по какой це- 


не будет обеспечивать их сырь- 
ем? Нефтяным компаниям кон- 
куренты не нужны - глупо те- 
рять прибыль, отказываясь от 
розничной реализации страте- 
гического продукта. Где же вы- 
ход? Быть может, и тут нужны 
законы: или ограничивающие 
монополии, или. по крайней ме- 
ре. способные заинтересовать 
нефтяные компании в сотруд- 
ничестве, чтобы, в конечном 
счете, не ущемлять потребите- 
ля. Ведь поставки сжиженного 
газа на коммунально-бытовые 
нужды худо-бедно, но обеспе- 
чиваются. А. кстати, как? 

Механизм государственно- 
го вмешательства в распреде- 
ление пропан-бутана среди на- 
селения прост, как копеечная 
монета. Выбирают самого дос- 
тойного посредника (не будем 
уточнять, по какому принципу) и 
назначают главным и единст- 
венным “связующим звеном” ме- 
жду закромами газа и народом. 
Он своей щедрой рукой начина- 
ет распределять дефицит по 
стране - за деньги, конечно. Де- 
ла идут хорошо, пока... добрый 
посредник не начинает требо- 
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вать предоплату. Рынок, все по- 
нятно: утром деньги - вечером 
стулья, вечером деньги - утром 
стулья. Чем раньше пиастры 
окажутся в банке (не в стеклян- 
ной, конечно), тем выгоднее 


Запасы природного газа 
(метана) на планете куда боль- 
ше, чем попутного пропан-бу- 
тана, цена - куда ниже. Специ- 
алисты подтверждают, что ос- 
новной акцент при газифика- 


быть добрым посредником. А то, ции транспорта в будущем сде- 


что не все в состоянии платить 
сначала, а получать товар по- 
том, так это их проблемы. 

ФЕДОТ ДА НЕ ТОТ 

Коль до нас. водителей, ни- 
кому дела нет, может, пора мах- 
нуть на все рукой и перейти на 
другое дешевое топливо? Напри- 
мер, на сжатый газ. Тем более, 
что на этот случай тоже есть ла- 
скающее слух постановление, да 
к тому же не одно. Например, 
семь лет назад правительство 
Черномырдина решило (постано- 
вление № 31 от 15.01.93): “Уста- 
новить на период действия регу- 
лируемых цен (период, видимо, 
уже закончился - прим, авт.) на 
природный газ, поставляемый 
населению, предельную отпуск- 
ную цену... не более 50 процен- 
тов от цены... бензина А-76...”. А 
спустя полторы пятилетки феде- 
ральная энергетическая комис- 
сия пояснила, как сегодня надо 
правильно выполнять постанов- 
ление семилетней давности: “... 
установить с 1 марта 2000 года 
оптовую цену на газ, отпускае- 
мый для использования в качест- 
ве сырья на автогазонаполни- 
тельных компрессорных станци- 
ях (АГНКС), в размере 100 руб. 
за 1000 куб. м...” (№ 7/2 от 
10.02.2000). Ура! Только вот бе- 
да: все эти годы рядовые авто- 
любители переводили свои ма- 
шины не на тот (!) газ. 

Наша справка 

С ЖИЖЕННЫЙ (пропан-бу- 
тан) и сжатый (метан) га- Л .}* 
зы не относятся к горюче- ^ ' 

смазочным ~ 

этому документами, 
ляющими свойства топлив, их і 
состав не регламентируется. 


лают именно на сжатом (ком- 
примированном) газе (далее 
КПГ). Есть, правда, и здесь 
проблемки: технические, орга- 
низационные, законодатель- 
ные опять же. Предлагать ав- 
толюбителям КПГ в качестве 
моторного топлива можно бу- 
дет лишь тогда, когда сформи- 
руется сеть заправочных стан- 
ций, заработает налаженный 
механизм поставок газа и т. д. 

Закоперщиками в этом де- 
ле названы общественный и ве- 
домственный транспорт. Для 
них зеленая улица уже откры- 
та. По крайней мере, в Москве. 
В августе правительство горо- 
да приняло целевую программу 
с соответствующими налоговы- 
ми льготами, А в сентябре поя- 
вилось распоряжение мэра Мо- 
сквы, где речь идет в том числе 
и о переводе на КПГ части му- 
ниципального транспорта. В об- 
щем, дело сдвигается с мерт- 
вой точки. Вот только одна за- 
гвоздочка: хотелось бы знать, 
что делать десяткам тысяч ав- 
томобилистов, которые (кто за- 
долго до этих постановлений, а 
кто недавно) перевели свои ав- 
томобили на сжиженный газ? 
За несколько последних лет по- 
требление сжиженного газа в 
Москве выросло с 70 до 250 
тыс. тонн в год. Кто-то пошел на 
переоборудование машины, 
чтобы сэкономить свои кров- 
ные, кто-то заботясь об эколо- 
гии. О них-то вспомнят? 
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Г идроник 

ОТОПИТЕЛЬ что НАДО 

ЕЬагарасЬвс 



Гарантия 


года 


Независимые предпусковые 
подогреватели двигателя и отопители 
салонов на легковые и грузовые 
автомобили российского и иностранного 
производства. 


[ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ВОЗДУШНЫЕ ОТОПИТЕЛРГ 

Цены ОТ_90л'-.в производство Фирмы “Збеоспрхяп" 



ЗЕНИТ 8000 


КСЕРОС 4000 


ГАММА ГЕЛИОС 


ГЕЛИОС 2000 



X ^ СІ'ь СІ Д К СС ^ 15230. Москва. Каширское ш., 13а 

іт ^ 917-19-98; 

В (095) 324-06-06; 111-90-95; 
(095) 324-88-60; 324-88-68. 
Е-таіІ; сотрапу-окта@теда.ги 

^і(Р'//ѵѵіѵѵѵ.сотрапу-окта.ги 

Региональные представители ЗАО "Компания ОКМА 

Благовещенск 
Владивосток 
Волгоград 
Воронеж 
Екатеринбург 
Иркутск 
Казань 
Кемерово 
Красноярск 
Курск 
Липецк 
Мурманск 
Нижний Новгород 
Новосибирск 
Норильск 
Обнинск 


Омск 
Пермь 

Ростов-на-Дону 

Самара 

Санкт-Петербурт 
Сургут 


(3812)56-28-05 
(3422) 62-46-02 
(8632) 62-42-43 
(8462) 42-08-25 
(812) 325-58-07 
(е2т-2г44-.2г 
Только^аля ХаміьнМоисийскрпг_ркруга 
Ставрополь (8652)72-32-21 

Тольятти (8482) 16-21-63 

Тюмень (3452)32-49-17 

Ульяновск (8422) 63-54-52 

Усинок (82144)48-1-77 

Уфа (3472) 35-77-84 

Хабаровск (42 1 2) 36-4 1 -40 

Челябинск (3512) 13-19-09 

“Эберспехер” в Республике 
, г.Минск. 

Факс: 8-10-375172-31-7484 
Центры установки и гарантийного обслуживания в г. Москве 

Легкопые а/м,, дхипы., минивены. 0}узоеые и коммерческиё автомобили 

м. ^Тушинская тел: 491-0028 м. 'Петровско-Разумовская" 

тел: 259-8125 грузовые автомобили тел.: 488-0445 

м. Южная тел: 398-0518 легковые автомобили тел.: 488-0275 


(4162) 44-62-57 
(4232)31-89-64 
(8442) 30-88-79 
(0732)56-95-17 
(3432)39-90-51 
(3952) 20-05-30 
(8432) 44-38-02 
(3842) 25-67-34 
(3912) 66-25-08 
(0712) 35-77-53 
(0742) 77-26-67 
(8152) 45-49-86 
(8312)56-83-44 
(3832)26-77-15 
(3919)35-00-60 
(08439) 6-57-75 

Представительство фирмы 
Беларусь 

Тел: 8-10-375172-31-7294 
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ИСПЫТАНИЯ 



АТОР И 


В начале 90-х "Мицубиси-Паджеро' 
и "Джип-Гран Чероки" были, 
пожалуй, самыми 
популярными импортными 
вседорожниками. 

На дворе канун 2001 года, 
третье поколение "Паджеро" 
и второе "Гран Чероки". 

Внешне оба сильно 
изменились, внутри "японца' 
совсем новая 
"начинка", 

"американец" 
же - оплот 
здорового 
консерватизма. 



■‘Мицубиси-Паджѳро” третьего поколения был представ- 
лен осенью 1999 года и предлагается российским 
покупателям в трех- и пятидверном варианте 
с шестицилиндровым бензиновым двигателем 
с непосредственным впрыском (3.5 л, 

149 кВт/202 л. с.) или турбодизелем с не- 
разделенной камерой сгорания (3,2 л, 

121 кВт/165 л. с.), с пятиступенчатыми 
механической или автоматической 
коробками передач. 

“Джип-Гран Чероки" получил новый 
кузов осенью 1998 года и с 1999 про- 
дается у нас в стране. Машины, постав- 
ляемые официальными дилерами, осна- 
щены бензиновыми Ѵ-образной “восьмер- 
кой” (4,7 л. 163 кВт/220 л. с.) или рядной “шее 
теркой” (4 л, 142 кВт/193 л. с.), а также пя- 
тицилиндровым предкамер- 
ным турбодизелем 
итальянской фирмы 
ѴМ (3,1 л, 

111 кВт/152 л. с.). 

Коробке передач 
альтернативы нет 
- четырехступенча 
тый автомат “Эйзин- 
Ѵорнер”. 
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РАДИКАЛ 


Так уж выходит, что от машин для бездо- 
рожья и для нормальных дорог требуют со- 
вершенно разных качеств. Поведение совре- 
менного вседорожника на асфальте должно 
максимально приближаться к хорошему лег- 
ковому автомобилю, но он не вправе сплохо- 
вать на пересеченной местности. К сожале- 
нию. одни качества неизбежно достигаются 
за счет других. Настоящие покорители без- 
дорожья с мощной лонжеронной рамой, зави- 
симой подвеской с внушительными ходами, 
высокопрофильными шинами с крупным ри- 
сунком неуклюжи на асфальте. “Паркетные” 
вседорожники, по существу, не отличаются 
от полноприводных легковых автомобилей, в 
■^ом числе и на грунтовых дорогах. 

Где же золотая середина? Очевидно, 
в каждом случае она разная. В мире (но не 
в России) осталось не так уж много мест, 
где автомобили повышенной проходимо- 
сти используются по-настоящему. В США, 
где вседорожников продается больше все- 
го, лишь 10% машин эпизодически съез- 
жает на грунтовые дороги. 

ТРАДИЦИИ И НОВАЦИИ 

Хотя по всем канонам “Джип-Гран Че- 
ооки” второго поколения - полностью новый 
автомобиль, он не столь радикально отлича- 
ется от предшественника: получил более 
современную внешность, стал немного 
длиннее. Хотя по базе автомобиль и не под- 
рос. его салон стал просторнее и удобнее. 
Разумеется, кузов остался несущим, как у 
всех “чероки”, начиная с 1987 года. 

В конструкции особенностей еще 
меньше: интересна разве что трансмиссия 
с постоянным полным приводом и диффе- 
ренциалами повышенного трения в обоих 
мостах. Зависимая пружинная подвеска не 
претерпела принципиальных изменений. 

“Паджеро” третьего поколения, напро- 
тив, демонстрирует новейшие технологии 
во всем их блеске - стоит взглянуть под 
капот. Двигателей с непосредственным 
впрыском бензина у конкурентов пока нет. 

Если первое и второе поколения “Ми- 
цубиси-Паджеро” были достаточно тради- 
ционны по конструкции - рамные, с задней 
зависимой и передней независимой подве- 
сками, то нынешний получил несущий ку- 
зов и независимую подвеску сзади. Такая 
схема типична для “паркетных” вседорож- 
ников. Фирменная трансмиссия “Супер-се- 
лект", появившаяся на втором поколении 
Паджеро” (она объединяет достоинства 
компоновок с постоянным приводом и от- 


ключаемым передним мостом), сохрани- 
лась - придумать что-либо лучшее трудно. 

В нашем тесте встретились “Мицуби- 
си-Паджеро ѲГ8” в пятидверном варианте 
(цена 59 тыс. долларов) и “Джип-Гран Че- 
роки Ларедо” (45 тыс. долларов). 

НЕ СЕТУЯ НА ТЕСНОТУ 

Роскошный бежевый велюр в обивках 
дверей и сидений “Паджеро” делает и без 
того просторный салон на вид почти гигант- 
ским. Водительское место с широчайшим 
диапазоном регулировок позволяет найти 
удобное положение за рулем человеку лю- 
бого роста. Фирменное “блюдо” “Мицубиси” 
- подрессоренные передние сиденья, жест- 


кость подвески которых можно регулиро- 
вать. Сзади трое размещаются без проб- 
лем - ширины достаточно. Иное дело склад- 
ной третий ряд сидений: взрослому челове- 
ку здесь некуда деть колени. Впрочем, луч- 
ше плохо ехать, чем хорошо идти... 

Вот что значит цвет! Темный интерь- 
ер “Гран Чероки”, наоборот, зрительно 
уменьшает объем салона. Зато посадоч- 
ный манекен неподвластен магии цвета - 
у него ни головы, ни глаз, лишь измери- 
тельная рейка вместо позвоночника и 
стандартные стеклопластиковые ягодицы. 


Результат поражает: для пятерых мес- 
та тут заметно больше! Подушка переднего 
сиденья и вовсе исполинской длины - 
525 мм. Это абсолютный рекорд для автомо- 
билей, когда-либо побывавших на тестах “За 
рулем”. Факт, однако: если вы ниже 175 см, 
то найти оптимальное положение за рулем 
“Джипа” сложно. А вот к полноте водителя 
требования свободнее: мягкая спинка и по- 
душка сиденья сами выберут подходящую 
форму. Места для ног задних пассажиров 
тут немного поменьше, чем в “Мицубиси", 
зато голову и плечи ничто не стесняет. 

ВЗГЛЯД ИЗ СМОТРОВОЙ КАНАВЫ 

Дорожный просвет мы измеряем на 
полностью груженных машинах, как велит 
отечественная методика, в то время как 
большинство иностранных фирм приводят 
данные для автомобиля снаряженной мас- 
сы. Сжатые под нагрузкой упругие эле- 


менты подвески и шины, естественно, сни- 
жают показатели, но согласитесь: ситуа- 
ция, когда надо высаживать пассажиров 
перед каждым бугорком, допустима толь- 
ко для заведомо “асфальтовых” машин. 

Несмотря на имидж, “Джип-Гран Черо- 
ки” проиграл этот этап соревнований - от 
мощной стальной пластины, прикрывающей 
раздаточную коробку снизу, до асфальта 
оказалось всего 183 мм. На этом фоне 205 
мм до пластмассовой защиты бензобака 
“Паджеро” выглядят убедительно. Однако 
при виде снизу “Гран Чероки" выглядит бо- 
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лее неприступным - входящая во “внедо- 
рожный пакет" трехэлементная защита 
(двигатель, раздаточная коробка, бензо- 
бак) выполнена из стали толщиной не мень- 
ше 3 мм - пробить такую “броню” непросто. 

Компоновка “Паджеро" практически 
не оставляет переднего свеса, а вот зад- 
няя часть кузова настолько длинна, что 
зацепиться ею - пара пустяков. “Гран Че- 
роки” тоже не прочь чиркнуть задом по 
гребню колеи, но “броня” укрывает низко 
висящий бензобак, над которым в кузове 
улеглась полноразмерная запаска. 

ПРЯМО и КРИВО 

Мощные двигатели подразумевают 
хорошую динамику. “Джип-Гран Чероки" с 
автоматической коробкой передач практи- 
чески не уступает “Мицубиси-Паджеро" с 
"механикой” при разгоне. Первый - легче, 
второй - мощнее. 

“Американец" не слишком удобен и при 
управлении тягой - особенность коробки 
передач такова, что позволяет двигаться 
либо в ритме вальса, либо рок-н-ролла - 
промежуточный вариант исключен. 

Гибкая характеристика двигателя 
“японца”, напротив, делает пользование ме- 
ханической трансмиссией весьма приятным. 
Мотор прощает ошибки в выборе передачи, 
а растянутые для лучшей экономичности 
ступени не заставляют перебирать весь ряд 
на отрезке пути между двумя светофорами. 

Если по прямой оба автомобиля едут 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ" 


уверенно и на равных, то в поворотах 
“Мицубиси" вырывается вперед. Незави- 
симые подвески позволяют управлять им 
так же, как обычным легковым автомоби- 
лем. Правда, в заднеприводном варианте 
машина немного неохотно входит в пово- 
рот и с запаздыванием реагирует на дей- 
ствия рулем, но у полноприводника реак- 
ции более живые и адекватные, а склон- 
ность к недостаточной поворачиваемости 
уменьшается. 

“Джип” тоже вполне предсказуем на 
крутых поворотах, а его руль отличается 
необычной для американских машин ост- 
ротой и внятным реактивным действием. 
Но это только в штатных режимах. Резкие 
маневры, особенно связки поворотов, 
вносят разброд в картину - появляется 
склонность к заносу, курсовые колебания 
и другие неприятные симптомы. Увы, из- 
бавиться от “скейтборд-эффекта” (ситуа- 
ции, когда при крене машины нарушается 
параллельность осей) при зависимой под- 
веске практически невозможно. Однако 


по сравнению с прежней моделью опас- 
ные пределы лежат значительно выше. 

КОГДА ДОРОГИ КОНЧАЮТСЯ... 

...начинаются плохие дороги. Укатан- 
ная и не слишком разбитая грунтовка луч- 
ше воспринимается за рулем “Паджеро”. 
Комфортная подвеска, минимум шума и ви- 
браций - езда в кайф. Однако с появлени- 
ем поперечных промоин или глубоких ям 
желтая майка лидера переходит к “Гран Че- 
роки". На хороших дорогах его подвеска 
жестковата, зато по старой грунтовке он 
может двигаться куда быстрее и совершен- 
но не боится ям в колее - зависимая подве- 
ска обеспечивает постоянный дорожный 
просвет, на величину которого не влияют 
колебания машины. Скользкий грязный 
участок тоже будет преодолен увереннее - 
автомобиль с “автоматом" не заглохнет, а 
самоблокирующиеся дифференциалы 
“Квадра-Драйв” помогут выбраться на 
твердый грунт, если машина еще не легла 
на брюхо. Недостаток тяги - невозможная 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА || 

Модель 

"Джип-Гран 

Чероки" 

"Мицубиси- 

Паджеро’' 

1-1 

965-1140 

885-1130 
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Ні 

1020 
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Нг 
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5оо 
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ПАРАМЕТРЫ ПОДВЕСКИ 

и ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ ПРОХОДИМОСТИ 


ІЛодель 

Параметр 

"Джип-Гран 

Чероки 

Ларедо" 

"Мицубиси- 

Паджеро 

еіхсог 

Дорожный просеет, мѵ 

183 

210 

Под элементами подвески: 



спереди 

228 

210 

сзади 

206 

210 

в пределах базы 

183 

230 

Угол въезда, град 

35 

42 

Угол съезда, град 

28 

20 

Угол рампы. 

16 

19 

Ходы подвесок, мм: 



спереди 

210 

130 

сзади 

305 

250 

Радиус повооота.м 

5,^ 

5.7 
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ситуация для “Гран Чероки". Пониженная 
передача с числом 2,72 гарантирует, что 
колеса будут вращаться в любом случае. 

“Паджеро" подразумевает некоторый 
опыт водителя в езде по бездорожью - вы- 
брать режим работы трансмиссии нужно за- 
ранее. В крайнем случае поможет блокиров- 
ка дифференциала заднего моста. Штурмо- 
вать рытвины с разгона не рекомендуется - 
пробить подвеску на удивление нетрудно. 
Остается проезжать сложные участки в на- 
тяг, избегая касания днищем грунта - такти- 
ка осторожных и опытных. 


I ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ I 


Тран Чероки" 

"Паджеро” 

Общие данные 

Число і-'еа 

5 

7 

Снаряженная масса, кг 

1795 

2095 

Полная масса, кг 

2425 

2760 

Лги №1 X ширина X Вэкмта. мм 

4613x1805x1762 

4795x1875x1855 

База, им 

2690 

2780 

Колея с!-.ереди/сзади, мм 

1511/1511 

1560.4560 

Дсрожкам просвет, мм 

210 

235 

Объем багажника, г 

11052045 

Н.Д. 

Максимальная скорхть, <мч 

181 

'90 

Вое?ия разгона 0-100 кмч с 

10.9 

10.7 

Радиус говорэта,м 

'1.5 

11.4 

Расход топлива шоссе, лію км 

'1.8 

10.5 

город. л'ІЮ КН 

19.7 

16.9 

Запас топлива, л 

78 

71 

Топливо 

АИ-91 

АИ-95 

Двигатель | 

Расположение 

спереди. 

продольно 1 

Конструкция 

рядный, шести- 

Ѵобразный.иши- 1 


ЦИЛИНДрОВЬіЙ 

іпілнндрсвый 1 

Число клапанов на цилиндр 

2 

4 1 

Раб>ий объем, см^ 

3958 

3497 і 

Діаметр цилиндрах 

98.4Х 

93х 1 

X ход поршня мм 

Х86.7 

Х85.8 1 

Степень сжатая 

8.8 

10.4 ' 

Мсщнхть. кВт.'л. а 

142'193 

Мй'ЗОЗ 

прноб'мин 

4800 

5000 1 

Крутящий момент, н-м 

258 

318 ' 

гоиобшч 

2400 

4009 

Трансмиссия Г 

Привод 

ПОСТОЯННЫЙ на все 

подключаемый, с 

Ксрсбка передач 

колеса 

межосевь'м бло- 
кис^емым діф 
ференциалс-м 

автоматическая 

механическая 


четырех- 

ПЯТИ- 

Передачи 

ступенчатая 

ступенчатая 

2.74; 1.54:1; 0,69: 

3.95:2.24:1.4:1; 


3.x. 2.21 

0,82: 3.x. 3.93 

Раздаточная коробка 

1:2.72 

1:1.9 

Главная передала 

3.73 

4.64 

Подвеска 


зависимая. 

независимая. 


пружинная 

пижинная со 
стаоилизатсроии 
поперечной 
устойчивости 

спереди 

на 4 продольных 

надвсйкьвх 


т.чгахстягой 

поперечных 


Панара 

рычагах 

сзади 

на продольных 

много- 


рычагах с треуголь- 
ным центральным 
рьмагсм 

рэчажнзя 

1 Рулевое управление 


вичт-шариковая 

реечное 


гайка с усилителем 

с усилителем 

Тормоза 


с усилителем и АБС 

олеоеди 

диск 

0 в ы е. 


вентилируемые 

сзади 

диск 

0 в ы е 

.Шиш 

1 

24570Р16 

265.70Р16 1 


К РАССУЖДЕНИЯМ О ПОДВЕСКАХ 

Итак, независимые лучше на асфаль- 
те, зависимые - в колее. Но в каком случае 
колеса дольше сохранят контакт с грунтом 
на пересеченной местности? Для этого мы 
замерили ходы подвесок. Преимущество 
“Гран Чероки" перед “Паджеро” оказалось 
подавляющим. Кроме того, вывешенный по 
диагонали “американец” показал отличную 
жесткость кузова - все двери, включая зад- 
нюю, открывались и закрывались отлично. 
"Японец” такой пытки не вынес: задние две- 
ри открывались с трудом, а пятую и вовсе 
перекосило почти на сантиметр. К счастью, 
после возврата подвески в исходное состо- 
яние все пришло в норму, оставив, правда, 
неприятный осадок: рамный “Паджеро” вто- 
рого поколения таких проблем не знал. 

ХУ ИЗ ХУ? 

Автомобили дороже 40 тысяч долла- 
ров покупают не для того, чтобы подвер- 
гать их стрессовым нагрузкам на бездоро- 


‘ІУІИЦУБИСИ-ПАДЖЕРО” 

Тяговитый мотор с хорошими воз- 
можностями экономии топлива, про- 
^ сторный салон, низкий уровень шу- 
ма, комфортабельная подвеска, ши- 
рокие возможности трансмиссии, 
отличная управляемость. 

Трансмиссионные вибрации на высо- 
^ кой скорости, небольшая жесткость 
кузова, небольшие ходы подвески, 
неудобный третий ряд сидений. 

“ДЖИП-ГРАН ЧЕРОКИ” 

Тяговитый мотор, просторный салон, 
постоянный полный привод с блоки- 
руемым межосевым дифференциа- 

■ лом, дифференциалы повышенного 
трения в мостах, мощная понижаю- 
щая передача, хорошая защита агре- 
гатов снизу, эффективные тормоза. 
Неудобное управление тягой, не- 
большой дорожный просвет, ухуд- 

■ шение управляемости в нештатных 
режимах, относительно небольшой 
багажник. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ” 

1 Погодные условия: температура +6*^0, 


давление 755 мм рт. сг., влажность 60%. 

1 Покрытие - сухой асфальтобетон. 



“Джип-Гран 

“Мицубиси- 


Чероки" 

Паджеро” 

Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

1867 

2152 

гіагрузка на переднюю ось. кг 

1035(55.4%) 

1039(48,3%) 

Нагрузка на заднюю ось. кг 

832(44.6%) 

1113(51.7^4 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 2 чел. * 25 кг) 

назгон. с: 



(ИОкміч 

3.1 

2,5 

0-60 ки'ч 

5.3 

5,1 

0-80 км'Ч 

8.4 

8.0 

0-100 км'ч 

12^ 

12,3 

О-ІЗОюиГч 

18.4 

17.5 

0-140км'ч 

28,2 

26.7 

0-160 кіи-Ч 

46.0 

42.3 

0-400 м 

18.3 (119.9 кмЧ) 

18.3|122 2кмч) 

0-1000 н 

34.4 (148.9 ЮАіч) 

33.9 (151.1 ккч) 

Шксимальная скорость, км'ч 

176 

172 

Погрешность спидометра, % 

4.5 

7.4 

Эластичность, с: 



60-100 ю.(.ч (ІѴ'азт) 

8.1 

13.3 

80-120 кмЧ (Ѵ/авт) 

1С.З 

22.2 

Вь^бе^. м; 



120-50 км.'ч 

991 

1289 

59-0 КМ'Ч 

495 

547 

Торможение со 100 км.'ч: 



тормозной путь, м 

43 

44.4 

замедление, м-'с? 

9,0 

8.7 


жье. Престижные вседорожники служат 
хозяевам преимущественно на городских 
улицах и загородных шоссе, лишь изредка 
выезжая на несложные сельские маршру- 
ты. При таком раскладе лидерство “Падже- 
ро” трудно оспорить. Мастера компромисса 
из Японии точно знают, какие качества и в 
какой пропорции должны быть у машины. 

Впрочем, есть еще психологические 
особенности. Автомобили такого класса 
обязаны гарантировать водителю непоко- 
лебимую уверенность в том, что он проедет 
там, где захочет. И это чувство за рулем 
“Гран Чероки” значительно сильнее. Пусть 
его компромисс не столь изыскан и нов, ха- 
рактера у “Джипа” больше на порядок. 

Редакция благодарит фирмы 
ООО “Рольф Холдинг" 
и “Мэйджор Авто” за предоставленные 
автомобили. Подробная информация 
в разделе “Цены дилеров”. 
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ИСПЫТАНИЯ 



Презентация 


МАТРЕШКА 



Мировая премьера спортивного седана “Вольво-$60” состоялась в сентябре на 
автосалоне в Париже. Автомобиль оснащают пятицилиндровыми бензиновыми 
двигателями рабочим объемом 2; 2,3; 2,4 л, мощностью 140, 170, 180, 200, 250 л. с. 
Последние три - с турбонаддувом. Коробки передач - механические или авто- 
матические пятиступенчатые. 


Вадим КРЮЧКОВ 

Каким вы представляете современный 
автомобиль от “Вольво"? Ответите: тради- 
ционно безопасным и по-шведски доброт- 
ным - окажетесь правы. Вспомните о ди- 
зайнерских изысках последних лет и назо- 
вете его самобытным - снова не покривите 
душой. А вот когда речь зайдет о спортив- 
ности... Познакомившись с солидным седа- 
ном 580 или практичным универсалом Ѵ70, 
вы вряд ли предположите, что на одной с 
ними платформе можно создать автомо- 
биль с “перчиком”. И на сей раз ошибетесь. 

Даже беглого взгляда на седан 560 
вполне достаточно, чтобы понять: высо- 
кие скорости и динамичная езда - его сти- 
хия. Ряд выразительных штрихов в его об- 
лике роднит, но одновременно и отличает 
560 от остальных “вольво” нового локоле- 
ния. Здесь невольно напрашивается срав- 
нение с матрешками. Очевидно, что близ- 
кие родственницы: по сути, по форме, по 



стилю. Но несмотря на общие фамильные 
черты, такие разные. Так вот, третья, 
младшенькая (по возрасту) матрешка се- 
мейства - прирожденная спортсменка как 
внешне, так и внутренне. 

Шеф-дизайнер “Вольво” Питер Хорбе- 
ри, в очередной раз сохранив основной 
мотив кузова неизменным, умудрился ос- 
новательно перекроить его. Капот, фары, 
облицовка радиатора, передний бампер, 
противотуманные фары, задние двери. 


крыша и стойки крыши, задние крылья, 
бампер, крышка багажника новые. Будучи, 
как и старший брат 580, полноценным се- 
даном, 560 внешне напоминает... спор- 
тивное купе. Сильный ход! 

Та же тема доминирует 
в интерьере. Передние сиде- 
нья с мощными боковыми 
поддержками выполнены в 
духе гоночных “лодочек", но, 
в отличие от последних, ком- 
форт предоставляют полно- 
ценный. Жесткие, но в меру, 
очень удобные, с полным на- 
бором сервоприводов и элек- 
троподогревом. Активному 
водителю они понравятся 
как в продолжительных путе- 
шествиях и коротких городских поездках, 
так и в ходе скоростных упражнений, тре- 
бующих надежной фиксации тела. 

Еще один стильный элемент интерьера 
- рычаг коробки передач - сочетание дета- 
лей из матового алюминия с кожаным на- 
балдашником. Он прямо-таки подбивает пе- 
реключать передачи порезче. А если учесть, 
что руки лежат на пухлом трехспицевом ру- 
ле уменьшенного диаметра, то становится 
ясно - динамичной езды не избежать. Одна- 
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ѴОІѴО 360Т5 (Ѵоіѵо 560 2,4 


Общие данные: число мест - 5; снащенная мосса - 142/; максимолыоя скорость - 250 (5і0) км/ч 
Бремя розгона с место до 100 км/ч - 7,0 (8.7) с; средний росход топливо - 9,3 (8,7) л/100 км; зопос то 
пливо - 8() (Лр л; топливо - АИ-95, АИ-98, допускоется кротковременноя эксплуотоция но неэтилиро 
БОННОМ АИ-91 Размеры, мм; длино - 4580; ширино - 1800; высото - 1430; бозо - 2720; колея спере 
ди/сзоди 1563/1560; дорожный просвет - 130; объем богох<ниі<о - 425 л. Двигатель: бензиновый, пя 
тицилиндровыи. рядный, с турбонодлувом (с изменяемыми фозоми газораспределения), росполо 
поперечно; робочий объем - 2319 (2435) смЗ; диометр цилиндре и ход поршня 81х9( 
ІЬЗШ) мм; степень ежотия - 8,5 (10,3); мощность - 184 кВт/250 л. с. (125 кВт/170 л с ) при 5200 (5900 
об/мин; максимальный крутящий момент - 330 (230) Н м при 2500-5200 (4500) об/мин. Трансмиссия 
привод но пере/^ие {і^лесс, коробка передоч - механическая пятиступенчатая; передоточные чис- 
ло. I 3,38(3,07), II 1,90(1,77); III- 1^9; IV -0,87; V- 0,70; 3. х. - 3,30 (2,90); главная передача - 4,0 (4,25) 
Подвеска: передняя - типа Мак-Ферсон" со стобилизотором поперечной устойчивости задняя - 
независимая многорычажная со стабилизатором поперечной устойчивости. Тормоза; с усилителей 
и АБС, передние - дисковые вентилируемые (диаметр диска 305 мм), задние - дисковые (288 мм) Ру • 
|левое управление: реечное с гидроусилителем. Шины; 215/55Р16, 225/45Р17, 235/40-18. 


спроектирован именно для услады пилотов 
с амбициями. Управляемость - отдельная 
история. ‘"Вольво” традиционно надежны и 
предсказуемы в обычных режимах. В пре- 
дельных же проявляют склонность к недос- 
таточной поворачиваемости - то есть 
скользят передними колесами наружу пово- 
рота. В принципе это неплохо - присутству- 
ет однозначность реакций. Но от “горячего" 
седана ждешь чего-то большего - разнооб- 
разия, возможности импровизировать. 860 
не разочаровывает - в экстремальных си- 
туациях его поворачиваемость ближе к 
нейтральной. Чувствуется и тщательная 
настройка подвесок, особенно задней. Под- 
готовленный водитель может использовать 
куда более богатый арсенал приемов при 
маневрировании на высоких скоростях. 

Рулевое управление с гидроусилите- 
лем в целом оставило благоприятное впе- 
чатление - к быстродействию и информа- 
тивности претензий нет. На полигоне 560 
легко справляется с перестроениями, ими- 
тирующими объезд препятствия, и змейка- 
ми на скоростях под 180 км/ч. Но для по- 
вседневной езды рулевое управление, по- 
жалуй, слишком нервное. Его чрезмерная 
спортивная острота не позволяет рассла- 
биться. Впрочем, это весьма безобидная 
плата за массу других преимуществ. В 
конце концов, высокая чувствительность 
- именно та изюминка, что отличает 860 
от старших “вольво”. 

Итак, появился новый автомобиль с 
“перчиком”, изготовленный по шведскому 
рецепту. Когда его начнут продавать в 
России? Да уже начали - дилеры вовсю 
торгуют и принимают заказы. За машину в 
минимальной комплектации просят 33 
тыс. долларов. Не так и много. По меркам 
“Вольво”, конечно! 

□ 


ко спортивные нотки не помешали размес- 
тить в ступице “бублика” двухступенчатую 
подушку безопасности, а рулевую колонку 
снабдить регулировками по длине и наклону. 
Не обижены и пассажиры. Если водитель за- 
хочет “прохватить" с визгом покрышек, оби- 
тателям салона не придется судорожно цеп- 
ляться за ручки - задние сиденья тоже обо- 
рудованы развитыми боковыми поддержка- 
ми. Ничего не скажешь - практично, к тому 
же единство стиля соблюдено. 

Однако до идиллии в эргономике да- 
леко - есть к ней претензии. Самая суще- 
ственная - нескладывающиеся ручки над 
головами водителя и переднего пассажи- 
ра: у рослых людей они окажутся слишком 
близко к виску. Следующая связана с ком- 
поновкой. База нового седана короче, чем 
у 880 и Ѵ70. Соответственно, и салон по- 
меньше. Диапазон регулировок передних 
сидений по-прежнему огромен, багажник 
тоже остался объемистым. Угадайте, чем 
пожертвовали? Правильно, пространст- 
вом сзади. Здесь потеснее, чем в других 
“вольво" на большой платформе. 

А теперь о механике, ведь автомо- 
биль для активного водителя - это не 


только стиль. Гамма двигателей традици- 
онная: пятицилиндровые агрегаты с тур- 
бонаддувом высокого или низкого давле- 
ния, атмосферные моторы с изменяемыми 
фазами газораспределения. Коробки пе- 
редач те же, что устанавливают на 880 и 
Ѵ70. В чем же новизна? Прежде всего, в 
кузове и шасси. Укороченная колесная ба- 
за (2720 мм против 2790 мм у 880), пони- 
женный клиренс (130 мм против 148), 
иные настройки передней подвески типа 
“Мак-Ферсон” с коваными алюминиевыми 
рычагами. Но главное - высокая жест- 
кость кузова на скручивание и новая мно- 
горычажная независимая задняя подвес- 
ка. Плюс возможность установки колес 
размерностью от 15 до 18 дюймов! 

Каков же 860 на ходу? Скажем так - 
куда интереснее, чем остальные “вольво”. 
Комфорт не пострадал, но излишняя за- 
демпфированность реакций, характерная 
для шведских машин, пропала. Ответы на 
действия водителя стали выразительнее. 
Добавьте сюда отменное ускорение (осо- 
бенно модификации Т5 с 250-сильным мото- 
ром) и вкусное ворчание двигателя на вы- 
соких оборотах - и вы поймете: автомобиль 
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ИСПЫТАНИЯ 


Наше знакомство 


ИМЕННОЕ ОРУЖИЕ 


“Мицубиси-Лансер" по рецепту Томми Мякинена. 

Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


Что такое “Мицубиси-Лансер”? Впол- 
не мирный, в меру удобный и в меру без- 
ликий “японец”, предназначенный для ком- 
фортного перемещения. В нем неплохо 
смотрятся начинающие бизнесмены и. ко- 
нечно же, умеренно эмансипированные 
женщины. “Лансер”-универсал 4x4 уже пы- 
тается поигрывать мускулами, намекая на 
внедорожно-спортивные качества. Но да- 
же полноприводник - это в общем-то 
обычное транспортное средство. 

А вот “Мицубиси-Лансер Эволюшн" - 
это уже спортивный снаряд, на котором 
легендарный Томми Мякинен в 1996-1999 
гг. становился чемпионом мира по ралли. 
В знак признательности финскому асу 
компания "Мицубиси” выпустила ограни- 
ченную партию автомобилей “Лансер Эво- 
люшн VI” под названием “Томми Мякинен 
эдишн". Модификация боевой машины Р5 
2, предназначенная для обычной эксплуа- 
тации, и стала героем короткого теста. 

Глядя на ЭТО, ни на секунду не усом- 
нишься в предназначении автомобиля - 
донести до обычного потребителя сущ- 
ность спортивного болида, дать почувст- 
вовать не только неуемную силу двухсот 
восьмидесяти “лошадей”, но и ощутить 
энергию жестких раллийных подвесок, 


возможности доведенного до совершенст- 
ва полного привода, побывать в мире со- 
вершенно иных ощущений - словом, при- 
общиться к элите мирового автоспорта. 

Внешне “Эво VI” - воплощение мощи и 
стремительности. Эффектные бамперы, 
не менее внушительные прорези в них и 
на алюминиевом капоте, задний регулиру- 
емый спойлер сложнейшей конструкции - 
даже при беглом взгляде автомобиль вну- 
шает уважение. Более внимательный от- 
метит колесные диски 02, стилизованные 
под “боевые”, с шинами 225/452В17, тор- 
моза "Брембо”. заднюю растяжку для по- 
вышения жесткости кузова, под капотом - 
титаново-алюминиевый турбонагнета- 
тель. И, конечно же, “дуло” настроенного 
выпуска калибром с корабельное орудие. 

Внутри “Эво ѴІ” выглядит куда сдер- 
жаннее. В глаза, конечно, бросятся перед- 
ние сиденья “Рекаро” с вышитой надписью 
“Т. Макіпеп Есііііоп”, обтянутые кожей руль 
“Момо” и рукоятка рычага коробки пере- 
дач, ярко-красные шкалы приборов, лиш- 
ний раз подчеркивающие возможности 
данного автомобиля. Но в остальном - тот 
же, сдержанно-практичный “Мицубиси- 
Лансер”. Привычные пластмассы, обычные 
педали - без перфорации, с простецкими 


резиновыми накладками, удобные рукоят- 
ки отопления и вентиляции. Словом, ника- 
кой тюнингово-спортивной помпезности. 
Есть очень запоминающаяся, напористая 
внешность, есть удобнейшее рабочее мес- 
то водителя, а остальное пусть будет при- 
вычным. Затянувшуюся паузу прерывает 
поворот ключа зажигания. Возникшие зву- 
ки и вибрации не оставляют сомнений - мы 
внутри настоящего спортивного автомоби- 
ля. Сочный, басовитый звук выхлопа слов- 
но вытесняет из салона все лишнее. 

Помните сравнения “Мицубиси-Лансер” 
с дамским авто? В “Эво ѴІ” они улетучива- 
ются мгновенно. Тугая педаль сцепления 
явно не для хрупкой ножки. “Жесткий” рычаг 
коробки передач, требующий точных, корот- 
ких и резких воздействий. Очень нервный 
руль, мгновенно отслеживающий буквально 
намеки на действия водителя. В общем, ав- 
томобиль сразу заставляет отказаться от 
расслабленно-нечетких движений. 
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* Но вот начальная адаптация законче- 

^ на, можно повнимательнее присмотреться к 
характеру машины. Надо признаться, в “Эво 
■■ ѴІ” очень сложно отделить двигатель от 
трансмиссии, управляемость - от плавности 
хода и тормозов. Все словно слито в единый 
юят- орган для управления скоростью. Нажал на 

іика- акселератор - и можешь в полной мере на- 

)сти. сладиться неуемностью ускорения, почувст- 

стая вовать взрывной темперамент двигателя, 

мес- одним рывком укладывающего стрелку спи- 

при- дометра на отметку “250 ". Но вы. как подго- 

вает товленный водитель, все же отдаете себе 

зву- отчет, что это заслуга тщательно подобран- 

-мы ных передаточных чисел, сглаживающих 

Оби- “всплеск” от турбокомпрессора в зоне 

лов- 3000 об/мин и, кроме того, позволяющих ре- 

ализовать все возможности мотора. Ведь 
сер” выход на “максималку” - это не что иное, как 

ива- срабатывание ограничителя оборотов на 

гния высшей, пятой передаче. Ну и, конечно же, 

іічаг не будь сочного звука выпускной системы - 

ірот- половина эмоций просто потерялась бы. 

іный Попробовав скоростные возможности 

пьно “Лансера”, ловишь себя на мысли, что инте- 




ресен именно процесс разгона, а потом езда 
становится довольно однообразной - на 
прямой автомобиль строг и послушен на лю- 
бой скорости. Иное дело - извилистые трас- 
сы. Поначалу полный привод, прекрасные 
настройки по-спортивному жестких подве- 
сок и хорошие сцепные свойства шин слов- 
но посмеиваются над тобой. Все знакомые 
повороты проходишь не только гораздо бы- 
стрее. но и без намека на скольжение. Лишь 
упруго-строгий руль да летящий навстречу 
отбойник заставляют тщательно выбирать 
траекторию. Эмоции уже через край, а авто- 
мобиль все так же безупречен в откликах на 
твои действия. Наконец, на специальной ас- 
фальтовой площадке полигона шины “Брид- 
жстоун” сдаются - и “Лансер" плавно плывет 
наружу поворота. Но делает это с таким до- 
стоинством, что ты только лучше ощущаешь 
возможности машины. 

А не попробовать ли пустить “Мицуби- 
си” в занос - тем более, что версия П8 2 
оборудована “фирменной” противозанос- 
ной системой АѴС? Послушно заскользив 
боком при сбросе газа, ‘Лансер” покоряет 
простотой и понятностью откликов - едва 
обозначив вращение, он тут же переходит 
в скольжение четырьмя колесами. Надо 
признаться, пообщавшись со всевозмож- 
ными системами, призванными обезопа- 
сить ретивого водителя, я очень боялся, 
что и “Лансер” станет слишком удаленным 
от процесса управления. Ничего подобно- 
го! “Эво ѴІ” останется самим собой в лю- 


бой ситуации. Ну а когда вы раскусили 
тонкости общения с мощным спортивным 
автомобилем, не грех прокатиться по спе- 
циальной трассе. Вот где этот единый ор- 
ганизм демонстрирует все свои возможно- 
сти. Связки поворотов следуют одна за 
другой, вы - уже почти как Томми Мякинен 
- незаметными движениями руля и аксе- 
лератора отправляете автомобиль в 
скольжение, наслаждаясь его послушно- 
стью, взаимопониманием и, конечно же, 
скоростью. И подвески больше не кажутся 
жесткими, вибрации - заметными, а пово- 
роты - слишком крутыми. 

ВМЕСТО ПОСЛЕСЛОВИЯ 

В нынешнем, размеренном и практич- 
ном мире подобные автомобили - большая 
редкость. Во-первых, они ориентированы 
на подготовленных водителей, а во-вто- 
рых, весьма недешевы (в Москве описан- 
ный “Лансер Эволюшн ѴІ” стоит $49 995). 
Тем не менее, для любителей и ценителей 
экстремального вождения “Эво VI” - про- 
сто находка. 

□ 





Мітзивізні ІАМСЕП ЕѴОШТІОМ VI ТОММІ МДКІМЕМ ЕОІТІОМ В8 2 


Общие АРнные: число мест - 5; снаряженная .ѵасса - 1280 кг; максимальная скорость - 260' км/ч; время раз- 
гсі ю с места до 100 км/ч - 4.9* с; расход топлива в условных загородно.ѵі и городском циклах - 8.0'; 16.0* л/ЮЭ 
км; запас топлива - 50 л; топливо - бензин с октановым числом не ниже 98. Размеры, мм: длина - 4350; ширина 
- 1770; высота - 1415; база - 2510; колея спереди/сзади - 1510/1505; дорожный просвет - 150; радиус поворо- 
та - 5,5 м. Двиготеу^: ряднь^й, четырехцилиндровый, 16 клапанов, ООНС, турбоноддув с промежуточным охла- 
ждением; рабочий объем - 1997 см®; диаметр цилиндра и ход поршня - 85,0x88,0 мм; степень сжатия - 8,8; 
мощность - 206 кВт/280 л. с. при 6500 об/мин; максимальный крутящий момент - 380 Н-м при 3000 об/мин. 
Трансмиссия: привод на четыре колеса; коробка передач - механическая пятиступенчатая; передаточнь е 
числа: I - 2,785; II - 1,950; III - 1,407; IV - 1.031; V - 0,761; з. х. - 3,416; главная передача - 4,529. Подвеска: перед- 
няя - типа "Мак-Ферсон", задняя - многорычажная. Тормоза: дисковые вентилируемые, спереди - 1 7". сзади 
- 16'’. Рулевое управл ение: реечное с усилителем. Розмер шин: 225/452Р17. 

• Данные для автомобиля "Лансер Эво ѴГ 
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“Опель-Астра Купе” впервые был показан на Франкфуртском салоне осенью 
1999 года, а спустя полгода начался его серийный выпуск на заводе компании 
“Бертоне”. Двухдверное четырехместное купе на платформе переднеприводной 
“Астры” оснащается бензиновыми шестнадцатиклапанными “четверками” 
рабочим объемом 1,8; 2,0 (с турбонаддувом) или 2,2 литра. 

Коробки передач - механические пятиступенчатые, а для 
последнего мотора - также четырехступенчатый “автомат” 






к концу 90-х годов в программе “Опе- 
ля" осталось лишь одно купе - миниатюр- 
ная “Тигра" на агрегатах “Корсы”. “Калибра" 
образца 1 989-го, использовавшая платфор- 
му “Вектры" первого поколения, вслед за 
ней в 1 997 году была снята с производства. 
Современная “Вектра” несколько выросла в 
размерах и ощутимо (примерно на 200 кг) 
потяжелела, поэтому агрегатным "донором” 
для среднеразмерного купе была избрана 
более компактная “Астра". Вплотную позна- 
комиться с новинкой нашему испытателю 

довелось на гоночной трассе в Германии. 

* * * 

Родство купе с “Астрой” улавливается 
сразу - ниже линии остекления машины по- 
вторяют друг друга, кажется, до мелочей: 
хищно прищуренные фары, массивный, с 
низко висящим спойлером, бампер-губа, 
чуть вздернутый задок, рельефные отбор- 
товки вокруг колесных арок. Но выше нари- 
сованная одним росчерком карандаша, по- 
катая крыша плавно перетекает в сильно 
наклоненные стойки, маленькие треуголь- 
нички боковых окошек. В общем, ладный и 
элегантный автомобиль, не распираемый 
показной мощью. Кстати, в Германии стоит 
такой, с мотором 2,2 л, 42 900 марок. 


В ответ на прикосновение к ручке без- 
рамочное стекло, вжикнув сервоприводом, 
чуть опустилось, и распахнулась тяжелая 
дверь, покачиваясь на мощном фиксаторе. 
Приятно! И уже как норму воспринимаешь 
красную кожу обивки. А если усомнился, не 
слишком ли ярко, глянь под ноги: на полиро- 
ванной алюминиевой накладке порога круп- 
но: “БЕРТОНЕ". Доверься имени - в конце 
концов, купе - это стиль, вызов, если хотите. 


Юрий НЕЧЕТОВ 

В салоне взгляд сразу цепляется за 
громадный пластиковый коготь, торча- 
щий сбоку из спинки. Дернув за него, проби- 
раюсь на заднее сиденье. Вот те на: слука- 
вили насчет “два плюс два”. Не иначе, хоте- 
ли польстить владельцу - дескать, настоя- 
щий у тебя спортивный автомобиль, считай, 
двухместный. Но не всякий седан или хэт- 
чбек похвастает таким простором сзади. 

Теперь за руль. Задев плечом перед- 
нюю стойку и смяв боковой валик на спин- 
ке, вдвигаюсь в глубокое кресло. Простор- 
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ное, мягкое, со множеством регулировок, 
оно призвано, скорее, обеспечивать мак- 
симальный комфорт в дальней поездке, 
нежели держать “мертвой хваткой” тело 
гонщика. Низкий обрез крыши заставляет 
опустить сиденье до упора, иначе свето- 
фора не увидишь. У руля - регулировки по 
высоте и длине колонки с изрядными диа- 
пазонами. 

Жестко рокотнув, под капотом ожил 
2.2-литровый ЭКОТЕК, осветился экран 
дисплея, и навигационный комплекс ис- 
просил указаний. Что ж, назвался спортс- 
меном - “полезай” на гоночную трассу. 

Через несколько часов синее купе ут- 
кнулось носом в знакомый шлагбаум коль- 
ца Нордшляйфе на Нюрбургринге. К это- 
му времени уже вполне обжил машину. 
Мотор тяговит и экономичен, хотя на не- 
которых режимах шумноват. Плотная под- 
веска кажется более жесткой, чем у обыч- 
ной “Астры”, но излишней тряской не доку- 
чает. Тускловата подсветка приборов, да 
в темноте посреди ветрового стекла мая- 
чит отражение дисплея. Спорт спортом, 
но атрибуты дорогого современного авто 
налицо: борткомпьютер, круиз-контроль, 
кондиционер, аудиосистема с вынесен- 
ным на руль управлением (ее четырехдис- 
ковый ченджер “съел” практически весь 
объем перчаточного ящика), четыре по- 
душки безопасности, “ломающийся” при 
аварии кронштейн педалей, электропри- 
воды стекол и зеркал... 




Эластичный двигатель, четкие 
реакции на дороге, точный ин- 
формативный руль, просторный 
сзади (для купе) салон, большой 
багажник, богатая комплектация. 

Затрудненная посадка, невиди- 
мый капот, низкий обрез крыши, 
блик на ветровом стекле. 


Повинуясь магнитной карте, качнулся 
вверх шлагбаум. Рявкнул и на мгновение 
стих мотор, пискнула резина, предотвра- 
щая пробуксовку, сработал тракшн-конт- 
роль. Через мгновение стрелка тахомет- 
ра. сдерживаемая ограничителем, уже за- 
дрожала у 6700 об/мин. “Вторая”, “третья”, 
скорость 140 км/ч, торможение “в пол”, 
стрекот АБС (хорошо работает, однако на 


самой грани юза. да и 
тормоза - блеск!), 
“вторая”, поворот, 
опять разгон... 

Тем временем в 
зеркалах возник при- 
земистый серебри- 
стый “ФИАТ-Браво". 
Вежливо пропускаю: 
спойлеры, широчен- 
ные “катки”, устраша- 
ющего калибра “дуло” 
выхлопной трубы и 
шильдик “2,0” на кор- 
ме. Вот это соперник 
по мне - мощность у 
него точно такая же, 
если, конечно, мотор 
не форсированный. Обнаружив преследо- 
вание, лидер взвинчивает темп - держусь 
изо всех сил. На “прямиках” он почти не от- 
рывается, а вот повороты благодаря широ- 
ким спортивным колесам проходит как по 
рельсам. Но у “Опеля" есть секретное ору- 
жие - входящая в стандартное оборудова- 
ние электронная система стабилизации 
Е8Р. С частотой 25 Гц она анализирует по- 
казания акселерометров, а также датчика 
положения руля и, подтормаживая при не- 
обходимости одно или несколько колес, до- 
ворачивает норовящую выйти из-под конт- 
роля машину в нужную сторону. 

Все больше “распоясываюсь" и уже 
безбоязненно ставлю машину боком, про- 
ходя виражи со сносом. Резина не пищит - 
воет, мотор ревет, стрелку тахометра за- 
брасывает за ограничитель, когда пере- 
ключаюсь на торможение. Разгон, “пря- 
мик”, взлет на холм - мгновенное ощуще- 
ние подвешенности, провал вниз, пере- 
грузка и здесь доворот... В один из пово- 
ротов захожу чуть пошире, скрещиваю 
траектории, рано “открываюсь” и, прогро- 
хотав колесами по поребрику, перекры- 
ваю выход ФИАТу - тот вынужден тормо- 
зить. Извини, старик, такова спортивная 
жизнь... 
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ОРЕІ АЗТВА СОиРЕ 


Общие данные: число мест - 2+2 (4); снорпженноя моссо - 1298 кг; полная масса - 1665 кг; максималь- 
ная скорость - 218 км/ч; время розгона с место до 100 км/ч - 8,8’ с; расход топлива в условных загород- 
ном и городском циклах - 6,3; 12,0 л/100 км; запас топлива - 52 л; топливо - неэтилированный бензин АИ- 
95 и/^ АИ-98 Размеры, мм: длина - 4267; ширина - 1709; высота - 1390; база - 2606; колея спереди/сзо- 
^ 1464/1^2; дорожный просвет - 130; объем багажника - 460 л; радиус поворота - 5,1 м. Двигатель: 
бензиновый, четырехцилиндровый, рядный, роспределенный впрыск, четыре клапана на цилиндр, два 
рас пр>едвала, расположен спереди поперечно; рабочий объем - 2198 смЗ; диаметр цилиндра и ход 
поршня - 86,0x94.6 мм; степень сжатия - 10.0; мощность - 108 кВт/147 л. с. при 5800 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 203 Н-м при 4000 об/мин. Тронсмиссия; привод но передние колесо- коробко 
передач - механическая пятиступенчатая; передаточные числа; I - 3,58; II - 2.02; III - 1,35; IV - 0,98; V - 
0,81 ; 3. X. - 3,31; главная передача - 3,95. Подвеска: спереди - независимая типа “Мак-Ферсон" со ста- 
билизатором поперечной устойчивости, сзади - продольные рычаги, связанные упругой поперечной 
болк^. Тормоза: гидравлические дисковые с вакуумным усилителем и АБС, спереди - вентилируе- 
мые. Рулевое управление: реечное с электрогидравлическим усилителем. Размер шин; 205/501?16. 
'Водитель + нагрузка 200 кг. ~ 


□ 

ЗР 12/2000 31 


РЕЗЮМЕ ут _ 

“Опель-Астра Купе” -эффекттгоя 
внешность, функциональное ^ 
содержание. Купе, по практичности, 
не уступающее хэтчбеку. 





ИСПЫТАНИЯ 


Наше знакомство 





Четырехместный пятидверный “Сузу- 
ки-Вэгон дебютировал на Женев- 
ском автосалоне нынешнего года. 

Переднеприводный микровэн осна- 
щается бензиновым двигателем 1,3 л 
(76 л. с.) и четырехступенчатой автоматической или пятисту- 
пенчатой механической коробками передач. Вскоре появит- 
ся однолитровый силовой агрегат в атмосферном (70 л. с.) 
и турбонаддувном (100 л. с.) вариантах, а также полнопри- 
водная модификация. Выпускается в Венгрии в комплектаци- 
ях 6А и 61. Эту же модель, но с иными 
силовыми агрегатами собирают 
в Польше как “Опель- Агила”. 


Каким образом в автомобиле мини- 
мальных габаритов достичь внутреннего 
объема, сравнимого с полноразмерным се- 
даном? Понадобились десятилетия эволю- 
ции, чтобы прийти к решению, которое, ка- 
залось бы, лежит на поверхности: сделать 
машину повыше. Ведь “зажиматься" по дли- 
не да и по ширине от конструкторов требуют 
условия города - с его плотными транспорт- 
ными потоками и тесными парковками. 
Ухудшение аэродинамики здесь не сильно 
повредит, а вот более вертикальная посад- 
ка водителя и пассажиров позволяет сэко- 
номить на длине салона да к тому же обес- 
печивает лучший обзор. Именно так родил- 
ся класс микровэнов: для “нормальных” ми- 
ни-вэнов они уж больно компактны, а в 
сравнении с обычными легковыми микроав- 
томобилями - необычно просторны. 

“Сузуки-Вэгон - из этой породы. 
Один из первых таких автомобилей, появив- 
шихся в России, в комплектации 01 с мото- 
ром 1 ,3 л и автоматической коробкой пере- 
дач побывал на нашем тесте. 

На дороге “микровагон” занимает места 
чуть больше “Оки”. Малые размеры, плоские 
вертикальные наружные панели и большие 
окна способствуют прекрасному ощущению 
габаритов. Даже невидимый ни при каких ус- 
ловиях край покатого капота почти не портит 
картины - прежде чем упереться во что-ни- 
будь бампером, успеешь трижды испугаться и 
остановиться. Электрический усилитель руля 
максимально трудолюбив на парковках и пра- 
ктически отключается на шоссе. Небольшой 
1,3-литровый мотор обладает достаточным 
запасом лошадиных сил - и децибел: даже с 
“автоматом” бодро разгоняет груженую ма- 
шину, аккомпанируя себе громким хриплым 
рыком. Переключения автоматической ко- 
робки малозаметны, а для пущей экономии 
топлива в крейсерских режимах она блокиру- 
ет гидротрансформатор на ІИ и IV передачах, 
снижая потери в трансмиссии. На шоссе за- 
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метна еще одна особенность - высокая чув- 
ствительность к боковому ветру, требующая 
корректировки курса рулем. 

Европейское происхождение и город- 
ская прописка микровэна предполагают, что 
под колесами не окажется ничего более не- 
ровного, чем ухоженная брусчатка и “лежа- 
чие полицейские”. Поэтому “Сузуки” снабди- 
ли низкопрофильными четырнадцатидюймо- 
выми шинами и жесткой короткоходной под- 
веской. Реакции автомобиля получились жи- 
выми и острыми, а раскачка и крены, несмо- 
тря на большую высоту, почти отсутствуют - 
этакий мускулистый живчик. С другой сторо- 
ны, даже мелкие дефекты асфальта ощуща- 
ются вполне отчетливо, а на крупных, да 
еще с полной нагрузкой, приходится осто- 
рожничать - от хода подвески остается все- 
го ничего. Слишком навязчивы, особенно 
сзади, и дорожные шумы. 

Несмотря на свою “игрушечность”, мик- 
ровэн от “Сузуки" - полноценный автомобиль. 
Чего стоят огромные дверные проемы: в ма- 
шину садишься с гордо поднятой головой! От 
пола до потолка салона целых 1300 мм, так 
что над головой пассажира среднего роста 
остается зазор еще около 1 50 мм - почти как 
в лондонском такси, рассчитанном на джент- 
льменов в цилиндрах. В длину, конечно, не 
столь вольготно, однако коленями в спинку 
не упретесь. А вот с шириной салона получил- 
ся казус: от двери до двери 1330 мм, это да- 
же чуть больше, чем у “девятки”, а машину 
объявили четырехместной - просто вопию- 
щая скромность. Тем более, что вертикаль- 
ные стойки кузова абсолютно не мешают го- 
ловам двоих сидящих по краям (при наличии 
третьего посередине), как это бывает в обыч- 
ных легковых машинах. 



Салон отделан недорогим серым пла- 
стиком с тканевыми вставками на дверях - 
без изысков, но функционально. В меру же- 
сткие кресла хороши и стоят по-автобусному 
высоко, что облегчает посадку. Однако по- 
душки коротковаты, а боковая поддержка не- 
эффективна. К тому же у них. как и у руля, 
нет регулировки по высоте, что огорчит не- 
крупного водителя. А вот шероховатый, тол- 
стый и ухватистый “бублик” хорош. Словно в 
противовес - с коротенького, абсолютно 
гладкого ручника рука соскальзывает, как 
намыленная. Поначалу кажутся слишком ши- 
рокими передние стойки кузова, но они отне- 
сены довольно далеко вперед и, в общем, не 
мешают. Труднее привыкнуть к тому, что во 
внутреннем зеркале маячат массивные под- 
головники второго ряда - лучше их снять. 


Как и любой "вагон”, маленький “Сузуки” 
имеет множество мест для всякой мелочи: ящи- 
ки под передними креслами, полки под перча- 
точным ящиком и рулевой колонкой, карманы в 
дверях, подштамповки на ‘Торпедо”. 

Много внимания создатели “Бэгона” уде- 
лили безопасности. Даже в минимальной ком- 
плектации ОА он оснащен иммобилайзером, 
“ломающимся” при ударе кронштейном педа- 
лей, подушкой безопасности водителя, предна- 
тяжителями и ограничителями усилий перед- 
них ремней, боковыми противоударными 
брусьями. В более богатом исполнении 01 до- 
бавляется лишь четырехканальная АБС. 

Заговорив о комплектации, отметим, 
что “Вэгон 61” отличается от ОА бампера- 
ми. окрашенными в цвет кузова, молдин- 
гами, легкосплавными дисками колес, пе- 


8и2икіѵѵАСоыв+ 


Общие данные: число мест - 4; сноряженнся 
.'.гасса -910-980 кг; полноя моссо - 1365 кг; мокси- 
мольнся скорость - 145 (155*) км/ч; время разгона 
с места до 100 км/ч - н. д. (12,8*) с, расход топли- 
ва в условных зогородном и городском циклах - 
5,8; 8,9 (5,1; 7,8*) л/і00 км; запас топлива -41 л; топ- 
ливо - неэтилированный бензин АИ-96, допускает- 
ся АИ-91. Размеры, мм: длина - 3500; ширина - 
1600 (1620 - с молдингами); высота - 1700; база - 
2360; колея спереди/сзади - 1420/1385; дорож- 
ный просвет - 155; объем багажника - 
2^8/597/1250 л; родиус поворота - 4,9 м. Двига- 
тель; бензиновый с распределенным впрыском 
топлива, четыое клапане на цилиндр, четырехци- 
линдровый. рядный, росположен спереди попе- 
речно; рабочий объем - 1298 см^; диа.метр цилин- 
дре и ход поршня - 74,0x75,5 мм; степень сжатия - 
9,5; мощность - 56 кВт/76 л. с. при 5500 об/мин; мо- 
ксимольный крутящий момент - 115 Н-м при 
4250 об/мин. Трансмиссия; привод но передние 
колеса; коробка передач - автоматическая четы- 
рехступенчатая; передаточные числа: I - 2,96; 
II- 1,51; 111-1,00; ІѴ-0,74; з. х.-2,81; главная переда- 
ча - 4,33. Подвеска: спереди - независимоя типе 
“Мак-Ферсон" со стабилизатором поперечной 
устойчивости, сзади - зависимая с двумя про- 
дольными рычагами и тягой " Панора". Тормоза: 
гидравлические с вакуумным усилителем и АБС, 
спереди - дисковые, сзади - боробанные. Руле- 
вое управление: реечное с электроусилителем. 
Размер шин: 165/^!?14. 

'Механическая коробка передач. 


Компактные размеры, отличная 
маневренность, большие 
дверные и багажный проемы, 
хороший обзор, высокий 
и просторный салон 

Шумный двигатель, жесткая 
подвеска, отсутствие 
блокировок на селекторе АКП, 
довольно высокая цена. 


редними электростеклоподъемниками и 
еще кое-какими мелочами. Наш же авто- 
мобиль мог похвастать также подушкой 
безопасности пассажира, электроприво- •< 
дами зеркал и кондиционером, в общем, 3 
“на круг" вышло $ 1 4 500. Пока. . . А на даль- ^ 
нейшее в качестве ориентира дилерам |- 
стоило бы взять другую цену: $9200 - при- | 
мерно столько стоит самый доступный 

"Сузуки-Вэгон в Европе... ^ 

ѳ 


І!Г%ЗЮГУІЕ 



^“Сузуки-Вэгон " V 

аксимум комфорта и полезного'^ 
объема на квадратный метр - 
городского асфальта. 

□ 

Редакция благодарит компанию 
СИМ за предоставленный 
на тест автомобиль. 
Информация о продаже 
в разделе “Цены дилеров”. 
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ИСПЫТАНИЯ 


Тест 


‘САМРА’ 


■кгргшА 


•ХА шгчт 



К тюнингу 

(говоря по-русски - доводке) 

отечественных автомобилей журнал обращается регулярно. 

Рассказ обычно идет о механике; моторах, коробках, подвесках и прочем. 
Но быстрый автомобиль - это полдела. Сегодня коснемся комфорта 
и озаботимся снижением шума. 

Анатолий КАРПЕНКОВ. Игорь ТВЕРДУНОВ 


ИЗОЛИРОВАТЬ 
И ПОГЛОЩАТЬ 

В работе использовали 
вибро- и шумоизоляционные 
материалы пяти типов. С ви- 
брацией боролись “Виброи- 
зол-2.0” и “Виброфол-2.0”. 
Оба покрытия самоклеящие- 
ся, второе, кроме того, со 
специальной предохраняю- 
щей фольгой. “Виброизол” 




УСЛОВИЕ ЗАДАЧИ 

Дано: стандартный ав- 
томобиль ВАЗ-21 093 с впры- 
сковым полуторалитровым 
двигателем, комплект виб- 
ро- и шумоизоляционных ма- 
териалов фирмы “Росэко- 
пласт”. Требуется: снизить 
уровень шума. 

Задача не столь проста, 
как кажется на первый 
взгляд. Борьба с шумом в 
автомобиле посредством 
специальных материалов - 
по сути своей пассивный ме- 
тод. Результат наверняка 
будет относительно скром- 
ным - “Мерседес” из "Сама- 
ры” не сделаешь. Ведь ос- 
новная борьба с шумом ве- 
дется на этапе создания ав- 
томобиля, и если уж машина 
"получилась" шумной, то без 
серьезного вмешательства 
в конструкцию вылечить ее 
трудно. В нашем случае под- 
опытный автомобиль - да- 
леко не самый громкий, по 
отечественным, конечно, 
меркам. Сможем ли что-то 
улучшить? 


Наша справка 

С ЛЕДУЕТ РАЗДЕЛЯТЬ звукоизоляционные и звукопоглощаю- 
щие покрытия. Первые служат для того, чтобы не пропус- 
кать звук из одного помещения в другое, изолируемое. Вторые 
- поглощают звук источника. 


наиболее эффективен при 
низких частотах шума. "Виб- 
рофол” работает в более 
широком диапазоне, пока- 
зывал лучшие результаты в 
области средних звуковых 
частот. Задача виброизоля- 
ции - изменить частоту ко- 
лебаний тех деталей кузова, 
на которые наклеен матери- 
ал. Дело в том, что та или 


иная панель кузова, вибри- 
руя с определенной часто- 
той, служит своеобразной 
мембраной, издающей звук. 
Так что виброизоляция не 
глушит шум, а борется с его 
источником. Обратим вни- 
мание: виброизоляционный 
материал наиболее эффек- 
тивен, пока он в два-три 
раза толще металла кузова. 
Более толстый должным об- 
разом уже не работает. 

Шумопоглощающие ма- 
териалы - тоже самоклея- 
щиеся: “Шумизол-ІбК СТ” и 
“Шумизол-15К ПЭТ" - специ- 
альные поролоны с покрыти- 
ем, соответственно, из стек- 
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лотками и полимерной плен- 
ки. Шумоизолирующий мате- 
риал “Пенокол-5.0” - поли- 
мер, не впитывающий влаги. 
' Схема установки комп- 
I лекта шумоизоляции приве- 
I дена на рисунке. Предвари- 
тельно с автомобиля сняли 
14.6 кг стандартной шумои- 
золяции. Масса заново уста- 
' новленных шумо- и виброга- 
сящих накладок - около 21 
кг. Технология работы тако- 
ва; на поверхность сначала 
наклеивается пластина из 
виброгасящего материала, а 
; поверх нее - соответствую- 
щая шумоизоляция. Напри- 


рогасителя от влаги. Поли- 
мер, напомним, не впитыва- 
ет воду. Появилась шумои- 
золяция там. где завод ее не 
устанавливает; на панелях и 
обивках дверей, полу багаж- 
ника. задней панели, мотор- 
ном щите, панели приборов. 

40 ДОЛЛАРОВ 
ЗА ДЕЦИБЕЛ 

Результаты замеров по 
стандартной методике (табл. 

1, 2) показывают снижение 
уровня внутреннего шума на 

2. а внешнего - на 1 дБА. Не 
так мало, если вспомнить, 
что дБА - величина лога- 


Наша справка 

З ВУК - воспринимаемые человеческим ухом волны давле- 
ния в диапазоне частот 20-20 000 Гц. Минимальный порог 
слышимости для здорового человеческого уха - волна с ам- 
плитудой 20 мкПа, максимальная воспринимаемая амплиту- 
да почти в миллион раз больше. Поэтому использование в 
акустике единицы измерения давления (Па) привело бы к 
слишком длинной шкале и оперированию большими числа- 
ми. Чтобы избавиться от этой проблемы, принята логарифми- 
ческая единица измерения дБ (децибел). За 0 дБ принят по- 
рог слышимости - 20 мкПа. Увеличению звукового давления в 
10 раз соответствует увеличение в логарифмическом мас- 
штабе на 20 дБ. Применение логарифмической шкалы позво- 
ляет сузить диапазон от 20 мкПа - 20 Па до 0-120 дБ. Еще од- 
но преимущество логарифмической шкалы в том, что она бо- 
лее точно соответствует восприятию человеческим ухом из- 
менения громкости звука. Изменение громкости на 1 дБ - 
наименьший предел, улавливаемый человеком. 



Виброфол-2,0 

Пеноколл-5,0 

Виброизол-2.0 


Виброизол-2.0. 
Шумоизол- 1 5К-СТ 
Виброфол-2,0, 
Пеноколл-5,0, 
Шумоизол- 15К-ПЭТ 

Виброфол-2,0. 
Пеноколл-5.0, 
Шумоизол- 15К-СТ 


Табтиа т 


УРОВЕНЬ ВНУТРЕННЕГО ШУМА (дБАі 


! рззгон -а .11 с 0.43 дэ 0.9 Нэнзмі 


Точки измерения 

Точка 

Точка 

Соаояние автомобилй----^ 

Г 

2 » 

Стгчдартное 

77.0 

75,0 

До'сіи.!тея5>-.зя 

75.3 

74.0 

’ Переднт паоажщ 
"Заантпассаікф. 


Табпица 2 1 

1 УРОВЕНЬ ВНЕШНЕГО ШУМА . дСА : 1 

(разгон н 

а мерном участке 

с начальчой скор( 

тсти50км'-ч) 

Состояние автомобиля 

Точка 

измерения 

Разгон 

на II передаче 

Разгон 

на III передаче 

Окончательный 

результат 

Стандаотнсе 

Слеза 

760 

73.5 

75.4 

Справа 

77.3 

73.5 

Дополнительная шумоизоляция 

Слеза 

75.0 

73.4 

74.4 

Справа 

75.4 

73.3 


мер, капот "дублируют” по- 
ролоном. покрытым стекло- 
тканью для защиты его от 
воздействия агрессивной 
I среды и высоких темпера- 
I тур. На полу салона уклады- 
вают третий, полимерный 
материал в качестве допол- 
нительной изоляции и для 
защиты поролонового виб- 


рифмическая (см. нашу 
справку). Расширенные из- 
мерения (табл. 3) показали, 
в каком направлении совер- 
шенствовать шумоизоляци- 
онный комплект. На скоро- 
сти 1 00 км,/ч в зоне передне- 
го пассажира шум несколько 
возрос - отчетливо прослу- 
шивается двигатель. Здесь 


лучше помог бы более тяже- 
лый шумоизоляционный ма- 
териал на нетканой основе, 
аналогичный тому, что уста- 
навливают на заводе. А в об- 
щем автомобиль стал немно- 
го тише, субъективно это хо- 
рошо заметно. 

Стоит ли игра свеч? 
Комплект шумоизоляции 


Табгіка 3 

УРОВЕНЬ ВНУТРЕННЕГО ШУМА (дБА) 

при постоянньа скоростях 

Состояние Точка 

Точка 

автомобиля измерения 1 

измерения 2 

III передача, 60 км. ч 

Стандарт 565 

Й.4 

Дс". шумоизоляция 55,1 

65.1 

ІѴгер 0 дача, 8 О<м'“ 

Стандарт 71.9 

70.8 

Доп. шумоизоляция 70.1 

71.4 

IV передача, 100 км’ч 

Стандарт 71.0 

71.4 

Доп. шумоизоляция 70.4 

70,1 

V передача, 80 кч'Ч 

Стандарт 67.4 

69.5 

Доп. шумоизоляция 56.8 

67.8 

V передача. ІСО кмч 

Стандарт 722 

71.8 

Дсп. шумоизоляция 72.6 

70,3 

1 V передача, 120 км'Ч 

■ Стандарт 75.2 

73.5 

І Доп. шумоизоляция 73.0 

72,7 

Холостой ход. автомобиль неподвижен 

Стандарт 50.0 

50.1 

Доп. шумоизоляция 49.0 

483 


обошелся нам в 80 долл, 
(без торговых “накруток”). 
Работа по установке не- 
сложная, но кропотливая и 
небыстрая. Можно обра- 
титься к специалистам, но 
сколько за эту работу возь- 
мут и как сделают - вопрос. 
Цена за установку в Москве 
“плавает” от 70 до 1 50 долл. 
Разумно совместить уста- 
новку шумоизоляции с дру- 
гой работой, требующей 
разборки салона (антикор- 
розионной обработкой, “ма- 
ляркой”). Ну, а для тех, кто 
мечтает сделать из любимо- 
го авто “конфетку”, выход- 
ные, проведенные в гараже, 
- дело обычное. 

□ 
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«Тюнинг 


ИСПЫТАНИЯ 


Модификация ВАЗ-2110, рожденная вне завода. 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. Вадим КРЮЧКОВ 


пера выполнена с учетом аэродинамики та- 
ким образом, чтобы повысить прижимное 
усилие на передних колесах и увеличить по- 
ток воздуха через подкапотное пространст- 
во. улучшив тем самым охлаждение двигате- 
ля. Накладки настойках передних дверей вы- 
полняют роль грязеотбойников - не позволя- 
ют воде при работающих "дворниках” попа- 
дать в открытые окна а еще уменьшают 
сквозняки в салоне. Те детали, что на крыше, 
тоже своеобразный козырек от влаги. Для 
улучшения сцепления задних колес на багаж- 
нике установлено антикрыло. 




Как правило, российские фирмы исполь- 
зуют при тюнинге технологию и материалы, 
характерные для индивидуального изготов- 
ления. Но сегодня речь пойдет о машине ВАЗ- 
21103 ТМС 120, задуманной как мелкосерий- 
ная модификация “люкс”. Цифра 120 в индек- 
се - мощность форсированного двигателя 
ВАЗ-2112, а ТМС - аббревиатура фирм - ав- 
торов проекта - “Техноком” и “Торгмашмо- 
торспорт" из Тольятти. Заинтересовались? 
Что ж, перейдем к подробностям. 

Неплохие идеи дизайнеров при тюнин- 
ге часто убивает исполнение. Ведь навес- 
ные элементы кузова обычно делают из 
стеклопластика на основе полиэфирных 
или эпоксидных смол и АБС-пластика. Эти 
тонкостенные детали крепят саморезами; 
зачастую они не выдерживают климатиче- 
ских испытаний: при жаре ‘текут”, а на мо- 
розе становятся хрупкими и ломаются. Не- 
мудрено - в промышленности АБС исполь- 
зуют ныне только для опытных образцов. 
Еще хуже ситуация с интерьером - всерьез 
им никто не занимается, разве что отделы- 
вают заводские детали кожей. 

Фирма “Техноком”, которая спроектиро- 
вала и изготовила детали “обвеса" и интерье- 
ра (!) ВАЗ-21 103 ТМС 120. сделала ставку на 
современные материалы - пенополиуретаны 
и полиуретаны. Причем не покупные, а собст- 


венного производства. Технология включает 
несколько ноу-хау, защищенных патентами. 

Что это дало? С серийной “десятки" при- 
шлось снять всего три детали; решетку ради- 
атора да накладки задних стоек крыши. Все 
навесные элементы не тонкостенные, а пол- 
нотелые и при этом довольно легкие; крепят- 
ся к автомобилю на двусторонней клеящей 
ленте ЗМ, сверлить кузов и ввертывать само- 
резы не нужно. Самое интересное, что новые 
детали не только изменили внешний вид, но и 
помогли устранить ряд врожденных недос- 
татков автомобиля. “Обвязка" переднего бам- 


іІІЬ 





просим 
читателей 


59% Нет 


да. Аморфно-безликий “десятый” кузов, нако- 
нец, приобрел отточенность и четкость ли- 
ний, пропорций и яркую индивидуальность. 
Увы. интерьер не столь бесспорен. Есть наре- 
кания к сиденьям, карманам обивок передних 
дверей, накладке панели приборов и пере- 
ключателям, хаотично разбросанным вокруг 
комбинации. Пожалуй, от этого автомобиля 
хотелось бы не только оригинальности, но и 
большей продуманности решений. 

А вот органы управления и удобны и не 
лишены индивидуальности. Удлиненный, но 
при этом более “строгий" (ходы стали коро- 
че) рычаг коробки передач, педали с удобны- 
ми алюминиевыми накладками, выразитель- 
ная комбинация приборов с белыми шкала- 
ми. Только стрелки тахометра и спидометра, 
пожалуй, коротковаты. 

Как же автомобиль ездит? Сама идео- 
логия “люкса” не подразумевает “экстре- 
мального" двигателя, который заставит серд- 
це забиться слишком уж часто. Тем не менее, 
здесь мотор - достаточно живой и неплохо 
сочетается с индивидуаль- 


Приятные мелочи: доработанные сиденья, спор- 
тивный руль, накладки на педали и оригинальная 
комбинация приборов. 


31% 


До $500 
$500-1000 
Больше $1000 


Штатные крепежные отверстия накла- 
док задних стоек теперь задействованы 
для улучшения вытяжной вентиляции. Че- 
рез них внутренний объем автомобиля со- 
общается с атмосферой, как на “классике” 
или “Ниве”. На обивке салона установлены 
дефлекторы, а на новых накладках задних 
стоек есть прорези, расположенные в зоне 
разрежения, что способствует интенсив- 
ной вентиляции салона. 

Основательно доработан интерьер 
мелкосерийной “десятки”. В нем - новые 
обивки дверей, стоек, накладка панели при- 
боров и многое другое. Уникальная техноло- 
гия, о которой уже шла речь, позволяет тща- 
тельно подобрать цвет салона под цвет ав- 
томобиля. Причем материал обивок и искус- 
ственную кожу для сидений получают из од- 
ной и той же массы - то есть весь интерьер 
выдержан в едином стиле. 

Откуда столь серьезный подход к разра- 
ботке декоративных элементов, знание нюан- 
сов конструкции "десятки”, производственных 
тонкостей? Все просто - в числе создателей 
автомобиля бывший работник завода Андрей 
Рузанов, в прошлом - ведущий дизайнер “де- 
сятого” семейства. Кому как не ему, профес- 
сионалу, воплощать в мелкой серии то, что 
невозможно сделать на главном конвейере. 
Сравните эскиз с фотографией реального ав- 
томобиля - много общего, не правда ли? 

Нашу оценку автомобиля начнем с внеш- 
ности. Безусловно, участие профессионала в 
ее разработке чувствуется с первого взгля- 


Готовы ;іи вы шатиті, за у;п’чшение 
динамических характеристик 
и внешнего відо 
вашего отечественного 
ав-гомобиля? 
Есчи да. то сколько? 
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но подобранной трансмиссией. Как это часто 
бывает при форсированном двигателе, тре- 
буется аккуратно включать сцепление на 
низких оборотах, но едва стрелка тахометра 
преодолеет 2000 об/мин, автомобиль стано- 
вится шустрым и бойким. После 3000 об/мин 
агрегат оживает по-настоящему, но к 
5000-5500 об/мин темп “раскрутки” заметно 
ослабевает и становится обыденным на фо- 
не предшествовавшей встряски. Отметим, 
умеренная агрессивность двигателя словно 
наполняет особой энергетикой механизм уп- 
равления коробкой передач. В обычных усло- 
виях повышенные требования нового меха- 
низма к точности переключения слегка на- 
прягают, но стоит перейти к жесткой манере 
езды - тогда передачи словно “влетают" са- 
ми от одного лишь прикосновения к рычагу. 

Автомобиль чутко реагирует на педаль 
тормоза, позволяя точно управлять замед- 
лением. Неплохо отвечают общей идеоло- 
гии машины задние дисковые тормоза. Од- 
нако экстренное торможение выявило и не- 
доделки. Задние колеса, разгружаясь, бло- 
кируются куда раньше передних, отсюда и 
весьма скромный предельный результат 
(см. таблицу замеров). 

Вообще шасси пока ■'сыровато”; с одной 


« РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ‘ЗА РУЛЕМ" 


Даже на фото заметно, что дорожный просвет стал мень- 
ше. В подвеске - газонаполненные амортизаторы 
"Торгмаш" и оригинальные укороченные пружины. 


стороны, мощные шины и индивидуальная 
настройка подвесок делают “десятку” очень 
надежной и устойчивой. Она хороша на ско- 
ростных прямых и в пологих поворотах, там, 
где стандартный автомобиль уже начинает 
взбрыкивать. С другой - машина получилась 
тяжелой и “вязкой” при интенсивном руле- 
нии. Более цельная и менее кренистая по 
сравнению со стандартом, эта ‘десятка’’ по- 
началу довольно бойко реагирует на откло- 


Погодные условия: давление 747 мм рт. от.. 

температура + 14‘'С. влажность 81%. 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 2 чел. * 

25 кг) 

Разгон, с 

0-40 кі.ѵч 

2.7 

0-60 ю.і.'ч 

4.6 

0-80 км'ч 

7.3 

0-100 КМ'Ч 

10,8 

0-120 км’ч 

15.8 

0-140 КМ'Ч 

22.6 

0-400 м 

17.5 (125 4 кміч) 

0-1000 м 

32.5 (157.2 кміч) 

Максимальная скорость, кміч 

183,5 

Погрешность спидометра % 

3.5 

Эгасти‘'ность. с: 

60-100 іо.('ч (IV передача) 

10.6 

80-120 кѵ'ч (V передача) 

18.4 

50-120 КМ'Ч (Ѵ передача) 

31.8 

Выбег, м; 

120-50 КМ'Ч 

1308 

50-0 кіА ч 

537 

150-0 к*А'Ч 

2336 

Торможение со 1 00 км,'': 

тормозной путь, м 

46.8 

замедление. М'С? 

8^4 

Скорость выполнения маневра 

|т.€реаавка’, кхі'ч 

100 1 


Выразительные бамперы, накладки на крыше и 
порогах и. конечно же, мощный задний спойлер 
в корне изменили облик машины. 

Мотор от “Торгмаша”. Объем - 1600 см^, новые 
распределительные валы и программа управле- 
ния впрыском. Мощность - 120 л. с. Хорошо вид- 
на и растяжка между чашками амортизаторов, 
увеличивающая жесткость кузова. 


нения руля, но вдруг становится задумчивой 
по мере увеличения угла поворота колес. 
Особенно это чувствуется при маневре “пе- 
реставка”, где скоротечность процессов за- 
ставляет ой как потрудиться, прежде чем ле- 
нивая машина обогнет предполагаемое пре- 
пятствие. Результат, правда, неплох (100 
км/ч против 87 км/ч у серийного автомобиля), 
но пожелание перенастроить подвеску мы 
все же не снимаем. Не лучший образ поведе- 
ния и в предельном повороте - откровенное 
скольжение наружу при полном пренебреже- 
нии к вашим корректирующим действиям. 

Есть немало работы над шумами и ви- 
брациями: стоит от души “крутануть” двига- 
тель - зуд и всевозможные звуки пробега- 
ют по телу машины, заглушая басовитую 
“отсечку” выпускной системы. 

Что ж. критика полезна, но все же не 
стоит забывать, что для автомобиля ис- 
пользован минимум импортных комплекту- 
ющих, да еще жесткая ценовая политика 
накладывает массу ограничений. Машина с 
обновленными внешностью, интерьером, 
доработанным шасси и двигателем должна 
обойтись клиенту не дороже $1 0 000. Заяв- 
ка на модификацию к тому же предполага- 
ет выпуск 50-150 экземпляров в месяц, а 
это уже мелкосерийные технологии. 

Подведем итог. Пожалуй за идею ВАЗ- 
21 1 03 ТМ 1 20 получает “отлично”. Без сомне- 
ния, мелкосерийное производство серьез- 
ных тюнинговых авто - нечто новое для Рос- 
сии. А в машине еще есть над чем порабо- 
тать, подтянуть до нужного уровня. Она 
должна поступить в продажу в конце нынеш- 
него - начале следующего года, и к этому 
времени создатели ‘десятки” обещали уст- 
ранить отмеченные недостатки. 

А на подходе - мелкосерийные версии 
ВАЗ-2111 и ВАЗ-2112, с которыми мы обяза- 
тельно познакомимся. 
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УДОБСТВО ВО ВСЕМ 


“Тойота-Авенсис” дебютировала 
осенью 1997 года. Спустя три года 
“Авенсис” обновили... 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


Такова традиция ведущих производи- 
телей: что ни год. то новый штрих в образе 
той или иной модели, дабы вновь привлечь 
к ней внимание. Особенно преуспевают в 
этом японцы. Казалось бы. совсем недавно 
обновилась “Королла”, и вот уже модерни- 
зированная “Тойота-Авенсис” 2001 модель- 
ного года сменяет одноименную модель. 

Не станем утверждать, будто новый 
■Авенсис" претерпел революционные изме- 
нения: иной дизайн переднего бампера, дру- 
гие фары и задние фонари. Стало больше 
хрома в задней части машины. И все! Этого 
вполне достаточно, чтобы вы ощутили неко- 
торую новизну модели. Обновился и один из 
двигателей - самый скромный, 1 ,6-литровый 
теперь обзавелся регулируемыми фазами га- 
зораспределения (ѴѴТ-і) и цепным приводом 
распределительных валов вместо ремня, что 
упрощает и удешевляет эксплуатацию. Чест- 
но говоря, именно двигатель стал катализа- 
тором нашего знакомства с “Тойотой”, уж 
больно интересным показалось уловить из- 
менения в характере машины. 

Внешне “Авенсис”, в общем-то, остался 


самим собой. Более того, лишь очень наме- 
танный взгляд отметит стилистические нов- 
шества и 15-дюймовые колеса, ныне устана- 
вливаемые на все версии автомобиля. 

В интерьере лишь экран жидкокристал- 
лического дисплея в центре передней панели 
отличает “Авенсис" нового модельного года от 
предыдущих. Отрадно, что даже самая скром- 
ная (по мотору) версия очень неплохо оснаще- 
на дополнительным оборудованием. А вот от- 
сутствие кондиционера особенно заметно на 
фоне широкого перечня благ цивилизации. 

Плотное, жесткое сиденье гостеприим- 
но принимает меня в свои объятия. Немного 
индивидуальных регулировок, поворот клю- 
ча зажигания и ... С первых минут двигатель 
подкупает тяговитостью, не слишком рез- 
вым. но совершенно однозначным откликом 
на акселератор. Характеристика мотора ров- 
ная, без резких взлетов и падений во всем 
рабочем диапазоне оборотов. Благодаря это- 
му при весьма растянутых передаточных чис- 
лах трансмиссии даже в городе без проблем 
пользуешься высшими передачами, не утру- 
ждая себя частыми переключениями. 


ТОѴОТААѴЕМЗІ3 1.6 ѴѴТ-і 


Общие данные; число мест - 5; снарях<енная масса - 1280 кг; полноямосс^^ТЗОіТмиассимальнот 
с<срость - 195 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч -1 1,3 с; расход топлива в условных загород- 
ном и городском циклах - 5,7; 9,5 л/100 км; запас топлива - 60 л: топливо - неэтилированный бензин 
ммі длина - 4520; ширина - 1710; высота - 1425; база - 2630; колея спереди/сзади - 
1430/1450; дорожный просвет - 155; радиус поворота - 5,8 м. Двигатель: рядный, четырехцилиндро- 
выи, 16-клапанный с изменяемыми фозами газораспределения; рабочий объем - 1598 смЗ; диаметр 
цадикАра и ход поршня - 81,5x79 мм; степень сжатия - 10,5; мощность - 81 кВт/110 л. с. при 
6000 об/мин; максимальный крутящий момент - 150 Н • м при 3800 об/мин. Трансмиссия: привод на пе- 
редние колеса; коробка передач - механическая пятиступенчатая; пеоедоточные числа: I - 3,55; 
II - 1,9; III - 1.31 ; IV - 0,97; V - 0,82; з. х. - 3,25; главная передача - 3,94. Подвеска: стойки "Мак-Ферсон"' 
спереди и сзади. Тормоза: спереди - дисковые вентилируемые, сзади - барабанные. Рулевое упра- 
вление: с усилителем, тип шестерня-рейка, пер, число 15,7. Размер шин: 195/60Р15. 


Однако стоит захотеть большего, как тут 
же ощущаешь, что даже 110 л. с. для автомо- 
биля такого класса маловато. При резких на- 
жатиях на акселератор ’Авенсис”, на мгнове- 
ние задумавшись, начинает ускоряться, но так 
размеренно и невозмутимо, что сразу понима- 
ешь - это не его стиль. Даже вовремя “подотк- 
нув" пониженную передачу, не вызываешь аг- 
рессии в характере машины, оберегающей 
прежде всего ваш комфорт. Если не суетить- 
ся, а немного подождать, то так же степенно, 
но тем не менее очень уверенно “Тойота’ уло- 
жит стрелку спидометра на отметку “200”. И 
коли дорога позволяет, вы помчитесь, обго- 
няя всех и вся, при этом совершенно не комп- 
лексуя по поводу “маленького” мотора. Таков 
характер 1 ,6-литровой версии. 

Чем действительно автомобиль влюбля- 
ет в себя - отменной плавностью хода. Под- 
вески настолько легко справляются с боль- 
шинством дорожных неровностей, что их про- 
сто перестаешь замечать, иногда недоуме- 
вая, почему другие притормаживают. И надо 
же, отменный комфорт очень разумно соче- 
тается с ‘ правильной" управляемостью. Авто- 
мобиль не только быстр и точен в реакциях, 
он еще и позволяет получать удовольствие от 
управления, играючи преодолевая самые ко- 
варные повороты. В пределе, правда, склон- 
ность к заносу задней оси немного велика, но 
в целом, если не переходить грань разумного, 
“Авенсис" вполне послушен водителю. 

Весьма комфортен “Авенсис” и с точки 
зрения виброакустики. Ни новый двигатель, 
ни шины, ни небольшие аэродинамические 
огрехи не вызывают серьезных нареканий. 
Общий шумовой фон невысок и совершенно 
не мешает управлять автомобилем. 

В московских автосалонах новая “Тойо- 
та-Авенсис" в самом скромном исполнении 
стоит $17 500. 



Фото Владимира КНЯЗЕВА 
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На базе "Нивы" делают два грузовичка, заметно различающихся 
конструкцией. Мы решили сравнить варианты с длинными 
(пятиместными) кабинами: ВИС-23461А (на фото слева) и ВАЗ-2329. 
Цена первого - 53700, второго - $3900. 

Сергей МИШИН 


Пикап ‘ВАЗинтерсервиса" ВИС-23461 А 
продолжает линию почти забытых “бизо- 
нов”: это синтез более известного полурам- 
ного пикапа ВИС-2345 (ЗР, 1997, № 1 ; 1998, 
№ 12; 2000, № 3) и “Нивы". По желанию за- 
казчика кабина может быть двух- или (фор- 
мально) пятиместной. Последняя оказа- 
лась по-деловому коротка - стенка впри- 
тык к боковым окошкам. Но позади перед- 
них сидений уместилась лавочка - по сути, 
полка, покрытая ворсовым ковром: под нею 
спрятан бензобак. На полку можно покла- 
жу пристроить или пассажиров посадить - 
ширины троим хватило бы, да ногам тесно. 
Спинки не предусмотрено, ее “заменяет" 
стенка кабины, что тоже не слишком ком- 
фортно. Домкрат пристегнут здесь же, на 
полу. Он усиленный, на штатном месте под 
капотом не разместился, вот и досаждает 
пассажирам, втиснувшимся на полку. 

В опытно-промышленном производст- 
ве ВАЗа выпускают ВАЗ-2329 в двух- и че- 
тырехместном вариантах. Кабина ВАЗа 
против ВИСа сантиметров на двадцать 
длиннее, а вот кузов у него короче. На боко- 
винах позади стекол нашлось место для де- 
коративных накладок вытяжной вентиля- 
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ции. Внутри в длину места чуть больше, чем 
у ВИСа, сюда даже втиснули заднее сиде- 
нье от “Нивы" ВАЗ-21 213. Сидеть на мягком 
гораздо удобнее, чем на полке ВИСа: и 
спинка настоящая, наклонная, и голова за- 
тылком в стекло не упирается. Однако ко- 
леням тоже не вольготно. К тому же с боков 
сиденье ограничено пластиковыми наклад- 
ками колесных арок от серийной машины, 
здесь совершенно не нужными. Без них бы- 
ло бы просторнее. Зато под подушкой сиде- 
нья - емкий багажник для мелочевки. 

У ВИСа позади кабины к лонжеронам 
приварена полурама. На ней - настоящая 


Взтах 



грузовая платформа с тремя откидными дер 
бортами. Но при желании вместо такого лис 
кузова можно установить все что угодно - кра^ 
будку, “термос", бочку и т. п. Тол 


У ВАЗа выбора нет - за его кабиной пер 
кузовок, выросший из боковин длинной при 
“Нивы”, только задний свес удлинен на 300 Явн 
мм. Борт откидной, ограничители удержи- няя 
вают его в горизонтальном положении. дли 
Первая статья об этом пикапе (ЗР. 

1 999, № 5) завершалась словами: “А если та с 
бы еще тент на кузов...”. Теперь тент маг 
есть, да еще какой! Сделан тольяттин- арк 


ской фирмой “Стандарт Эталон” из плот- упа 
ного материала, похожего на “чертову ко- 1 ны 
жу”, выше кабины сантиметров на трид- 1 том 
цать, с аэродинамическим скосом спере- хра 
ди - ценой 5 тыс. руб. та > 

Различаются машины и подвесками, пра 
У ВИСа сзади рессоры, хотя передняя под- дли 

ТОЕ 


ДОр 



1 
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веска осталась стандартной, “нивовской”. 
У ВАЗа “вкруговую" стоят пружины от ми- 
ни-вэна ВАЗ-2120, более жесткие, чем у 
“Нивы”. Все остальное, включая двигатели 
рабочим объемом 1.7 л. одинаковое. Впро- 
чем, на пикапах ВАЗ может быть установ- 
лен двигатель 21 30 рабочим объемом 1 ,8 л. 

А теперь начинаем погрузку. Первый - 
ВАЗ-2329. Если установлен тент, то откры- 
ваем его сзади (полог - на “липучках") или 
поднимаем вместе с каркасом над кузовом, 
отстегнув два фиксатора в задней части. 
Он надежно удерживается двумя газовыми 
упорами - так же, как задняя дверь “Нивы”. 
Отпираем расположенную посередине бор- 
та дверную “пятерочную” ручку и откидыва- 
ем задний борт. Забираясь внутрь, можете 
встать на него как на ступеньку или разме- 
стить длинномер, который не уместился в 
кузов. Картонные или пластиковые коробки 
легко задвигаются в глубь кузова по про- 
дольным выступам пола. Жаль, колесные 
ниши “съедают” часть площади. К тому же 
они круглые - сверху ничего не поставишь. 
Кузовок явно рассчитан на “интеллигент- 
ный" груз: чтобы перевозить железные или 
деревянные ящики, лучше положить на пол 
лист резины или фанеры, иначе обдерешь 
краску. Есть плафон, освещающий кузов. 
Только, похоже, век его, расположенного на 
переднем борту, будет недолог: прижмет 
при торможении грузом - тут ему и крышка! 
Явно не хватает защитной решетки. Перед- 
няя стенка кузова наклонная - по полу он 
длиннее на 30 см. чем по верху борта. 

У ВИСа можно открыть хоть три бор- 
та сразу - это настоящий грузовик, только 
маленький. На прямоугольные колесные 
арки можно по коробке поставить - не 
упадут! Борта снаружи и внутри облицова- 
ны пластиком - поцарапать его трудно. К 
тому же он не ржавеет и опрятный вид со- 
храняет долго. Правда, погрузочная высо- 
та чуть больше, чем у пикапа. Зато кузов - 
правильный параллелепипед, к тому же - 
длиннее и шире (см. таблицу). Высота бор- 
тов совпадает с ВАЗом "один в один”. 

Интересно, а каковы грузовички на без- 
дорожье? Ведь у обоих в начале родослов- 
ной - “Нива” с ее полным приводом. Маши- 
ны уверенно движутся не только по асфаль- 
ту - нипочем им и грязь, и песок, и снежная 
целина глубиной 20-30 сантиметров. Обе 


карабкаются на скользкую мокрую горку с 
уклоном 1 о градусов, даже не требуя забло- 
кировать межосевой дифференциал. Блоки- 
ровка потребовалась лишь после того, как 
угол подъема перевалил 1 5 градусов - ши- 
ны ВлИ-10 не очень-то приспособлены к 
внедорожному движению. В общем, по про- 
ходимости ВАЗ и ВИС равноценны. 

Тем не менее эти машины нельзя на- 
звать вездеходами - обе не любят “слишком” 
пересеченной местности. Большой задний 
свес ВАЗа обязывает водителя аккуратно 
съзжать с бугра. ВИС же в подобных услови- 
ях скорее сядет на “брюхо”: его база на 1 5 см 
длиннее и полурама висит чуть ниже. 

Плавностью хода грузовички заметно 
различаются, пока не загружены. У ВАЗа уп- 
ругая “подпрыгивающая” подвеска, у ВИСа 
более трясучая - жесткая. Полностью гру- 
женные машины идут намного приятнее, мяг- 
че. Различие в деталях: у пикапа больше рас- 
качивается кабина, а у грузовичка - кузов. 


Усилие на руле у обеих машин почти 
как на “Ниве”. Правда, на пикапе может 
быть установлен рулевой механизм, “уд- 
линенный” почти на целый оборот “от 
упора до упора", что существенно сни- 
жает усилия при управлении. Кстати, 
ВАЗ немного маневреннее ВИСа: база- 
то короче, поэтому и радиус поворота на 
0,3 м меньше. 

Стандартные наружные зеркала от 
“жигулей” на обеих машинах явно малы 
для грузовиков. Ведь у ВИС-2345 (пикапы 
на базе ВАЗ-2105-04 - см. ЗР, 1998, № 12) 
они гораздо больше. 

Итак, наши грузовички, несмотря на 
кажущееся сходство, во многом разные. 
ВИС чуть грубее, проще, но вместитель- 
нее и ближе к грузовикам. В его кабине 
при необходимости можно разместить с 
минимальным комфортом пятерых. Ва- 
зовский пикап полностью оправдывает 
название. Он, пожалуй, более благоро- 



ХАРАКТЕРИСТИКИ автомобилей 


ВАЗ-2329 

ВИС-23461А 

Длина, мч 

4540 

4440 

Шноина. (.'м 

1660 

1660 

Высота, мм 

1680 

(стентом 1960) 

1640 

Колесная база, мм 

2700 

2850 

Радиус поазоота, м 

6.5 

6.8 

Снаряженная масса, кг 

1300 

13С0 

Полная масса, кг 

1900 

1950 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И КУЗОВА 


ВАЗ-2329 

ВИС-23461А 

ІІ. 

1020 

1000 

^-г 

550 

480 

н, 

950 

950 

Н2 

880 

940 

В. 

1290 

1290 

вГ 

1070 

1410 

Т, 

550 

550 

к 

450 

350 

к. 

405 

405 

!-3 

114й''1440’ 

1560 

Вз, 

[лах ^370 

1610 

В4 

1030 

1610 

^4 

690 

750 

1' Без тенга/с теигом. 


Тент пикапа можно легко 
поднять над кузовом. 
Удобные защелки бортов 
грузовичка ВИС. 

Сзади в обеих машинах сво- 
бодно усядется лишь десяти- 
летний мальчуган. 





ден и, СО СВОИМ относи- 
тельно комфортабель- 
ным задним сиденьем, 
больше тяготеет к лег- 
ковому автомобилю, 
нежели его конкурент. 
Кстати, такая машина 
уже трудится в авто- 
парке ЗР, и об опыте ее 
эксплуатации мы вско- 
ре расскажем. 


ЗР 12/2000 
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ИСПЫТАНИЯ 


Без дорог 



рожденный 


нопг 


Грузовики повышенной проходимости будут всегда! 
Особенно в России. 


Андрей СИДОРОВ 


ярославской же восьмиступенчатой (с де- жек 
мультипликатором) коробкой передач раз- Такс 
мещен над передней балансирной тележ- жем 
кой. На нее приходится три четверти веса мос 
снаряженного автомобиля или около по- мині 
ловины груженого. Благодаря такой раз- пол» 


Даже если в счастливом будущем всю 
сушу закатают асфальтом, болотистые уча- 
стки останутся. Тундра, тайга или проселок 
за Московской кольцевой еще долго будут 
покорны лишь гусеничному транспорту. Од- 
нако при всех его достоинствах по части 
проходимости недостатки очевидны: малая 
скорость, низкий КПД движителя, огром- 
ная металлоемкость и т. д. А нельзя ли сде- 
лать так, чтобы и “рыбку съесть, и овцы 
(дороги) остались целы”? - асфальт-то под 
гусеницами долго не живет. Да и военные 
остро нуждаются в такой технике, чтоб 
везла много и ехала всюду. 

В доперестроечные годы никому и в 
голову не приходило, что заказ армии мож- 
но положить под сукно, и на “УралАЗе” за- 
кипела работа над новым грузовиком. Мно- 
гострадальным оказался проект. Перепро- 
бовали несколько двигателей - подходяще- 
го не нашли. Купили лицензию у фирмы 
“Дойц” на Ѵ-образный десятицилиндровый 
дизель воздушного охлаждения мощно- 
стью 215 кВт/290 л. с. с моментом 88 кгс-м 
и даже построили в Кустанае завод для его 
выпуска, дав мотору индекс “Урал-745". 

Но грянул 1991 год, и эта недвижи- 
мость оказалась за границей. Теперь за 
свой завод, за двигатели, которые на нем 
делали свои же россияне, суверенный Ка- 
захстан требовал валюту! Впрочем, рус- 


1 . Механизм согласования углов поворота колес 
предельно прост. 

2. Пневмопривод стояночного тормоза снабжен 
механизмом быстрого растормаживания. 

3. Под кабиной незаменимая ярославская “вось- 
мерка”. 

4. На туннель двигателя взгромоздился блок уп- 
равления давлением в шинах. 

42 12/2000 ЗР 


скоязычные специалисты скоро разбежа- 
лись, а сам завод, говорят, конвертирова- 
ли на выпуск мышеловок. Выручил, как во- 
дится. Ярославский моторный. Похоже, 
нет в России двигателя, равного их ‘вось- 
мерке”. Лет сорок как в строю, а ничего бо- 
лее подходящего и надежного так и не сде- 
лали. Перекроив в очередной, четвертый, 
раз трансмиссию и ходовую часть, этот 
двигатель приспособили и к “Уралу-5323”. 

Итак, силовой агрегат - наддувный 
дизель ЯМЗ-238Б (300 л. с., 120 кгс-м) с 


весовке и постоянному полному приводу 
всех восьми колес проходимость машины 
лишь немного уступает трактору. Способ- 
ствуют этому и червячно-винтовые меж- 
колесные дифференциалы повышенного 
трения. Их коэффициент блокировки - 4,5. 
По заказу могут установить полностью 
блокируемые. 

Межосевой дифференциал, установ- 
ленный в двухступенчатой раздаточной 
коробке, - симметричный, блокируемый. 
От “раздатки” приводится и семитонная 


МО г 
гидр 

НИЛ; 

оче» 

зав» 

жен 

стег 

КОН/ 
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рина рва - 12 м. Двигатель: ЯМЗ-238Б дизельный, 
к Ѵ-образный. восьмицилиндровый, с турбонадду- 
: вом; мощность - 220/300 кВт/л. с. при 2000 об/мин; 

^ моксимольный крутящий момент - 1180 Н-м при 
I 1200-1400 об/мин. Трансмиссия; коробка пере- 
Ідач - механическая, восьмиступенчатая; разда- 
ітачная коробка - двухступенчатая с блокируе- 
імым межосевым дифференциалом, с системой 
герметизации. Кабина: двухместная, для обслу-і 
живания агрегатов аткидывается на 60®. Платфор- 
!ма: металлическая, с задним откидным бортом,; 
со съемными дугами и тентом; внутренние розме- 

І ры - 5685x2330x1000 мм. Шины: модель - ОИ-25;] 
размер - 14,00-20 146Ѳ; с регулируемьм давле- 
нием; система регулирования - централизован-і 
ная, управление с место водителя. 


УРАЛ-532301” (8ха 







1 М 
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ва: просторная, светлая, теплая, тихая. А 
что нет ковра, кондиционера и холодиль- 
ника, так, может, и к лучшему - нечему ло- 
маться. 



рамку ветрового стекла. Иначе не получа- 
лось по компоновочным соображениям. 
Но переделывать всегда хуже, чем делать 
сразу. Позже заводчане наладили контак- 
ты с итальянской фирмой “ИВЕКО”. Одна 
из моделей их кабин подходила новому 
“Уралу” как нельзя лучше. На вновь соз- 
данном совместном предприятии “ИВЕКО- 
УралАЗ” смонтировали оборудование для 
ее производства и современную покрасоч- 
ную линию. Кстати, грунтуют эти кабины 
прогрессивным катафорезным методом, 
значительно повышающим их коррозион- 
ную стойкость. 


ЗА РУЛЕМ 

Попасть в кабину не так-то просто. 
Нижняя “веревочная” ступенька находится 
чуть ли не в метре от земли, поэтому пер- 
вый шаг - на ступицу колеса. Внутреннее 
убранство рабочего места по современ- 
ным представлениям спартанское. Про- 
странство между водителем и единствен- 
ным пассажиром занято огромным коро- 
бом-туннелем для двигателя. На нем ящик 
с кранами управления подкачкой шин. Над 
коробом возвышается рычаг переключе- 
ния передач - лом циклопического разме- 
ра с набалдашником на уровне плеча во- 
дителя. Но, как ни странно, пользоваться 
им вполне удобно. Других достопримеча- 
тельностей нет. Зато тем, кому довелось 
поработать на “уралах-375”, тех самых, 
трехмостовых с бензиновыми двигателя- 
ми. кабина покажется верхом совершенст- 
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Передо мной залитая осенними дож- 
дями трасса мотокросса, раскинувшаяся в 
заброшенном карьере на окраине Миасса. 
Изобретательный ландшафтный архитек- 
тор дополнил ансамбль живописными хол- 
мами и канавами так, что получилось во- 
все гиблое место. Лучшего для пробной 
поездки не найдешь! 

Первое впечатление - ну и крокодил! 
Такой машине нужен простор. Радиус по- 
ворота - 13 метров. Впрочем, у КрАЗ-255, 
близкого по габариту к нашему “Уралу”, он 
еще на полтора метра больше. Машина до- 
вольно уверенно месит грязь, подступаю- 
щую местами к бамперу. Сухой грунтовый 
тридцатиградусный подъем, на который и 
пешком забраться непросто, преодолева- 
ет без видимого напряжения. (Для сравне- 
ния 30® - уклон эскалатора метро.) Впе- 
чатляет выход на гребень холма. Перед- 
ний мост в воздухе, земли не видно - толь- 
ко небо, а кабина ползет все выше и выше, 
пока балансирная тележка не заберется 
на вершину. Поначалу даже забавно - 
будто в самолете. Ров метровой ширины 
для этого “Урала” тоже не препятствие. Не 
зря военные планируют перевести пон- 
тонный парк Вооруженных Сил с кразов- 
ского на “уральский” ход. А заодно и дру- 
гие системы вооружений. 

А почем удовольствие? На отпускную 
цену влияет множество факторов - комп- 
лектация, сроки поставки, размер партии 
и т. д., но, и в этом “фокус” нашего произ- 
водства, автомобиль “8x8" грузоподъемно- 
стью Юти собственной массой 11 ,5 т ока- 
зывается дешевле среднего японского 
джипа! 


:де- 

раз- 

пеж- 

веса 

I ПО- 

раз- 

воду 

іины 

ісоб- 

.іеж- 

ного 

4,5. 

:тью 


■ лебедка-самовытаскиватель, расположен- 
I ная в заднем свесе рамы. 

I Интересна конструкция передней под- 

■ вески. Ее колеса - ведущие и управляемые 

■ одновременно. И в повороте катятся каж- 

■ дое по своему радиусу. Техническое реше- 

■ ние этой задачи восхищает своей просто- 
I той - продольные тяги одинаковых руле- 
I вых трапеций обоих мостов соединены раз- 
I ноплечим рычагом. Благодаря этому коле- 
I са каждого моста получают свой угол пово- 
I рота, а детали мостов унифицированы. 

Балансирные подвески обеих теле- 
. жек допускают зависание любого моста. 
Такое случается при преодолении, ска- 
жем. рва или оврага. При этом другой 
I мост опирается буферами на раму. Изю- 
минка в том. что рессоры в этот момент 
полностью разгружаются. Иначе неминуе- 
мо просели бы или вовсе лопнули. 

Традиционная для “уралов” пневмо- 
гидравлическая система тормозов сохра- 
нилась и у четырехосника. Есть у нее 
очень важное для них преимущество: едва 
завелся двигатель - машина готова к дви- 
жению. нет нужды долго накачивать в си- 
стему воздух. И вероятность замерзания 
I конденсата в трубках минимальна. 


КАБИНА 

При проектировании автомобиля, а 
это было при социализме, получили дире- 
ктиву использовать существующую каби- 
ну КамАЗа. Ослушаться не посмели, но от 
оставили только крышу, двери да 


нов- 

^ной 

лый. 

іная 


Фото Андрея СИДОРОВА 




ТЕХНИКА 


Полнопризодник 



Даже вседорожник 
нередко пасует 
перед нашими 
проселками 
и тропами. 

Для самых трудных 
случаев 
предназначена 
эта машина. 



Что нам стоит джип построить? Бе- 
рем полноприводную “Газель”, усилива- 
ем раму, вварив в районе заднего моста 
дополнительную поперечину - хребет 
готов. С помощью специальных крон- 
штейнов приподнимаем кузов на 90 мм и 
обуваем монстра в шины от ГАЗ-66, за- 
ботливо прикрыв скаты стеклопластико- 
выми арками. Теперь грязь из-под колес 
не пачкает лакированные бока, а раз- 
дувшийся вширь на 100 мм кузов выгля- 
дит важным и вальяжным. Перед вами 
“Дикая Газель” фирмы “Комтранс” из го- 
рода Орехово-Зуево. 

Заглянем в кабину. Подножка, как 
нельзя кстати примостившаяся на дуге 
безопасности, порог, мягкое кресло. Стан- 
дартное “торпеде”, привычные органы уп- 
равления - “Газель” как “Газель”. Но транс- 
формирующееся в двухместный “спаль- 
ник” заднее сиденье, автоматически ска- 
тывающиеся шторки на окнах, дополни- 
тельное освещение, люк и ручки у потолка 


Управлять лебедкой можно из кабины. 
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делают уютней спартанский интерьер. Из 
предметов роскоши - импортная магнито- 
ла, сигнализация, центральные замки и 
пневматические сигналы-дудки в дополне- 
ние к стандартным. 

Вид из окна впечатляет: высоко си- 
дим! Стоящая рядом "Ока” - букашка у ног 
слона. С заднего дивана картина хуже: он 
установлен немного выше передних кре- 
сел, однако пространства над головой 
вполне достаточно даже для высокого 
пассажира. 

Салон рассчитан на шестерых (двое - 
спереди, четверо - сзади). Однако эки- 
паж, особенно для дальних поездок, стоит 
урезать до четверых. На скоростях выше 
60 км/ч из-за гула могучих шин приходится 
повышать голос. Шумоизоляция была бы 
очень кстати. 

В достаточно вместительный грузо- 
вой отсек можно погрузить до тонны, од- 
нако сделать это человеку среднего роста 
будет нелегко: пол кузова - на уровне гру- 
ди. Тем досаднее, что туда поместили и 
запаску - попробуйте-ка стащить вниз 
“66-е” колесико! 

Если чувство вседозво- 
ленности вскружило голову 
и вы умудрились все-таки 
“сесть на мель”, выручит 
прикрепленная к раме элек- 
трическая лебедка “Бурлак" 
саратовского завода “Соли- 
тон” с тяговым усилием 
3,5 тонны. Привычного шан- 
цевого инструмента - лопа- 


ты, лома, якоря лебедки - не обнаружи- 
ли. Вероятно, все это будет размещаться 
в прицепе массой до двух тонн, который 
можно пристегнуть к фаркопу от УАЗа. 
Мелкий инструмент - пилы, топоры, зап- 
части и гаечные ключи прячутся в двух 
инструментальных ящиках под кузовом в 
корме автомобиля. 

“Дикарка” без труда форсирует ру- 
чьи глубиной до 0.7 м. В расчете на пре- 
одоление водных преград выхлопная 
труба выведена за кабину вверх по дуге 
безопасности. От ударов о пни и другие 
препятствия картер двигателя и перед- 
ний мост защищены трехмиллиметровым 
стальным листом. В случае повреждения 
привода заднего моста до цивилизации 
можно дотянуть на “передке". 

Бездумно прыгать по косогорам 
опасно: угол поперечной устойчивости 
по сравнению с предком несколько 
уменьшился. Однако если машина нена- 
роком все же встала “на уши”, надежная 
защита - дуга безопасности из труб диа- 
метром 89 мм не позволит сминающейся 
крыше сдавить бедолаг. 

“Одичав”, полноприводная “Газель” 
значительно потеряла в динамике, однако 
способна достичь на трассе 1 00 км/ч. Вов- 
ремя осадить несущуюся махину призваны 
тормозные механизмы от “Бычка”, причем 
каждый из тормозных контуров оснастили 
отдельным (!) вакуумным усилителем. 

Меньшей модернизации подвер- 
глась подвеска. Передние рессоры полу- 
чили по дополнительному листу, а штат- 
ные задние амортизаторы уступили мес- 
то более крупным - от ГАЗ-53. Силовой 
агрегат - карбюраторный ЗМЗ-406. Од- 
ного стандартного бака явно недоста- 
точно для прожорливого монстра - 
18 л/100 км по трассе и свыше 20 на без- 
дорожье. Однако резервная емкость по- 
ка только в проекте. 

Несмотря на сравнительно высокую ; 
стоимость ($11 200). автомобиль найдет, | 
видимо, покупателей среди лесничих, 1 
нефтяников, геологов, служб МЧС. а так- 
же любителей экстремальных видов от- ^ 
дыха. Да и просто тех, кто мечтает о мо- 
гучем вездеходе, не таком, как у всех. 






ЦЬІХАНИЕ 
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Ровно два года назад мы обращались к проблемам экологического 
совершенствования железных коней (ЗР, 1998, № 12). За такой короткий 
срок перспективные нормы сделались действующими, 
появились новые требования: автомобили поднялись на еще одну 
ступеньку экологической лестницы и готовятся сделать следующий шаг. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ПРОТИВОГАЗ НА ВЫХЛОПНОЙ ТРУБЕ 


В 1975-м на американских машинах 
впервые появилась дорогая игрушка - ката- 
литический нейтрализатор в выпускном тра- 



кте. Керамическая “губка", покрытая драго- 
ценными металлами, превращает ядовитый 
угарный газ в СО 2 . Но устройство эффек- 
тивно работает только в определенных ус- 
ловиях: состав рабочей смеси должен быть 
близок к стехиометрическому, то есть коэф- 
фициент избытка воздуха л=0,98...1.01! 
Склонному к сбоям карбюратору пришлось 
дать отставку и вспомнить о давно приду- 
манном, но тогда еще не нашедшем широко- 
го применения на автомобилях впрыске топ- 
лива (ЗР, 2000, № 8). Он обзавелся много- 
численными датчиками, электромагнитными 
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форсунками и. самое главное, электронны- 
ми "мозгами". Именно в этом ключ к стабиль- 
ности работы, поддержанию заданных пара- 
метров. И еще - в обратной связи по... соста- 
ву выхлопных газов. Для этого в выпускном 
коллекторе устанавливают датчик кислоро- 
да (лямбда-зонд), напряжение на котором 
резко падает в момент перехода от богатой 
к бедной смеси. 

Стали ли автомобили с впрыском луч- 
ше ездить? Отнюдь. Стандартные про- 
граммы. зашитые в блок управления, на- 
пример, не позволят слишком резко при- 
бавить или сбросить газ; экология! Зато 
вполне простят небольшие вольности с ок- 
тановым числом бензина, не допустят про- 
валов и рывков при резких движениях пе- 
далью акселератора. 


Вернемся, однако, к нейтрализатору. 
В 1977-м к нему добавили “противоазот- 
ную” секцию, а еще через пару лет объе- 
динили все в едином корпусе, дав непра- 
вильное название “трехступенчатый" ней- 
трализатор. На самом деле речь идет не о 
ступенях, а о трех подавляемых классах 
вредных веществ. К 1990 году нейтрали- 
затор переехал вплотную к выпускному 
коллектору, чтобы быстрее нагреваться 
до рабочих 300°С - тем самым уменьшили 
вредные выбросы на стадии прогрева. Че- 
рез пять лет появился мощнейший элект- 
роподогрев, приводящий нейтрализатор 
“в чувство" за 10 секунд (I). Правда, при- 
шлось установить дополнительную акку- 
муляторную батарею, но чего не сделаешь 
ради чистоты окружающей среды! (Собст- 
венной “спиралью" обзавелся и лямбда- 
зонд, также не работающий в холодном 
состоянии). Ну и, наконец, в 2000 году по- 
явилась цеолитовая ловушка углеводоро- 
дов (СН), задерживающая их при пуске мо- 
тора и лишь после нагрева до 220°С отда- 
ющая на ‘‘съедение" готовому к работе ка- 
тализатору. Эта предложенная “Хондой” 
новинка позволила уже сегодня с лихвой 


"Низкотемпературный” 
процесс сгорания смеси 


Быстро 

прогревающийся 

нейтрализатор 


ІА-ЗОНД 


А-ЗОН 


Холодный пуск 


Прогрев двигателя 



Высокоэффективный 

нейтрализатор 


"Система очистки” “Хонды" 
работает всегда. 



Электроподогреваемый 

нейтрализатор 


Гибридный 

нейтрализатор 
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ТАК РАБОТАЕТ 8СС (8ААВ СотЬизііоп Сопігоі) из ШВЕЦИИ 

а) Выхлоп еще не закончился, а порция бензина уже впрыскивается, и в допол- 
нение к выпускному открылся впускной клапан. Бурно испаряющееся (газы 
весьма горячи), но не воспламеняющееся (кислорода-то нет!) топливо... выле- 
тает в оба коллектора... 

б) ...Правда, недалеко - начинается всасывание. Сперва смесь 
паров бензина и отработавших газов из-за большего давления 
в выпускном тракте устремляется во впускной коллектор, 

в) но тут выпускной клапан закрывается и 
движущийся вниз поршень засасывает из впу- 
скного коллектора тройную смесь бензина, ОГ 
и воздуха обратно в цилиндр. 



г) Такт сжатия ничем не отличается от обыч- 
ного, разве что на полпути поршня вверх че- 
рез форсунку подается импульс сжатого 
воздуха для возбуждения вихревого про- 
цесса в цилиндре. 

д) Теперь пришло время искры. И тут - все необычно. Во- 
первых, свеча сделана заодно с форсункой. Во-вторых, ис- 
кровой зазор меняется в зависимости от режима работы 
двигателя. При частичной нагрузке, когда в цилиндре боль- 
ше выхлопных газов, искра “бьет” на боковой электрод че- 
рез зазор 3,5 мм! Такая молния с энергией разряда 80 мДж 
зажжет, пожалуй, и “негорючую” смесь. 

е) А вот при полной нагрузке угол опережения зажигания, как обычно, уменьша- 
ется и функцию электрода берет на себя “гребешок” в центре поршня, который 
успевает подойти к свече ближе. (Эта идея, кстати, была предложена на СААБе 
еще в 1995-м во Франкфурте, а с форсункой помог австралийский “Орбитал".) 



перевыполнить даже перспективный ка- 
лифорнийский стандарт 8 ІЛЕѴ (СО - 
0,1 г/км, СН - 0,002 г/км!). 

Совершенствуется и сам нейтрализа- 
тор. Еще недавно его губка делалась из 
I вспененной керамики, но возможное при 
этом количество ячеек - около 60 на 1 см 2 
- уже не устраивает конструкторов. Фир- 
ма "Эмитек” разработала “набивку” из тон- 
чайшей (25 мкм) металлической фольги 
“Алюхром” с втрое большей плотностью 
ячеек и гораздо меньшим сопротивлени- 
ем. Правда... она на столько же дороже. 

Широкое использование нейтрализа- 
торов “взорвало" мировой рынок благо- 
родных металлов: 35% потребляемой пла- 
тины, 45% палладия, 90% родия идет в ав- 
томобильные выпускные системы. Выру- 
чают ЮАР и, как всегда, Россия. 

НЕ НЕЙТРАЛИЗАТОРОМ ЕДИНЫМ... 

Недешевые датчики кислорода стали 
размножаться, измеряя состав выхлопа до 
и после каждой составной части системы 
нейтрализации. Теперь, если по какой-то 
причине драгоценное платиновое покры- 
тие перестанет выполнять свои функции, 
второй лямбда-зонд включит на панели 
приборов тревожный сигнал. Более того, 
появились настолько быстродействующие 
датчики кислорода (работающие на иных, 
чем лямбда-зонд, принципах), что стало 
возможным отслеживать процесс сгора- 
ния топливной смеси в каждом цилиндре! 

Перерабатывая токсичные вещества в 
выхлопе, конструкторы параллельно улуч- 
шали рабочий процесс, чтобы “уничтожить 
врага в зародыше”. Стремление к эконо- 
мичности и одновременно чистоте выхлопа 
вызвало к жизни системы непосредствен- 
ного впрыска бензина. Застрельщиками 
здесь были японцы (“Мицубиси”). 

Работа на сверхбедных рабочих сме- 
сях, когда в цилиндрах переизбыток возду- 
ха, вывела на первый план проблему “ути- 
лизации" окислов азота. Борются с ними, 
снижая температуру горения рециркуляци- 
ей выхлопных газов (часть возвращают во 
впускной коллектор) и применяя накопи- 
тельный нейтрализатор, за состоянием ко- 
торого следит электроника. Как только его 
элемент переполнится вредными окисла- 
ми, двигатель ненадолго переходит на обо- 
гащенную смесь, что повышает температу- 
ру выхлопных газов и разлагает NОx. 

На самом деле не все так просто. На- 
пример. увеличивая долю возвращаемых 
в цилиндр выхлопных газов (в некоторых 
режимах - до 60%), так снизили темпера- 
туру, что... двигатель стал с трудом про- 
греваться. Чтобы не одевать его (и себя) 
зимой в тулуп, пришлось ставить теплооб- 


менники, передающие тепло “Тосолу” не- 
посредственно от системы выпуска (ЗР. 
2000 , № 6 ). 

Еще неприятность - сера в топливе. 
Мало того, что она появляется в выхлопе 
в виде ядовитейшего сернистого газа 802 - 
Сера снижает эффективность накопи- 
тельного нейтрализатора, заставляя элек- 
тронику то и дело переключаться на ре- 
жим выжигания, сводит на нет достигну- 
тую было экономию топлива. К битве за 
чистый воздух пришлось подключаться 
нефтяникам. Появились сорта бензина и 
солярки, в которых серы почти нет. Хоро- 
шо? Для бензинового мотора - да. А вот 
высоконагруженным топливным насосам 
дизелей так не показалось: лишенные се- 
ры сорта топлива перестали смазывать их 
детали. Пришлось разрабатывать и вво- 
дить специальные безвредные присадки. 

СДЕЛАНО С УМОМ 

Но трудности преодолимы, и наши 
скандинавские соседи показали в Париже, 
что непосредственный впрыск может ра- 
ботать по-иному. Если в обычных двигате- 
лях топливо подается во время такта впу- 
ска, в моторах с непосредственным впры- 
ском - в конце такта сжатия, то инженеры 
СААБ вводят бензин... на выпуске, неза- 
долго до прихода поршня в ВМТІ Получил- 
ся рабочий процесс, когда бензин и чистый 
воздух находятся в соотношении 1:14,7, то 
есть Х =1 (что позволяет обойтись обыч- 



ным нейтрализатором - нет проблем с 
N 0 ^ 1 ) и в то же время смесь “бедная", если 
учесть, что 60-70% объема занимают 
инертные отработавшие газы, попадаю- 
щие в цилиндр без всякой рециркуляции. 
Новый двигатель вкупе с привычным нейт- 
рализатором укладывается в калифорний- 
ские нормы ІІЕЕѴ, что покруче Евро IV. И 
даже сера в бензине ему не помеха. 

ДИЗЕЛЬ: ОТКАЗ ОТ ЭКЗОТИКИ 

Престарелые грузовики чадят не чем 
иным, как канцерогенной сажей. Если в 
1 976 году допускалось выбрасывать в атмо- 
сферу до 1 г несгоревших частиц на 1 км 
пробега, то сегодня трехлитровый “Фольк- 
сваген-Лупо", выполняющий требования 
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Обозрение 


Обедненная смесь 


Обогащенная смесь 


N0 ^ МОг+0 


N04 



Слой накопительного 
- катализатора 


сн 

со 


Р1 


Н^О СОг 


.КО+0 



Накопление N0, 


сажа ^сОг 

N0*0, О 


N0^ 


Сажа 



Слой накопительного 
катализатора 


Разложение N0, 
Сажа 
О 



Окисление сажи 
атомарным кислородом и 
кислородом воздуха 
И - Платина О - Агомас-ьѵ киспарод 


Окисление сажи 
атомаоным кислородом 


“Химический завод" системы ^РNВ. 

Евро IV, источает их лишь 0,023 г! Правда, 
для этого пришлось поднять давление впры- 
ска до немыслимых 2000 атм, когда даже 
металл трубопроводов становится “мягким”. 

В дизельном двигателе топливо впры- 
скивается в цилиндр, уже наполненный рас- 
каленным сжатым воздухом и на образова- 
ние “правильной" горючей смеси просто не 
остается времени. Даже при тончайшем рас- 
пылении (для чего и повышают давление) не 
все микрочастицы топлива успевают обза- 
вестись нужным количеством молекул кис- 
лорода - вот вам и сажа. Снижение темпе- 
ратуры в цилиндре по бензиновому рецепту 
только ухудшает картину. Вообще, основное 
противоречие дизеля, которое еще никто до 
конца не разрешил, - между снижением вы- 
бросов сажи и окислов азота: улучшая один 
параметр, неизбежно портим второй. 

Фирмы, пропагандирующие эко- 
номичные легковые дизели, ради 
экологии пускаются во все тяжкие. 
Например, предлагают устанавли- 
вать дополнительные бачки с доро- 
гими реактивами, снижающими тем- 
пературный порог разложения нако- 
пившейся в специальном нейтрали- 
заторе сажи (“Пежо-607”). 

“Тойота” разработала свою, не 
менее эффективную систему очист- 
ки, названную ОРНП. Она одновре- 
менно обезвреживает и канцероген- 
ные частицы сажи, и просто вредные 
окислы азота (о СН и СО сегодня го- 
ворить уже стыдно - пройденный 
этап). Главную роль играет новый микропо- 
ристый керамический фильтр, покрытый 
слоем накапливающего азот материала и 
катализатором на основе платины. Во вре- 
мя работы двигателя на бедной смеси час- 
тицы сажи окисляются (читай - выгорают) 
атомарным кислородом, освобождающим- 
ся при соединении N0 и О 2 из выхлопных 
газов в процессе накопления N02- Периоди- 
чески, когда компьютер кратковременно 
обогащает смесь, эти частицы окисляются 


кислородом, возникающим 
теперь уже при разложе- 
нии накопленных окислов в 
безвредный азот. 

□РМП показала сни- 
жение содержания сажи и 
МОх на 80% по сравнению 
с действующими сегодня 
нормами, но применима 
лишь для дизелей послед- 
него поколения, работаю- 
щих с системой “коммон 
рейл” высокого давления 
на топливе с пониженным 
содержанием серы. 


АЛЬТЕРНАТИВНЫЙ ПУТЬ 
К “ЗЕЛЕНОМУ МИРУ” 

Сегодня наиболее сложна, однако, 
борьба с СО 2 , виновником “парникового” 
эффекта. В самом деле, что бы ни горело, 
углекислый газ всегда выде- 
ляется. Вот если бы окис- 
лять водород, получая на 
выпуске воду... И тут на пят- 
ки двигателю внутреннего 
сгорания наступает элект- 
ромотор; получать энергию 
он мог бы от топливных эле- 
ментов, питающихся водо- 
родом. Однако заправлять- 
ся этим газом пока слишком 
дорого и хлопотно. А если 
получать водород прямо на 
борту - в специальном ката- 


литическом реакторе-реформере? Тут в 
качестве первичного топлива подойдет 
чуть ли не любой “растворитель"; спирт, 
метанол, бензин... Да-да, наш старый лю- 
бимый бензин, причем неважно, с каким 
октановым числом, лишь бы без примесей 
вроде серы. 

Нефтяные компании “Эссо", “Мобил" и 
“Экссон-Мобил” вместе с “Дженерал мо- 
торе" ведут интенсивные исследования, да- 
бы продлить жизнь бензина как топлива бу- 
дущего. Недавно объявлено о прорыве: со- 
здан реформер с КПД около 80% для пита- 
ния водородом топливного элемента мощ- 
ностью 25 кВт. Результатом явится автомо- 
биль, работающий на традиционном бензи- 
не, но... без двигателя внутреннего сгора- 
ния! Выхлоп - лишь углекислый газ (да и то 
в меньшем, чем обычно, количестве) и во- 
да. Кажется, это промежуточное решение 
удовлетворит всех: и экологов, и нефтяни- 



Вредные 

составляющие 


73 , 0 % 13 , 0 % 11 , 0 % 1 , 7 % 

Азот N2 Водяной Двуокись Кислород О2 
I парНр углерода и инертные 

і__І СО2 1 газы — , 

I— • г* I 



1 , 0 % 
Окись 
углерода 
— СО 


Диаграмма состава выхлопных газов. 


0 , 1 % 
Углеводороды 
СН 


0 , 2 % 
Окислы 
азота 
НОх 


Реформер и топливный элемент: на вхо- 
де - бензин, на выходе - электричество. 


I ЕВРОПЕЙСКИЕ и ШИФОРНИЙСКИЕПІѴ.иііѴ.ЗиііѴІСТАНДАРТЩІ 

Нормы 

Бензиновый двигател^ 

Дизельный двигатель 

■ПШЧНОСТИ 

СО 

СН 

N0, 

СО 

N0, 

сн^-но, 

Сажа 

Евро III, с 2000 г. 

2,3 

02 

0.15 

0,64 

0.5 

0.56 

0.05 

Евро IV. с 2005 г. 

1.0 

0.1 

0.08 

0.5 

0,25 

0,30 

0.025 

ІЕѴ 

2.1 

0.2 

0.15 





иіБѵ 

1.0 

0.02 

0,03 





8иіЕѴ.с2004г. 

0,62 

0.006 

0.0125 




0.006 


Обратите внимание: все показатели абсолютные - они 
стимулируют производителей, кроме всего прочего, 
сокращать рабочий объем двигателей, повышая их эф- 
фективность. Учитывая, что измерения производятся 
в течение 20 минут на всевозможных режимах, вклю- 
чая пуск при -7’С, замеры российских экологических 
постов -детская забава по сравнению с зарубежными 
требованиями. 


ков, и автопроизводителей. Какие 
перемены оно сулит всем, кто поль- 
зуется машинами? Возможно, лет 
через десять узнаем об этом навер- 
няка - по собственному опыту... 

Мы очень надеемся, что про- 
читавший этот материал не будет 
считать экологические проблемы 
далекими от реальной жизни. Нао- 
борот, проблема для России стоит 
даже острее, чем для давно озабо- 
ченных ею высокоразвитых стран, 
- сравните-ка среднюю продолжи- 
тельность жизни у нас и в Европе! Чис- 
тый воздух, качественные продукты пита- 
ния особенно важны нашим - вашим и мо- 
им - детям, здоровье которых только за- 
кладывается. Пусть и они успеют понян- 
чить внуков и правнуков, спокойно ездят 
мимо пустующих корпусов онкоцентра в 
свой загородный дом в зеленом лесу. Ду- 
маете, очередная сказка? Так сделаем ее 
былью! Слабо? 

□ 
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Шаг за шагом 


по ЗАКОНАМ С 






Сделать автобус очень просто: надо сварить каркас, 
обшить его металлическим листом и в получившуюся 
"коробку" установить агрегаты... 

Сергей К АНѴННМКОВ . Антон ЧѴЙКИН 


ШПІПІІІ 






Ші ‘.г’'*’ 
^ • 1-' 




Вечно молодой. “Автобусом до Сход- 
ни доезжаем...” - иллюстрацией к Высоцко- 
му живо представляешь пылящий по разби- 
тому асфальту “пазик”, битком набитый пуб- 
ликой всех сословий и возрастов. С 1987 го- 
да роль самого массового ПАЗа играет ав- 
тобус 3205, сменивший 
672-ю модель. Тринадцать 
лет на конвейере - еще не 
старость, тем более, что пос- 
ледние годы ознаменова- 
лись небольшой модерниза- 
цией. Видимое изменение: 
салон “обставили” современ- 
ными креслами. Поставщик 
моторов ЗМЗ окропил свою 
бензиновую "восьмерку” жи- 
вой водой, добавив 42 “куби- 
ка", 10 “лошадок” и 30 нью- 
тон-метров. Правда, мораль- 
но устаревшие коробка, мос- 
ты, тормоза остались неиз- 
менными. Павловское семей- 
ство приросло маршрутным 
такси, машинами с разнооб- 
разными планировкой и 
оформлением салона, не по- 
теряв, естественно, прежних 


мо^; 

кум 


бин 

ко(: 

ны 


ПАВЛОВСКАЯ тройка 


ПАЗ-32053-07: место водителя и 
пассажирский салон ничем не вы- 
дают дизельное сердце и пневмати- 
ческие тормоза модернизированно- 
го автобуса. Сиденья могут быть и 
попроще, и поэлегантнее - смотря 
что по сердцу заказчику. 


Коренной - известный ПАЗ-3205, при- 
стяжными выступают два новых автобу- 
са... Н-но, поехали! 

Более широкая колея ПАЗ-32053-07 
добавила ему устойчивости, да и пнев- 
мопривод тормозов кажется не столь 
инерционным, как на базовой модели. 
“Пазики” всегда отличались резвостью, 
и дизельный не стал исключением. А вот 
с коробкой, похоже, не все ладно. Ряд 
“пятиступки” рассчитывали в свое время 
под бензиновый мотор ЗИЛ-1 30 с куда 
большим рабочим диапазоном оборотов 
- до 3200 в минуту. Если приходилось 
трогаться с первой передачи - “раскрут- 
ки” мотора хватало, чтобы перевести 
рычаг в положение II. А дизельный диа- 
пазон оказывается короток - между 
первой и второй, пока водитель ведет 
рычаг “от края до края", автобус успева- 
ет остановиться на подъеме... чтобы, 
трогаясь уже со второй, подпалить сце- 
пление. Примерно то же мы отмечали на 
“бычках”. Но раз уж для ПАЗа передела- 
на пятая передача, может, и до других 
дело дойдет? 


В "Авроре” отдыхаем от заполняющего 
салон ПАЗ-32053-07 тракторного рыка. 
Заднее расположение двигателя и лучшая 
шумоизоляция неплохо справляются с го- 
лосистым “минчанином”. Привод коробки, 
хоть и протянулся на добрые восемь мет- 
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эволюции 


модификаций, в числе которых такой уни- 
кум, как полноприводный автобус 3206. 

Любой автобусный завод играет в ку- 
бики, укладывая покупные агрегаты в свою 
коробку-кузов. Естественно, кубики долж- 
ны сложиться в некую правильную фигуру. 


чтобы и в коробке уместиться, и друг с дру- 
гом состыковаться, в том числе по цене. 

Уже несколько лет можно заказать 
ПАЗ-3205 с японским дизелем “Хино”. По- 
купают такие машины единицами - дорого. 
Именно низкая цена, быстрота окупаемо- 


сти, простота и ремонтопригодность обес- 
печивают традиционному “пазику” непло- 
хой спрос. Этому автобусу суждена долгая 
жизнь - пока он выгоден и заводу, и поку- 
пателям. Однако модификации нужны... 

В одну и ту же коробку можно и нужно 
складывать разные кубики. Во-первых, 
это позволит удовлетворить любые запро- 
сы клиентов и даже привлечь новых. Во- 
вторых, избавит от диктата единственно- 
го поставщика того или иного кубика. 



ров, оставляет приятное впечатление сво- 
ей четкостью. На пустой машине проблем с 
передачами нет - спасибо более сильному 
мотору. В целом “Аврора” настолько отли- 
чается от привычных “пазиков”, что эмбле- 
му на передке замечаешь с удивлением... 



ПАВЛОВСКИЕ АВТОБУШ 


Модель 

. ПАЗ-3205 

ПАЗ-32(й307 

ПА34230О1 

Параметр 

!- 


"Аврора" 

С 

)бщие данные 

Число пассажиров, 
мест для сидения 

22- 


зи‘ 

гюлная вмесгимостъ 

37 


54 

іДгинз.ми 

7СОО 

8370 

ширина, мм 

2500 

2500 

высота, мм 

2960 

2995 

База, мм 

36С0 

Колея гередних'заднях 
косее, мм 

1940''іеМ 

2094 1850 

Дорожный просеет мм 

264 

210 

Ш>‘{);іна проема двери, мм 

770 

650 

Высота салона, мм 


1960 

Масса, кг: 




снаряженная 

4720 

5380 

5933 

полная 

7705 

і 8080 

9993 

Максимальная скорость, км ч 

90 

9 

5 

Контрольный расход топлива. 

20.5 

‘5.4 

17 

Л'ЮОкм при60кх''ч 

Двигатель 

?.%)депи 

ЗШ-5234.20 

ІІ.1МЗ-245.7 

.ММЗ-245.9 

Тип 

Бекзііновый,Ѵ6 

Дизельный. Р4 

Рабочий объем, г. 

4.67 

4 75 

?йощность. кВт.т. с. 

Зб'ІЗО 

90122 

ІСО'136 

при. обмин 

5200-3400 

2400 

2433 

Крутящий момент. Н-м 

314 

424 

460 

при об мин 

2005-2500 

1300-15СО 

1303-1500 

Коробка передач 



№делі 

ГАЗ-3307 

ПАЗ-3205-07 І 

Г^зедачи 

1-6,55; 

1-5,63: ! 


ІІ-З.С9: 

II - 2.64; : 


ІІІ-1,71: 

III -1.48 

! 

IV- 100; 

IV -1.00: 

і 

3.x. -7,09 

Ѵ-0.В1:з. Х.-5.36 

примерная отпускная цена, 

тыс. руб. 

250 

450 ' 

800 



ПАЗ-4230 "Аврора”: комфорт осо- 
бенно заметен на фоне предыду- 
щих моделей. Эргономика рабоче- 
го места шофера, пригожесть сало- 
на заявляют: это машина нового 
поколения. 
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Шаг за шагом 


Обновки с чужого плеча. В обычный 
ПАЗ-3205 ставили и минский дизель, и япон- 
ский, экспериментировали даже с “мерседе- 
совским”, но все это было скорее эпизодами, 
нежели серьезной работой. Ведь, увы. выбо- 
ра не то что специальных автобусных - даже 
аналогичных грузовых “кубиков", то бишь аг- 
регатов, в России практически нет. 

Приспосабливать “по месту" чужую ко- 
робку или мост можно к одному автобусу, 
а если речь идет о серии, пусть и малой, - 
нужен заранее адаптированный агрегат. 

На сегодня наибольшие изменения во- 
брала в себя модель 32053-07, готовая к 
серийному, до 2-3 тысяч в год, производст- 
ву. Этот автобус поставили на мосты ЗИЛ- 
4331, чем сразу убили нескольких зайцев; 
избавились от монополии ГАЗа, получили 
больший ресурс, а главное, отказались от 
сложных пневмогидравлических тормозов 
в пользу традиционной зиловской пневма- 
тики. Естественно, этому шагу предшест- 
вовала довольно большая подготовка - аг- 
регаты доработали под павловскую маши- 
ну. Кстати, в соответствии с современными 
требованиями в тормозной системе поя- 
вится АБС - ее по лицензии “Кнорр” (не пу- 
тать с бульоном!) будут производить в Эн- 
гельсе. Если ограничиться изменениями в 
ходовой - получится ПАЗ-32053. 

Конечно, автобусу такого класса необ- 
ходим дизель: современный, недорогой, 
экологичный, ремонтопригодный... Предъ- 
являть все эти, безусловно справедливые 
требования хорошо к нескольким моторам. 
А если он один? В общем, взяли вариант 
минского Д-245. С ним стыкуется коробка 
передач, когда-то сделанная для ЗИЛ-1 30. 
а ныне переработанная: “прямую” пятую 
передачу для ПАЗа сделали ускоряющей. 

С больших городских автобусов перехо- 
дит и на привычные “пазики" технология 
вклейки боковых стекол. Вряд ли это обраду- 




ет транспортников - хотя привыкли же к “га- 
зелям”. 

Изменения, тем более такие серьез- 
ные, обходятся дорого. В какой-то мере 
это плата за снижение эксплуатационных 
расходов. Впрочем, если модель идет в се- 
рию, можно надеяться на удешевление с 
ростом выпуска. 

Крейсерский класс. ПАЗ-4230 “Авро- 
ра” можно назвать автобусом межрайон- 
ного сообщения, как когда-то - первые 
“пазики”. Только теперь дороги между рай- 
центрами должны быть гладкими. Малый 
дорожный просвет, огромные свесы, ком- 
фортабельный, едва ли не бархатом оби- 
тый салон - погрузите-ка все это в проби- 
тую старым “пазиком” колею и... Нет, мар- 
шрут “Авроры” должен начинаться у авто- 
вокзала, а не на полевом стане. 

Строить “Аврору" начали задолго до то- 
го, как вышел в свет ПАЗ-32053-07. Отчасти 
ветеран "пазик” обязан обновлением именно 
машине следующего класса. На фоне преж- 
них моделей 4230 при проектировании вы- 
глядела революционной (не отсюда ли 
имя?). Современная заднемоторная компо- 
новка, обшивка кузова оцинкованным сталь- 
ным листом, пластиковые “шапка , “лицо” и... 
“оборот” автобуса. Кстати, по технологии из- 
готовления кузова “Аврора" унифицирована 
с большими городскими автобусами, поэто- 
му производство легко перестроить; увели- 
чить выпуск той или иной модели в зависи- 
мости от спроса. Конечно, новую машину 
проектировали в расчете на современные 
агрегаты. Но от революции пришлось отка- 
заться в пользу эволюционного пути. Ни 
ярославского ЯМЗ-534 (бывший ЯМЗ-460), 
ни подходящего “Штайра" в серии пока нет. 
Довольствовались все тем же тракторным 
“минчанином", правда, форсированным, в 
паре с зиловской коробкой передач. Привод 
коробки - английскими тросами. На одном из 


прототипов на подлокотнике водительского 
кресла стоял джойстик, но внедрение элек- 
тропневмопривода отложили. 

Ныне “Аврора” во многом унифициро- 
вана и с малыми, и с большими городски- 
ми ПАЗами. 

Унификация, безусловно, приближает 
серийное производство. Лишь бы в новую 
"коробку" не попадали морально старые 
“кубики"... Так что приходится модернизи- 
ровать и агрегаты. 

ПАЗ-4230 рассчитан на производство 
сравнительно небольшими сериями - не- 
сколько сотен в следующем году, позже - 
до 2500 вместе с городскими автобусами. 

Нет у эволюции конца. Кормилец за- 
вода ПАЗ-3205 жил, жив и будет жить. Мо- 
дернизация, конечно, потребуется, но ма- 
лобюджетная, сохраняющая за ним место 
в ценовой нише до 10 тысяч долларов. Ни- 
куда не деться от требований экологии - в 
угоду им мотор ЗМЗ, очевидно, снабдят 
впрыском. ГАЗ предлагает новую пятисту- 
пенчатую коробку. Павловцы готовят “кос- 
метику”, чтобы осовременить внешность. 

Поиск подходящих дизелей продолжа- 
ется. Как варианты, рассматриваются бол- 
гарский “Перкинс” и польская “Андория”. 
Современный дизель в 150-170 сил устроил 
бы конструкторов “Авроры”. Наверняка ры- 
чаг коробки уступит место джойстику. В 
пневмосистемах, возможно, появятся совер- 
шенно новые исполнительные устройства. = 

Сделать один автобус очень просто... | 
Даже в сарае, на кустарном оборудовании с 
можно подготовить революцию. Для се- Е 
рийного производства, помимо подходя- I 
щих “кубиков", нужны большие средства, і 
опыт, конструкторские наработки... Серь- ‘ 
езному производителю и массовому потре- ^ 
бителю милее эволюция. Революционные ^ 
потрясения обходятся слишком дорого. 

І □ 
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ТЕХНИКА 


Сделано в России 
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"МИШКУ” ноги 

в "медвежьем углу" АСМ -холдинга на автосалоне МИМС-2000 
незаслуженно затерялся самый интересный "Мишка". На первый взгляд, этот 
электрический концепт отличался лишь необычными колесными дисками. 

Алексей ВОРПБЬЕВ-ОБѴХОП 




Их размер, увеличенный до 
15 дюймов, в данном случае во- 
все не дань моде; внутри колес 
нужно было освободить место 
для... электродвигателей. Да- 
да, каждое колесо здесь само 
себе мотор. И не простой, а бес- 
коллекторный {так называемый 
вентильный), переменного тока 
с постоянными магнитами из 
сплава неодима, железа и бора. 
Управляемые специальным пре- 
образователем энергии, мотор- 
колеса позволяют не только 
разгоняться с завидной прытью 
(момент на каждом 120 Н-м), но 
и тормозить без напрасного на- 
грева окружающей среды. Нако- 
пленная автомобилем кинетиче- 
ская энергия в этом случае воз- 
вращается обратно в тяговые 
суперконденсаторы. Видимые 
на снимке барабанные тормоза 
оставлены лишь на “всякий по- 
жарный”. 

Ну, а как обстоят дела с 
трансмиссией? Ее нет вовсе. 
Несмотря на это. мини-автомо- 
биль можно назвать полнопри- 
водным, поскольку мотор-колес 

Мотор-колесо внутри. 


четыре. Вместо сложной систе- 
мы сателлитов или кулачков 
распределением крутящего мо- 
мента здесь ведает электрони- 
ка, так что организовать любые 
блокировки - нет проблем. 
Столь же просто будет устано- 
вить популярные нынче систе- 
мы стабилизации траектории, 
АБС, противобуксовочные... 
Потребуются лишь стандарт- 
ные датчики да программное 
обеспечение для компьютера, 
управляющего мотор-колесами. 
Кстати, информацию для своей 
работы “электронный диффе- 
ренциал" получает от датчика 
угла поворота рулевого колеса 
- тоже нестандартное решение. 

Откроем капот. Двигателя 
здесь, понятное дело, мы не уви- 
дим; лишь электронные блоки да 
батареи аккумуляторов. А под 
сиденьями притаились суперкон- 
денсаторы, способные отдать пи- 
ковый ток силой 500 А при стар- 
те от светофора или принять его 
обратно при экстренном тормо- 
жении. Последняя функция, по- 
жалуй, особенно важна; ведь ак- 
кумуляторные батареи “Оптима" 
(ЗР, 1998, № 10), обеспечиваю- 
щие необходимый запас хода, - 
нежные, дорогие и “мучить” их ог- 
ромным зарядным током негоже. 

Чем там еще хвастают за- 
падные концепты - пластиковым 
кузовом? "Их есть у нас”! Размер 
панелей, правда, не столь велик, 
как у БМВ. зато они разные и... 
взаимозаменяемые. Хо- 
тите - получится пи- 


И вовсе это не “Запорожец”, и под капотом не чемо- 
даны, а блоки управления. Батареи прячутся ниже. 


кап, хотите -“каблучок”, а можно 
и хэтчбек организовать. Масса 
джипа-малютки вместе с аккуму- 
ляторами-конденсаторами всего 
800 кг. 

Вас, наверное, заинтересу- 
ет. кто же авторы столь инте- 
ресной и современной разра- 
ботки? Это совместный проект 
специалистов АСМ-холдинга, 
НАМИ, ОАО “Мотопром” и фир- 
мы "Инкар”, специализирующей- 
ся на выпуске электрических... 
инвалидных колясок (ЗР, 1999, 
№ 2). Сегодня “Инкар" пытается 
применить запатентованную им 
в ряде западных стран ориги- 
нальную конструкцию мотор-ко- 


лес с КПД более 90% в велоси- 
педах, мотороллерах, электро- 
карах. гоночных картах... 

Сколько мог бы стоить та- 
кой электромобиль, появись он в 
широкой продаже? По оценкам 
экономистов, около 1 о тыс. дол- 
ларов. Дорого, конечно. Но... 
сказочно дешево по сравнению, 
скажем, с прикидками авторов 
“Лянчи-Неа" или “Доджа-Е5ХЗ”. 
Да и не в этом дело. Главное - 
наша наука, несмотря на хрони- 
ческий перестроечный процесс, 
жива и даже может стать объек- 
том интереса крупнейших меж- 
дународных концернов! 
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Сервис РРС. 
Руководство по 
покраске 


ь 


Пункт 1 . 

Выберите технологию, 
используемую при окраске 
каждого третьего автомобиля 
в мире. 

Пункт 2. 

Смотри пункт первый. 



ЗАО ОДИХЕЛ Москва 
Тел.: (095)424-69-90 

ООО • АМЕС" / С.-Петербурі 
Тея.: (812)560-02-15 


ООО А.С.Е." / Москва 
Тел.: 1095)278-70-84 


«Акрил Авто Плюс» / Челябинск 
Тел : (3512) 78-72-51 
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КРОХА ДЛЯ АБОРИГЕНОВ 


На м()тор-шоу-99 в Токио можно было ви- 
деть совместную разработку австраліпіскоіі 
фирмы “Холден” (принадлежащей “Джене- 
рал моторе") и “Сузукн”, чьими акция- 
ми также владеет “Джи-Эм”. Этот 
проект должен стать частью про- 
граммы наступления транснацио- 
нального концерна на азиатские 
рынки в сектоі)с вседорожннков. 

Пока готовится производство, бу- 
дущий автомоби.'іь уже обрастает 
дополнительным оборудованием 
и целым семейством кузовов. Пятидверный базовый вариант маленького вседорожннка до- 
полнится трсовсрны.м, весьма иано.минающим “Ленд-Ровер Фри.лендср . База останется 
прежней - 2360 .м.м (при длине около 3600 м.м). 

Несмотря па то, ч то американская сторона принимает самое акышнос \^іастис в этом про- 
ск'те, продажи нового вседорожника начнутся сперва в Австралии, Японии и Сингапуре, и 
лишь затем автомобиль появится в Европе п Иовом Свете. 


Рисунок 
Александра КРАСНОВА 


Недавно германский суд вынес решение: все 
аварии, которые происходили с “Ауди-ТТ” (до ее 
спешной модернизации), не дают оснований для 
предъявления претензий к фирме - машина полно- 
стью соответствует всем требованиям, необходимо 
лишь ответственное отношение водителя. Видимо, 
окрыленная этим вердиктом, “придворная" тюнинго- 
вая фирма "Абт” предлагает форсированные до 250 
л. с. версии, потребующие от владельцев еще более 
сдержанного отношения к педали газа. 

ГИБРИДЫ 

ЗКОНОІИИЧНЕЕ ВСЕХ 

Американское агентство но защите окру- 
жающей среды обнародовало список наиболее 
эконо.мнчных авто.мобилей 2001 модсѵіьного 
года. Первые две строчки в рейтинге .чанн.мают 
“(ибридные” "Хонда-Инсайт” (3,8/3,5 л/ 100 к.м 
в городе и на шоссе соотве гетвенно) н “Тойота- 
Прмус” (4, 5/4, 2 .:і/100 к.м); им ие.міюго проиг- 
рывают дизельные ■‘(() 0 льксвагспы" - “Пыо 
Бнт:Г', “Бора” и “Го.льф” (5,б/4,8 л/100 км). 
Среди бензиновых “міь’іоежек” впереди онять- 
гаки японцы: “Хоида-Снвик” іюбсдшіа в леі ко- 



“Хонда-Инсайт” 


вой номинацин, а среди вседорожннков отли- 
чилась “Тойога-КАѴ4”. Заг.іянем и в конец пе- 
речня: один из худших результатов у легкого 
грузовика СМС К1500. потребляющего в горо- 
де почти 22 л бензина. 


НАРЯД для МОДНИКА 

Любитс-зей украсить автомобиль ис.мазо 
не только у пас. В Германии д.ія ііоклоішиков 
“обвеса по кругл'” старается .множество специ- 
ализированных мастерских. 



Фнр.ма “Проектцво” успела подготовить 
обновы для совсем недавно вставшего на 
конвейер "Лулп-А2”. Же.іающне могут вы- 
брать эффектные 16- или 17-дюймовыс ко- 
лесные диски и соответствующие шипы. По- 
мимо “обуви”, люде.зьеры предлагают иные 
ба.міісры. сііой.'ісры и более эффектную от- 
делку са.зона. Можно зака,зать и спортивную 
подвеску с уменыисииым на 30 мм дорож- 
ным просветом. 

Красота, как извес тно, требует расходов; 
только ко.міілект дисков с піинамп 225/35К17 
обойдется модникам в 2860 немецких марок 
(почти 1500 долларов). 

“Гольф 1.9 ТОІ" обладает дизелем с самой 
большой литровой мощностью: 79 л. с./л. До этого 
рекорд принадлежал “Ауди” - 72 силы с литра. Кру- 
тящий момент у этого “дизельного “Феррари” 
320 Н-м и достигается уже при 1900 об/мин, а вооб- 
ще этот мотор легко раскручивается до 5100 об/мин. 
В общем, “дизельной” осталась только экономич- 
ность-5,3 л/100 км. 


“СМАРТ” - 
В ВОЗДУХЕ 

Главный конструктор фир.мы 
В&Р долго иска.’і ііодхо;іящий двига- 
тель для ультратегкого (всего 270 кг!) 
самаіеіа “РК9-Марк 3”: конструкции 
поршневых авиа.моторов .застыли в 
лучшем случае на уровне восьмидеся- 





тых годов. А почему бы ПС поставить 
моторчик от “Смарта"? Любо.му авиа- 
тору ;)та идея показалась бы сума- 
сбродной. Ведь .лвигатсли самолетов, 
как правіі.'іо, воздушного ох;іаадешія, 
сіиіьно форсированные (из-за этого, 
кстати, их моторесурс песравііи.мо 
.меньше, чем у авто.\юби.:іьных .мото- 
ров), ])аботают па высокооктановом 
этилированном (до сих пор!) бгпзшіс. 
Но расчеты убедительно показали: лег- 
кий (вместе с системой жидкостпого 
о.\.іііждеішя - всего 66 кг) двигатель 
“С.марта” развивает вполне достаточ- 
ные д'ія РК9 55 .і.с. и 80 Н-.м, а в.место 
коробки передач сгодится рсмсииый 
привод к винту. Да еще можно про- 
слыть первым в мире поборником чис- 
тоты “авиавых:юиа”; ведь .мо тор ко.мп- 
.зскіустся нейтразизатором и глуши- 
тс-зем (кстати, он снижает шу.м до ав то- 
мобильного уровня). 

...Короткий - веето 150 .м - разбет 
без привычного рева лишенных глу- 
іііите^іеіі авііа.\юзоров. и мазышка в 
во. 5 лухе! Сектор газа до упора - вот 
уже прибор показывает 180 км/ч. По 
для экономичности лучше креіісер- 
скис 120. Тотла расходзои-пта соста- 
вит всего 6 л/ч пли, ію-автомобплыю- 
му, 5 л на “сотню”! 'Гак ч то с осиовны.м 
баком в 20 .3 “Смарт" улетит верст за 
900, а ведь .можно поставить еще и до- 
ію..іііите;іыіый бачок па 18 л. 

Скоро летающий ‘Ч'мшік” будет 
доступен всем за 45 гі>іс. долл. Нс так 
уж и много Л.ЗЯ собственного самолета. I 
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Новинки 


і 

I 


I 


I 


ИСКРЫ МОСКВЫ 


Столичный завод автотракторной электроаппаратуры 
МЗАТЭ-2 на свое бО-летие приготовил подарки - 
себе и перспективным отечественным двигателям. 

Трубопровод с настроенным впуском, топливная рампа с фор- 
сунками, куча датчиков, шлангов, проводов - таким в самом бли- 
жайшем будущем будет отечественный двигатель. А вот коммута- 
торов, высоковольтных проводов, модулей и привычных катушек 
зажигания на моторе или близ него вы не увидите - их заменят ин- 
дивидуальные для каждой свечи "бобины”. Именно такую катушку 
зажигания разработали специалисты московского завода (фото 
1). Подобная конструкция, во-первых, сберегает до 30% энергии, 
утекающей по проводам и теряющейся между контактами крышки 
трамблера и бегунка. Во-вторых, “свечные" катушки не только го- 
товят искру, но и по ионным токам в зазоре свечи отслеживают 
процесс сгорания топлива (другими словами, имеют встроенную 
систему самодиагностики). Сигнал с катушки идет на контроллер, 
тот обрабатывает информацию и посылает узлу распоряжения. 


[^ 0-20 

то 

то 

?0,15 

0 

і_ 

о. 

то 

то 0,10 

с: 

ТО 

1 

л 

то 0.05 


о 



Удельная энергоотдача (энергия разряда, отнесенная к полной массе) не- 
скольких катушек зажигания: “жигулевской” Б117А (а), маслонаполненной 
27.3705 (6) и сухой 31.3705 (в) для “самар" на свечу 43.3705 (г) для перспектив- 
ных моделей. 


корректируя не только момент зажигания, но и энергию искры. Ес- 
ли до этого компьютер, управляющий двигателем, умел только 
правильно дозировать и вовремя воспламенять топливо, теперь 
он научился полностью дожигать смесь. Одним компонентом сис- 
темы управления станет меньше — датчик детонации может смело 
подать в отставку, его функции катушка зажигания берет на себя. 

Будущее место работы этих узлов - многоклапанные двига- 
тели ВАЗ и ЗМЗ. Опытные образцы уже примеряют нынешние за- 
волжские “четыреста шестые” и перспективные моторы для толь- 
яттинской “Калины”. Обещают, что индивидуальные катушки об- 
живут подкапотное пространство к 2002-2003 году. 

Переходим к другому столичному ноу-хау. Знаете, из-за чего 
обычно выходят из строя потенциометрические датчики дрос- 
сельной заслонки впрысковых двигателей ВАЗа и ГАЗа? Основ- 
ная причина отказов - износ токопроводящих дорожек потенцио- 
метра. Новый датчик (фото 2), разработанный специалистами мо- 
сковского завода, заранее избавлен от недуга. Теперь внутри кор- 
пуса расположились магниторезистивные чувствительные эле- 
менты - деталей, непосредственно контактирующих друг с дру- 
гом, здесь больше нет, соответственно, изнашиваться нечему. 


1. Катушка зажигания на свечу (обозначение 43.3705). 

2. Бесконтактный датчик положения дроссельной заслонки. 


1 



I ПАРАМЕТРЫ КАТУШЕК ЗАЖИГАНИЯ I 

Обозначение 
катушки зажигания 

Энергия 
разряда. Дж 

№сса. 

кг 

Удельная энерго- 
отдача, Джкг 

5117 А 

0.020 

0 . 8 С 0 

0025 

27,3705 

0.060 

0.860 

0,070 

31.3705 

0,050 

0.630 

0,079 

1 43.3705 

0.040 

1 0.200 

0.200 



Пока только ВАЗ “положил глаз" на новый датчик. Вероятно, 
узел поступит в распоряжение следующего поколения контрол- 
леров, разработка которых ведется сегодня на берегах Волги. Не 
исключено, что и другие заводы надумают устанавливать бес- 
контактные датчики на свою продукцию. 


Г 




Сервис РРС. 
Руководство по 
покраске 


Пункт 1 . 

Используйте ту же 
технологию покраски, что и 
ведущие производители 
автомобилей мира. 

Пункт 2. 

Второго пункта нет. 



ЗАО ОДИХЕЛ» / Москва 
Тел.: (095) 424-69-90 

ООО -АМЕС" / С.-Петербург 
Тел.: (812) 560-02-15 


ООО “А.С.Е.- / Москва 
Тел.: (095) 278-70-84 

'Акрил Авто Плюс» / Челябинск 
Тел.; (3512) 78-72-51 
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ТЕХНИКА 


Новинки 


ЗАТОРМОЗИ СЕБЯ САМО! 

Новое - почти всегда хорошо забытое старое. Вот и разработчикам 
электротормозов пригодился патент... 1963 года. 


Бурное развитие систем 
управления по проводам (Огіѵе- 
Ьу-ѴѴіге) потребовало по-ново- 
му взглянуть на исполнитель- 
ные механизмы - в частности, 
тормозные. Какая там гидрав- 
лика, компьютеру с ней неудоб- 
но! Вот электромоторчик - дру- 
гое дело. Пусть он и прижимает 
колодки к диску! Но хватит ли 
силенок у электричества и не 
придется ли навешивать, грубо 
говоря, по стартеру на каждое 
колесо? Опасения небеспоч- 
венные. Усилия и одновремен- 
но быстродействие нужны при- 
личные. Особенно для диско- 
вых тормозов - помните, какие 
большие поршни в них? 

Правда, еще в 1963 году 
Фриц Оствальд запатентовал 


“дисковые тормоза с самоусиле- 
нием”, но практически никто то- 
гда эту идею не опробовал, да и 
работала предложенная схема 
лишь при движении автомобиля 
вперед. Поэтому в наши дни ин- 
женер АТЕ Мартин Земш ока- 
зался со своей конструкцией 
как нельзя кстати - про- 
верка теории практикой 
не заставила себя ждать. 

На схеме углы клинь- 
ев нарочито увеличены, 
чтобы легче понять прин- 
цип работы. Моторчик (а 
вовсе не “моторище”!) че- 
рез редуктор приводит в 
поступательное движе- 
ние шпиндель, который 
давит не на колодку, а на 
промежуточный клин. В 


итоге, конечно, часть усилия 
теряется, но зато тормозной 
диск сам “затягивает" колодку 
и поджимает ее к себе. Причем 
направление вращения несуще- 
ственно. Вот и вся идея. А что 
показал эксперимент? 

На стенде моделирова- 


лось замедление со 1 00 км/ч до 
остановки с тормозным момен- 
том 1200 Н-м на одно колесо. 
Оказалось, что для этого дос- 
таточно лишь... 25 Вт электро- 
энергии! Правда, чтобы макси- 
мально быстро выбрать зазор, 
на пару миллисекунд подава- 
лось 1 25 Вт мощности, но в це- 
лом коэффициент “усиления" 
составил не менее 5. Более то- 
го, управляющая электроника 
периодически резко уменьша- 
ла ток (подобно тому, как рабо- 
тает АБС), чтобы сохра- 
нить постоянным за- 
данный тормозной мо- 
мент. Иначе колодку (а 
вместе с ней и колесо) 
вообще могло закли- 
нить намертво 

Как видите, пос- 
ледний “велосипед” еще 
не изобретен и элемен- 
тарный клин может при- 
годиться модной нынче 
электронике. 


Дисковому тормозу "подбили клинья”. 


Толкающий Подвижный 
шпиндель клин 


Электродвигатель' 


Редуктор 

Неподвижный 


Активная 

колодка 


Тормозной 

диск 

/ 



Пассивная 

колодка 


Плавающий 

суппорт 


ФЛИТБОРД” - ПОМОЩНИК и СУДЬЯ 


Концерн "Даймлер- Крайслер" внедряет новую телекоммуникационную сиаему 
"Флитборд" (РІееІВоагсі), которая позволяет из центрального офиса 
транспортной компании мгновенно связаться с находящимся в рейсе водителем. 



Сервис-центр 
^Фпитборд* 
в Штутгарте 


I Попьзоѳатет 
транспортные 
^ошіанйи 


Так работает система “Флитборд”. 


Схема такова; со своего 
компьютера диспетчер через 
Интернет соединяется с сер- 
вис-центром “Флитборд" в 
Штутгарте, а тот. используя 
сеть мобильной связи 08М, - с 
оборудованным соответствую- 
щим терминалом грузовиком. 
Естественно, кроме обычных 
телефонных переговоров, 
можно послать и электронное 
сообщение, и факс. 


Однако связь - не единст- 
венное и даже не главное дос- 
тоинство новинки. В компью- 
тер грузовика поступает также 
информация от бортовой сис- 
темы диагностики, множества 


Интернет 


датчиков, отслеживающих па- 
раметры движения, и даже от 
навигационного комплекса 
ОР5 (ОІоЬаІ Розіііоп Зізіет). 
Так что оценить износ тормоз- 
ных колодок, расход топлива, 
распознать неисправность 
по коду, определить место- 
положение автомобиля, оп- 
тимизировать маршрут с 
учетом загруженности до- 
рог или проложить новый 
можно будет с расстояния в 
несколько тысяч километ- 
ров. На случай поломки на 
тягаче предусмотрена спе- 
циальная кнопка вызова 
техпомощи, а при аварии авто- 
матически будут оповещены 
скорая помощь, аварийная и 
пожарная службы, спасатели, 
причем с указанием точных ко- 
ординат машины. 


Впрочем, “Флитборд” не 
только помощник, но и строгий 
судья - он самостоятельно по 
десятибалльной системе вы- 
ставляет оценку водителю. 
Вряд ли последнему понравит- 
ся быть под колпаком у такого 
“соглядатая”, но в мощном дис- 
циплинирующем воздействии 
прибора усомниться трудно. 

Модульная конструкция по- 
зволяет в зависимости от жела- 
ния и сложности задач варьиро- 
вать цену комплекта в пределах 
от 3425 до 5595 марок. Стои- 
мость обслуживания для транс- 
портной компании - 750 марок в 
год независимо от численности 
автопарка. В прошлом году 
‘Флитборд” был опробован на 
восьмидесяти магистральных 
тягачах в Германии, а к 2001 го- 
ду зона воздействия системы ох- 
ватит всю Европу. Причем обо- 
рудовать можно будет не только 
“мерседесы”, но и машины дру- 
гих марок, хотя вопрос совмес- 
тимости ‘Флитборда’ с их борто- 
выми системами диагностики 
пока остается открытым. 




КАЖДОМУ АККУМУЛЯТОРУ - 
ПЕРСОНАЛЬНЫЙ КОМПЬЮТЕР 



Электронными "мозгами" обзавелись двигатель, 
трансмиссия, тормоза, рулевое управление, системы 
безопасности. Настал черед... аккумуляторной батареи. 


Не батарея, а термос с “электроки- 
пятильником'’. 


Всем знаком капризный 
нрав кислотной свинцовой ба- 
тареи; на холоде не заряжает- 
ся, в тепле теряет электриче- 
ство. Может быть, пора заме- 
нить свинец чем-нибудь другим 
- кадмием или серебром? 

Фирма “Ай-Кью Пауэ Текно- 
лоджи" считает, что списывать 
в утиль древний спутник авто- 
мобиля - традиционный аккуму- 
лятор еще рано. А справиться с 
его застарелыми болячками по- 
может всесильная электроника. 
Вместе с компанией 'Тексас ин- 
струменте" “Ай-Кью" предложи- 
ла “интеллектуальный аккуму- 
лятор”. Он легче стандартного 
на 40%, хотя внутри - привыч- 
ные свинцовые электроды, за- 
литые не менее привычной сер- 
ной кислотой. 

В чем же особенности но- 


вой конструкции? Лютый зим- 
ний холод для батареи - двой- 
ной враг. Во-первых, при разря- 
де огромным стартерным током 
плотность электролита около 
электродов быстро падает, а 
скорость диффузионного пере- 
мешивания низкая. Вот и зами- 
рает стартер через несколько 
секунд; лишь пара минут отды- 
ха возвращает батарее силу. 
Во-вторых, при температуре ни- 
же -15°С (а это, согласитесь, не 
так уж и холодно) батарея наот- 
рез отказывается принимать 
заряд. Несколько коротких по- 
ездок - и следующим утром без 
буксира или “прикуривания” не 
обойтись. Разработчики "Ай- 
Кью"-батареи снабдили ее дву- 
мя дополнительными устройст- 
вами; одно перемешивает элек- 
тролит, другое поддерживает 
его температуру. Собственно, 
подогреватель электролита из- 


Графики заряда при -18"С стандартной и "умной” батарей. 


5 16 
о. 

п 14 
а 

12 


:о 


V 




\ 


ч 


іО-батарѳя В32А-Ч. заряженная к 
началу энсперииента на 57'о емкост 
Ю -батарея в ЗРА-ч, заряженная к 
началу экспершлента на 78'^ емкости 
Обычная батарея в 68 А-ч. заряженная к 
началу эксперимента на 57‘'с емкости 
Обычная батарея в 68 А-ч. заряженная к 
началу эксперимента на 7в‘'і> емкости 


\ 




'Ч. . Доля номинальной емкости 

V полученная за час заряда 



1:20 1:30 
Время, ч 


вестей давно. В новой батарее 
для экономии энергии им управ- 
ляет микропроцессор, получаю- 
щий информацию от специаль- 
ного датчика. Да еще и корпус 
аккумулятора выполнен из пе- 
нополипропилена, так что элек- 
тролит оказывается как бы в 
термосе. При необходимости 
микрочип включит и мешалку, 
что позволяет в итоге “Ай-Кью"- 
батарее емкостью всего 32 А-ч 
крутить стартер без перерыва 
не менее 35 секунд на морозе 
25 градусов! 

Процессор батареи, зная ее 
состояние, гибко командует и ге- 


нератором, заменяя примитив- 
ную “таблетку" регулятора на- 
пряжения; при глубоком разряде 
включается форсированный ре- 
жим, затем ток будет уменьшен. 
На приборном щитке перед во- 
дителем индикатор показывает 
степень заряженности аккуму- 
лятора, “советуя" при необходи- 
мости покататься еще некото- 
рое время, прежде чем поста- 
вить машину на ночную стоянку. 
И даже если утром термометр за 
окном покажет -35"С, новая ба- 
тарея без проблем заведет ва- 
шего '‘коня", лишь бы масло в мо- 
торе было подходящим. 


Сервис РРС. 
Руководство по 
покраске 

Пункт 1 . 

Для достижения наилучшего 
результата при покраске, 
используйте краску той же 
фирмы, что была 
использована на заводе. 

Пункт 2. 

Хмм, вот и все. 
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ЗАО 'ОДИХЕЛ" / Москвгі 
Тел.; (095) 424-69-90 

ООО "АМЕС /С.-Петербург 
Тел.: (812) 560-02-15 


ООО “А.С.Е,- / Москва 
Тел.; (095) 278-70-84 

Акрил Авто Плюс» / Челябинск 
Тел. (3512)78-72-51 
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Планы сборки “Рено-Клио Символ" в Москве на СП 
"Автофрамос", похоже, имеют шансы на успех. 

Анатолий ФОМИН 


ДУМАЕМ ПО-ФРАНЦУЗСКИ 

"Рено-Клио”, буквально покоривший 
Европу, до сих пор обходил российский 
рынок стороной. А ведь первое поколение 
“Клио” появилось еще в 1 990 году, прошло 
рестайлинг в 1994-м и сменилось совсем 
новой машиной лишь три года назад. В 
“семье” были такие выдающиеся автомо- 
били, как 150-сильный “Рено-Клио Виль- 
ямс” и сменивший его “Клио Р8” - настоя- 
щие образцы “горячих хэтчбеков”. Почему 
же “Рено-Клио” на наших дорогах встреча- 
ется реже, чем “Порше”? 

Похоже, французы руководствова- 
лись здравым смыслом: в нашей стране 
прибыль от продаж довольно дорогого для 
своих размеров хэтчбека не покрыла бы 
затрат на продвижение машины. Иное де- 
ло “Рено-Клио Символ”, выпускаемый с 
1 999 года на заводе в Бурсе (Турция), - це- 
на этого седана сегодня, кажется, позво- 
ляет ему рассчитывать на заметное место 
на российском рынке. 

Однако на предпочтения автомобили- 
стов влияет не только 
цена. Если в перенасе- 
ленной Европе среди 
компактных машин доми- 
нируют хэтчбеки, то в 
странах, льстиво называ- 
емых развивающимися, 
покупатели явно благо- 
волят седанам. Показной 


престиж ценится дороже, чем практичность 
машины, а большой изолированный багаж- 
ник считают более удобным, чем малень- 
кий, но с возможностью трансформации. 

Это даже комично: муза Клио, власти- 
тельница истории, дочь Зевса и Мнемосины, 
- и вдруг такая прозаическая вещь, как ба- 
гажник. Однако шутки в сторону, ведь это 
специально для нас - муза... с багажником. 

ДЕЛАЕМ ПО-ТУРЕЦКИ 

Гиганты мировой автоиндустрии один 
за другим выносят производство в страны с 
недорогой рабочей силой. Оплата труда со- 
ставляет немалую долю в цене автомоби- 
ля, а заработок турецкого рабочего по 
сравнению с его немецким или француз- 
ским товарищем меньше в 6-8 раз! Совме- 
стное предприятие “Ояк Рено” - альянс ме- 
жду компанией “Рено” (51%) и... пенсион- 
ным фондом турецких офицеров (49%). Вот 
пример истинного патриотизма - вместо то- 
го, чтобы строить дачи генералам, открыли 
маленький заводик (мощностью “всего” 1 50 


тыс. автомобилей в год). Люди при деле, 
страна при автомобилях, да и генералы, на- 
до полагать, внакладе не остались. 

Завод “Ояк Рено" был основан в 1969 
году и два года спустя приступил к выпуску 
“Рено-1 2”. Его в 1985-м сменил “Рено-9”, а 
затем параллельно стали делать “Рено-11” 
(1987) и “Рено-21” (1990). В первый год жиз- 
ни предприятия было изготовлено всего 
1514 машин, к началу 80-х годовой выпуск 
достиг 20 тыс. автомобилей, а к концу деся- 
тилетия превысил уже 40 тысяч. После это- 
го предприятие росло рекордными темпами, 
каждые два года удваивая объем производ- 
ства и достигнув к 1 993-му уровня в 1 33 тыс. 
автомобилей. К тому времени в программе 
появился “Рено- 19”. Однако в конце 1993 го- 
да в Турции начался экономический кризис; 
ему сопутствовали увеличение налогов и де- 
прессия. Выпуск автомобилей упал почти 
вдвое, производство дорогого “Рено-21” бы- 
ло прекращено. Зато с 1996 года, когда были 
приняты новые законы, снижены налоги и 
объявлено о подготовке вступления страны 
в ЕЭС, рост возобновился В 1999 году “Ояк 
Рено" выпустил более 125 тыс. автомобилей, 
вплотную приблизившись к докризисному 
уровню. Как ожидается, в нынешнем году 
предприятие сделает 1 50 тыс. машин четы- 
рех моделей: 19, “Меган Классик", “Меган 
Брик” с кузовом универ- 
сал, “Клио Символ”. 

БУРСАКИ НА “РЕНО” 

Небольшой город 
Бурса расположен на 
восточном побережье 
Мраморного моря, при- 
мерно в двух часах хо- 


У 16-клапанной машины двойные фары (слева). 
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да на пароме от Стамбула. Того, кто при- 
вык к российским масштабам, предпри- 
ятие вряд ли впечатлит размерами - все- 
го 413 тыс. м2 производственных площа- 
дей, персонал - 4082 человека, из которых 
3279 рабочих, 803 - руководящих работни- 
ка (от мастера участка до директора) и. 
перекреститесь, 666 инженеров. Весь за- 
вод вполне можно обойти за пару часов, 
чем мы не преминули воспользоваться. 

Челночная торговля изрядно подпор- 
тила репутацию турецкой легкой промыш- 
ленности (тот, кто побывал на базаре в 
Стамбуле, подтвердит), оттого и высоко- 
технологичная продукция кое у кого вызы- 
вает недоверие. Но уже первое знакомст- 
во убеждает, что качество здесь не хуже, 
чем в Европе. Чистота стерильная, бро- 
шенного болта или гайки не найти. Кон- 
вейер хитро закрученным серпантином то 

Прессовый и кузовной цехи завода в Бурсе. 


ползет по полу, то теряется где-то под по- 
толком. но никто не суетится. Все проис- 
ходит словно в немного замедленном три- 
дцатиградусной жарой темпе: смуглые 
усатые парни с толком и расстановкой де- 
лают свое дело, собирая в час ровно 
12 машин “Клио Символ". 24 “Мегана” и 
19 “Рено-19”. И так в две смены. 

Хотя роботов на конвейере изрядно, 
ручных операций тут тоже хватает на всех 
этапах производства. Даже значительную 
часть сварки кузова делают “живые робо- 
ты . Но двери от этого закрываются не хуже. 

Кстати, завод в Бурсе - с полным цик- 
лом производства. Здесь не только сварива- 
ют, красят и собирают кузов, но и штампуют 
его детали, собирают подвеску, двигатели и 
коробки передач. В штамповочном цехе че- 
тыре автоматические линии, участок мощ- 
ных прессов (800—2000 тонн) и резервный 


пресс, который вступает в работу во время 
переналадки или ремонта основных. 

ТАК ПОХОЖЕ НА РОССИЮ... 

“Рено-Клио Символ" — не просто 
“Клио" с багажником. В расчете на езду по 
плохим дорогам его конструкцию серьезно 
усилили. Увеличена толщина металла 
рамки ветрового стекла, усилителей боко- 
вин, лонжеронов, пола, порогов и цент- 
ральной стойки. Настройка подвески тоже 
разительно отличается от машин для За- 
падной Европы. Что удалось проверить 
собственными ощущениями? 

Попищать шинами журналистам не 
дали, выстроив машины в колонну под 
бдительным оком полицейского эскорта. 
Зато предложенные турецкие дороги ока- 
зались настолько похожими на наши, что 
если б не субтропическая флора и указа- 
тели, написанные латини- 
цей. - словно где-нибудь в 
Воронежской или Ростов- 
ской области. Закатанная 
в битум щебенка, келей- 
ность, стыки, трещины, 
ямы с острыми краями и 
продольные волны - порт- 
рет вовсе не европейской 
дороги. Зато Оценили ком- 
форт и энергоемкость под- 
вески: субъективно “Рено- 
Клио Символ” не уступает 
в плавности хода ВАЗ- 
2110, а по шуме- и виброи- 
золяции ощутимо превос- 
ходит его. 

Впечатление от уровня доводки и 
адаптации машины осталось очень благо- 
приятное. что подтвердили мои коллеги в 
Москве (ЗР. 2000. № 11). Видимо, 34 авто- 
мобиля, замученных на испытательных по- 
лигонах “Рено", дорогах России и Турции, 
позволили-таки найти оптимальное сочета- 
ние надежности и комфорта. 


КОНКУРЕНТ - КОМУ? 

Речь, конечно, о российском рынке. 
Говорить о том, что “Рено-Клио Символ" 
серьезно повлияет на сбыт вазовских ма- 
шин “десятого” семейства, мягко говоря, 
преждевременно. Хотя неуклонный рост 
цен на отечественные модели делает их 
основное преимущество все менее замет- 
ным. Узбекская “Нексия" крупнее и дешев- 
ле “Символа’ , а потому ей мало что грозит. 
Однако новый “Рено” способен осложнить 
и без того затянувшийся старт фиатовской 
модели на СП "Нижегород моторе", а глав- 
ное - сделает более реальными перспек- 
тивы СП “Автофрамос" в Москве. 


Фото Анатолия ФОМИНА и Ояк Рено” 





ВОЕННЫХ 

ДЕЙСТВИЙ 

Автосалон армейской техники - на марше. 

Сергей КАНУННИКОВ 


В те дни, когда народ толпился в длинных очередях на 
автомобильную выставку в Москве, невдалеке от нее, в 
Бронницах, на полигоне военного НИИ-21 проходил фили- 
ал столичного мотор-шоу. Заводы всей России демонст- 
рировали военным, в том числе иностранным, свои дости- 
жения (см. ЗР, 2000, № 10). Автомобили не освещали софи- 


тами и не окружали длинноногими стендистками, зато ма- 
шины занимались своим главным делом - ездили. 

Организаторы не собирались устраивать соревнования. 
Но подогреваемые азартом зрителей и заинтересованно- 
стью "купцов", водители "отрывались на всю катушку", азарт- 
но демонстрируя возможности машин и свое мастерство. 



Короткий УАЗ-3150 на автосалоне называли 
модным пляжным джипом. А он - настоящий воин! 
На раскисшей глине полигона младший “козлик” про- 
демонстрировал готовность стойко переносить тяго- 
ты и лишения воинской службы. 


'ГТПИНЫИ К0РИПИР 


■ Это препятствие в Бронни- 

цах называют “мавзолей”. “Урал-4320”, неторопли- 
во, но уверенно “топая” шестью колесами, легко 
штурмует архитектурное сооружение. 


Внимание, в акватории - грузовики! 
Преодоление водной преграды глуби- 
ной 1,7 м (!) с ходу. Показательный за- 
плыв КамАЗ-43114 под управлением 
заводского водителя-испытателя. 


Имитация езды по прифронтовым дорогам. Впро- 
чем, такие участки знакомы и многим г|щжданским 
водителям. На дистанции - дизельный ГАЗ-33082 
“Садко”, сопровождающий свой забег молодецким 
посвистом турбины 150-сильного “Штайра”. 










в тихом омуте водится... сочлененный вездеход 
ДТ-30 П. Через несколько секунд 29-тонная змея 
молниеносно вынырнет на берег... 

...и стремительно преодолеет 5-рлетровый ров. 


Иностранцы не переставали «агіИ 

поражаться проходимости российских машин. При- 
вычные соотечественники удивлялись реже. Ведь 
грязевая ванна, эффектно преодолеваемая ЗИЛ- 
43320, - не что иное, как российский проселок осе- 
нью или по весне. 


Урал , летящий по холмам, - впечатляющая картина! 
Военные водители, участники грузовых кроссов и 
триалов тоже демонстрировали свое мастерство. В 
руках таких профессионалов неповоротливый с виду 
мастодонт превращается в ловкого спортсмена. 


Лучше гор может быть только... три- 
дцатипроцентный мокрый глини- 
стый склон. Высший пилотаж: при- 
тормозив перед подъемом, начать 
восхождение почти с места! 


Увы, военных действий без потерь 
не бывает. Под грохот взрывов и 
стрекот автоматов техничка КамАЗ 
эвакуирует поврежденный “в бою” 
“Урал”, Скорости и четкости рабо- 
ты позавидуют столичные борцы 
за соблюдение правил парковки. 






в МИРЕ МОТОРОВ 
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ФОРД-ЭКСПЛОРЕР 


н 


Появившийся десять лет 
назад вседорожник если и не 
открыл Америку, то по крайней 
мере завоевал сердца очень 
многих автомобилистов. В США 
на долю "Эксплорера' приходит- 
ся около 7% рынка, а ежегод- 
ный “тираж" в 400 с лишним ты- 
сяч экземпляров вывел его в 
число вседорожников-бестсел- 
леров. Естественно, за прошед- 
шие годы машина подвергалась 
модернизации - второе ее поко- 
ление увидело свет в 1995-м, а 
пару лет назад и его слегка об- 



новили. Вскоре “Форд” представит очеред- 
ную версию “Эксплорера", которая посту- 
пит в продажу уже весной 2001-го. 

В соответствии с тенденцией, сложив- 
шейся в последние годы на рынке Север- 
ной Америки, “Эксплорер” 2002 модельно- 
го года крупнее прежнего, что позволило 
“впихнуть” в салон третий ряд сидений. 
Вместо прежнего двигателя (Ѵ8, 5 л) под- 
готовили модифицированную “восьмерку” 
от огромного "Форда-Экспедишн”. которая 
при меньшем объеме выдает на 25 л. с. 
больше. Благодаря новому 32-битному 


контроллеру РТЕС двигателю практически 
не грозит остановка по причине перегре- 
ва. Как только температура повышается 
до опасного уровня, электроника пооче- 
редно отключает подачу топлива к полови- 
не цилиндров. Поэтому, даже если вытек 
антифриз, можно добраться до ближайше- 
го сервиса своим ходом. 

Впервые на вседорожнике “Форда" в 
качестве опции установят “ЭдвансТрак”. 
совмещающий функции контроля тягового 
усилия и курсовой устойчивости. “Эдванс- 
Трак” учитывает информацию о положении 


рулевого колеса, дроссельной заслонки и 
работе тормозов и повышает устойчивость 
и управляемость "Эксплорера". 

Интересное нововведение и 
в трансмиссии. Похоже, вслед за 
аккумуляторами "необслуживае- 
мыми” становятся коробки пере- 
дач! Например, залитая в “авто- 
мат” на заводе полусинтетика 
служит до пробега 150 тыс. миль. 
Кроме того, машина получила но- 
вые независимые подвески, пол- 
ный привод “КонтролТрак” и дис- 
ковые тормоза всех колес в базо- 
вой версии. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; чис- I 
ло цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 8x1 6x4601 см^; мощность "нетто" - 
149 кВт/ 243 л. с. при 4750 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент - 379 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая или автоматическая 
5-ступенчатая. Кузов - 7-местный 5-двер- 
ный универсал; компоновка - заднепри- 
водная; база - 2889 мм; габарит (длина, 
ширина, высота) - 4813x1832x1827 мм; 
снаряженная масса - 1 860 кг; расход топ- 
лива в условных городском и пригородном 
европейских ездовых циклах - 15,6 и 
11.7 л/100 км соответственно. 


ния подъема и времени открытия клапа- 
нов, которые лишь чуть перенастроили, 
сделав моторы более тяговитыми, эконо- 
мичными и "зелеными”. В снижение расхо- 
да топлива внесла лепту и отличная аэро- 
динамика нового “Сивика” - усовершенст- 
вованная технология сборки кузова поз- 
волила точнее подогнать друг к другу па- 
нели и до предела уменьшить зазоры меж- 
ду ними. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1590 см3; мощность “нетто” - 
81 кВт/110 л. с. при 5600 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 152 Н-м при 
4300 об/мин. Коробка передач - 5-ступен- 
чатая механическая (4-ступенчатая авто- 
матическая); кузов - 5-местный 5-дверный 
хэтчбек несущего типа; компоновка - пе- 
реднеприводная, с поперечно располо- 
женным силовым агрегатом; база - 
2680 мм; габарит (длина, ширина, высота) 

- 4285x1695x1495 мм; снаряженная масса 

- 1171-1221 кг; максимальная скорость - 
187 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 
10,1 с; расход топлива в условных город- 
ском и пригородном европейских циклах - 
9,8 и 5,7 л/100 км. 


"ХОНДА-СИВИК" 


В ближайшие месяцы автомобилисты 
во всем мире получат возможность сесть за 
руль нового, уже седьмого по счету поколе- 
ния династии “сивиков”. Эта модель давно 
прослыла самой популярной "Хондой” в Ев- 
ропе, а в Японии на ее базе делают более 
солидные "Ортия" и “Домани”. 

Базовой модификацией нового поко- 
ления стал пятидверный хэтчбек, хотя в 
большинстве стран продажа “Сивика" нач- 
нется с купе и седана. Помимо внешности, 
их будет отличать укороченная по сравне- 
нию с пятидверным хэтчбеком на 60 мм ко- 
лесная база. На осень 2001 года намечено 


появление и трехдверного хэтчбека, а на 
рынке Северной Америки к этому времени 
дебютирует купе, традиционно отличное 
по дизайну от европейского. 

Инженерам "Хонды” была поставлена 
задача постараться сохранить компакт- 
ность и управляемость "Сивика”, но обяза- 
тельно увеличить салон. Свою роль в дос- 
тижении непростой цели сыграли новые, 
ставшие более компактными подвески, 
удачное - очень плотное - расположение 
двигателя и коробки передач в моторном 
отсеке, пластиковый бензобак замыслова- 
той формы. Результат - абсолютно ров- 
ный пол салона без централь- 
ного тоннеля, простор для ног 
сидящих сзади пассажиров и 
как никогда вместительный 
багажник. При этом длину ма- 
шины уменьшили, слегка уве- 
личили ширину и значительно 
- высоту. 

Как и прежде, под капо- 
том европейского “Сивика" - 
двигатели объемом 1 ,4 и 1 ,6 л 
с системой ѴТЕС для измене- 
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МЕРСЕДЕС С-КЛАСС 
спорте КУПЕ" 


Извечный спор конкурентов на сей 
раз вызвал к жизни '‘Спорте Купе” на базе 
“Мерседеса” С-класса. 

В фас принадлежность новинки к 
С-классу установить несложно: те же ка- 


родственниками невозможно — настолько 
непривычна его корма с элегантными, но 
не слишком строгими задними фонарями, 
продолжающими затемненную горизон- 
тальную панель на кромке багажника. Но 
интереснее всего выглядит, пожалуй, 
стеклянная панорамная крыша; выпол- 
ненная как будто заодно с лобовым и зад- 
ним стеклами, она придает машине осо- 
бый шик. Это решение также функцио- 
нально - большая площадь остекления 
субъективно раздвигает границы салона, 
создает эффект легкости и простора для 
сидящих внутри, в теплую погоду пасса- 
жиры могут развеяться, открыв огромный 
люк, а от лучей солнца седоков укроют 
две шторки под потолком, которыми мож- 
но ‘“оттенить” все пространство салона. 
Само собой, и люк, и шторки управляют- 
ся сервоприводами. 

Ключ - на старт, и под необычным 
волнообразным козырьком оживают конт- 
рольные приборы. На спортивный лад во- 
дителя сразу настраивают трехспицевый 
руль, сиденья с выраженной боковой под- 
держкой и полированный алюминий на 
центральной консоли. Поехали! 

Для тех, кто действительно намерен 
утолить жажду скорости, предназначена 
[самая быстрая версия “Спорте Купе” со 


197-сильным двигателем объемом 2.3 л от 
родстера 81К, разгоняющим машину до 
240 км/ч и позволяющим преодолеть ру- 
беж в 1 00 км/ч за 8 с. Более скромные, но 
весьма достойные показатели обеспечи- 
вают два других бензиновых мотора. Их 


объем — 1 ,8 и 2,0 л, а мощность соответст- 
венно 129 и 163 л. с. Ну, а если владелец 
намерен после покупки столь недешевой 
игрушки потуже затянуть пояс, как нельзя 
кстати придется версия машины со 143- 
сильным турбодизелем объемом 2,2 л, поз- 
воляющим немало сэкономить на топливе. 

Все, чем “Мерседес” балует в послед- 
ние годы своих обожателей, они найдут и 
в новой машине. Здесь есть климатиче- 
ская установка “Терматроник”, системы 
стабилизации Е8Р и голосового контроля 
“Лингватроник” и многое другое. Кроме то- 
го, в списке опций на “Спорте Купе” — ко- 
робка передач “Секвентроник". Шестисту- 
пенчатая коробка работает с автоматиче- | 
ским сцеплением, так что водителю доста- 
точно лишь качнуть рычаг для включения 
повышенной или пониженной передачи. 
Примечательно, что рычаг в данном слу- 
чае выступает в роли джойстика, посколь- 
ку не ‘ привязан” к агрегатам механически. 
Как и большинство подобных трансмис- 
сий. “Секвентроник" способен работать в 
полностью автоматическом режиме, когда і 
водитель может забыть о рычаге и дове- 
риться электронике. 


По мнению гззѳты “Взшингтон пост", основзнно- 
му нз зизлизе стзтистики звзрий в США в 
1997-1999 гг., у "Фордз-Эксплорер" с тнзми 
Тудьир" горзздо больше шзнсов угодить в кзтз- 
строфу из-зз невзжной упрзвляемости. нежели 
у моделей-конкурентов. "Форд" не ззмедлил 
контрзтзковзть. ззявив, что в тяжелые звзрии 
Эксплорер', нзпротив. попздзет реже других 
вседорожников. Несмотря нз перепелку в прес- 
се, продзжи мзшин не уменьшились. 

5 {< 

Нз фирме ‘Порше" полным ходом идет рзбота 
над моделью "Кайенна" с укороченной базой. В 
отличие от базовой версии, этот трехдверный 
автомобиль, по сути, двухместный. Заднее сиде- 
нье здесь столь миниатюрно, что его можно ис- 
пользовать по назначению лишь в экстренном 
случае. Кроме того, разрабатывается и... армей- 
ский вариант "Кайенны". 

5 {« 

Весной 2001 года “Мерседес" планирует пред- 
ставить версию 8ІК с двигателем объемом 3.2 л. 
Располагая 354 “силами . родстер будет наби- 
рать 100 км/ч менее чем за 5 с. 

^ ^ ^ 

Поскольку новое поколение "Рено-Эспас" будет с 
нетрадиционным для этой модели полностью 
стальным кузовом, завод в Дьеппе, специализи- 
рующийся на пластмассах, переключится на 
спортивные мелкосерийные модели, такие, на- 
пример. как среднемоторный "Клио Ѵ6". 

^ ^ 

в ближайшие полгода “Мазда" покажет обнов- 
ленный родстер МХ-5. Огромный воздухозабор- 
ник в переднем бампере, придающий машине 
сходство с акулой, вероятно, потребовался для 
более мощного (146 л.с.) мотора объемом 1,9 л. 

5 {« 

"Даймлер-Крайслер" сообщил о намерении осна- 
щать модели "Крайслера" автоматически, ми 
трансмиссиями, разработанными германскими 
специалистами. К 2004 году под капотами 
"крайслеров" можно будет узнать и двигатели 
родом из Штутгарта. 

* 

Вседорожник “Фольксваген-Колорадо". дебют ко- 
торого намечен на 2002 год. завершает интен- 
сивную программу тестов на полигоне Нюрбур- 
гринг. Пробег по ухабистому кольцу должен по- 
казать. в частности, насколько прочным полу- 
чился кузов со стеклянной крышей. 

^ ^ ^ 

Весной 2001 года “Ровер-75" должен появиться на 
рынке в версии "Эстейт" (универсал). Его багаж- 
ник вмещает полтора кубометра груза, а под капо- 
том могут быть четыре варианта двигателей: три 
бензиновых объемом от 1.8 до 2,5 л. а также двух- 
литровый дизель. Длина выросла на 10 см. однако 
колесная база осталась неиз.менной. Правда, пока 
будущее этого проекта туманно, как и судьба ны- 
нешнего главы "Ровера" Джона Тауэрса. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 


"САТУРН-5иѴ" 


По прогнозам американских специа- 
листов, продажи вседорожников в Новом 
Свете в ближайшие пять лет удвоятся и 
достигнут 800 тыс. шт. ежегодно. Именно 
поэтому даже те фирмы, которые некогда 
выпускали только легковые машины, ста- 
раются наверстать упущенное и предста- 
вить вседорожные модели. 

Вот и “Сатурн”, подразделение концер- 
на “Дженерал моторе”, обещает к концу бу- 
дущего года наладить выпуск своего пер- 
вого вседорожника (его показали в октяб- 
ре на автосалоне в Майами). Имени маши- 
не еще не дали, пока в ходу рабочая аббре- 
виатура Зиѵ. Примечательно, что именно 
во Флориде десять лет назад состоялась 
премьера самого первого автомобиля мар- 
ки “Сатурн". За столь недолгий срок фирма 
смогла найти свой стиль и прочно стать на 
ноги, о чем можно судить по высокотехно- 
логичному производству и передовым ре- 
шениям, воплощенным и в ЗІІѴ. 

Помимо несущего кузова, нетипич- 
ного для американских “спорт-ютилити”, 
“Сатурн" интересен, например, электри- 


ческим усилите- 
лем руля. И уж 
совсем необыч- 
на для вседо- 
рожника транс- 
миссия с клино- 



ременным вари- 
атором. Послед- 
ний (или пяти- 
ступенчатую 
механическую коробку) на полно- и пе- 
реднеприводных (!) “сатурнах" комбини- 
руют с наименее мощным из двух пред- 
лагаемых двигателей - 138-сильной 
“четверкой”. А вот шестицилиндровый 
двигатель доступен лишь в варианте с 
более привычным американцам “автома- 
том” на машинах 4x4. 

Из полезных мелочей, отличающих 
“Сатурн” от конкурентов, отметим поли- 
мерные крылья и панели дверей. Пре- 
лесть их в том, что при легком поврежде- 
нии пластик через некоторое время при- 
нимает первоначальную форму, заглажи- 
вая досадные вмятины и царапины. 


5Атиіім 5иѵ 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2962 емЗ; мощность “нетто” - 
136 кВт/185 л. с. при 4000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 258 Н м при 
3600 об/мин. Коробка передач - 5-сту- 
пенчатая автоматическая: кузов - 5-ме- 
стный 5-дверный универсал несущего 
типа; компоновка - полноприводная, с 
продольно расположенным силовым аг- 
регатом; база - 2708 мм; габарит (длина, 
ширина, высота) - 4605x1817x1689 мм; 
снаряженная масса - 1 578 кг. 



СЕРИИ СР 


Автомобили марки ДАФ приобретают 
в последние годы все большую популяр- 
ность на европейском континенте, где гол- 
ландская фирма закрепилась в пятерке 
лидирующих производителей больших гру- 
зовиков. Подъем начался четыре года на- 
зад с покупкой ДАФа концерном “Паккар", 
в который входят такие “киты”, как “Петер- 


билт”, “Кенворт” и “Лейланд 
траке”. 

С подачи “Паккара” 
ДАФ продолжил модерниза- 
цию машин тяжелого клас- 
са, представив на грузовом 
автосалоне во Франкфурте 
обновленную серию СР. С 
1998 года в нее входят ма- 
шины с индексами 65, 75 и 
85 полной массой от 19 до 
40 тонн, предназначенные 
для работы в качестве са- 
мосвалов, шасси для раз- 
личных кузовов, седельных 
тягачей, а также разнооб- 
разной строительной и ком- 
мунальной техники. 

При разработке обнов- 
ленной серии СР фирма сде- 
лала упор на улучшение ус- 
ловий для работы водителей, представив 
новые короткую и “спальные” кабины. И 
хотя их дизайн не сильно отличается от 
прежних, опытный глаз дальнобойщика 
отметит удобные нескользкие ступеньки, 
низкий пол кабины и широкие двери. 

Удачная работа инженеров позволи- 
ла сделать компактную снаружи кабину 


значительно просторнее, а добротная от- 
делка по духу скорее легковая, чем грузо- 
вая. Управляются ДАФы тоже почти по- 
легковому, не напрягая излишним шумом 
мотора и радуя хорошим обзором и манев- 
ренностью. У сидений здесь регулируется 
не только угол наклона спинки, но и его 
высота, а также поясничный подпор; не 
составит труда подогнать под себя руле- 
вую колонку, например, придвинув ее к се- 
бе или опустив на нужную высоту. 

Требование, которое напрямую связа- 
но с эксплуатацией машины, - низкая сто- 
имость километра пробега. Серия СР уже 
зарекомендовала себя в Европе как одна 
из наиболее дешевых в эксплуатации. А 
новые версии машины экономичнее в сре- 
днем на 4%. Немаловажную роль играет 
организация сервиса; фирме удалось раз- 
бросать по всей Европе станции обслужи- 
вания, работающие ежедневно и круглосу- 
точно! Прибавьте сюда гарантию на пол- 
миллиона километров и станет ясно, в чем 
секрет коммерческих успехов ДАФа. 

Техническая характеристика 

Двигатель - дизельный с турбонадду- 
вом; число цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 8x24x1 2583 см^; мощность “нетто" 
- 31 5 кВт/428 л с. при 2000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 1900 Н-м при 
1050 об/мин; кабина - 3-местная со спаль- 
ным местом; база - 3600 мм. 
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КОРОТКО 


"РЕНО-ЛАГУНА" 


Модель второго поколения пришла 
на смену машине, выпуск которой начал- 
ся еще в 1993 году. Следуя традициям. 
"Лагуну ІГ' подготовили с кузовами хэт- 
чбек и универсал, причем фирма постара- 
лась заложить в эти модификации раз- 
ную “философию”, нацелив каждую на 
своего покупателя. По мнению фирмы, 


дизели только передовой конструкции 
"коммон рейл”. 

Максимальная безопасность - одно 
из наиболее важных направлений работы 
“Рено”. Например, серийно устанавливае- 
мые дисковые тормоза всех колес с АБС и 
функцией электронного распределения 
тормозного усилия ЕВѴ, системы стабили- 



КЕМА^^Т ^АС^МА 


динамичный силуэт хэт- 
чбека импонирует спор- 
тивно настроенным 
владельцам, а элегант- 
ный универсал пригля- 
нется более солидным 
и основательным. 

Хотя “Лагуна II” не- 
много меньше предше- 
ственницы, салоны обе- 
их модификаций стали 
просторнее и комфор- 
табельнее. Кое-что здесь непривычно; на- 
пример, отсутствие замка зажигания и 
ключей — их роль выполняет пластиковая 
карточка с индивидуальным кодом. По ней 
компьютер “узнает" хозяина и отпирает 
двери. Сев за руль, остается лишь вста- 
вить карточку в считывающее устройство, 
разблокировав тем самым электрический 
замок рулевой колонки и отключив иммо- 
билайзер. Теперь нажимаем на кнопку, и 
мотор пущен. 

На первых порах под капотом “Лагу- 
ны" может быть установлен один из трех 
бензиновых двигателей объемом 1 ,6, 1 ,8 и 
3.0 л мощностью 11 о, 1 23 и 210 л. с. В пер- 
вой половине 2001 года к ним добавится 
двухлитровый 140-сильный агрегат с не- 
посредственным впрыском топлива от ку- 
пе "Меган”, Гамма дизелей вначале будет 
состоять из трех двигателей одинакового 
объема 1 ,9 л, но разной мощности - 1 05, 
110 и 120 л. с. Позже их ряд дополнит мо- 
тор объемом 2,2 л мощностью 1 35 л. с. Ес- 
тественно. второй “Лагуне" адресованы 



зации траектории Е8Р и противобуксовоч- 
ная А8П значительно снижают вероят- 
ность того, что когда-либо придется про- 
верить эффективность устройств пассив- 
ной безопасности на собственной шкуре. 
Но даже в этом случае шансы сохранить 
лицо (без кавычек) велики: “умные" фрон- 
тальные подушки безопасности надувают- 
ся по-разному в зависимости от скорости 
соударения. Ремни с двумя преднатяжите- 
лями вместо одного призваны снизить 
риск серьезных травм даже в случае 
очень сильного удара на скорости 65 км/ч. 
А для защиты водителя и пассажиров при 
боковых ударах на “Лагуне И” в спинках пе- 
редних сидений и обшивках задних стоек 
спрятаны дополнительные подушки. Нако- 
нец, “головные" - размещены в крыше над 
передними и задними сиденьями. 

В планах “Рено" не только лидерство 
“Лагуны" во Франции, но и “оккупация” все- 
го европейского рынка, где фирма наме- 
рена потеснить традиционных лидеров от 
“Форда", "Опеля" и “Фольксвагена”. 


Прошлый 1999 год стал рекордным по числу от- 
зывов автомобилей в США. Реализовав 16.9 
млн. машин, компании вынуждены были ото- 
звать для бесплатного ремонта и замены брако- 
ванных деталей... 19,9 млн. автомобилей раз- 
личных лет выпуска! 

^ ^ ^ 

“Даймлер-Крайслер" полон решимости догнать 
японских конкурентов, выпускающих машины с 
гибридными силовыми установками. В ближай- 
шие месяцы в США сформируют группу инжене- 
ров для оперативного решения этой задачи. 
Спешка продиктована тем. что о намерении вско- 
ре наладить серийный выпуск “гибридомсбилей" 
ранее сообщили "Джеиерал моторе" и Форд '. 

^ ^ ^ 

Алюминиевый Ауди-А2" пока не удается делать 
в количестве 320 автомобилей в день, как бы- 
ло запланировано. Причина - в недостаточно 
точном сопряжении кузовных деталей из алю- 
миния, а также многочисленных дефектах комп- 
лектующих (стеклоочистителей, коробок пере- 
дач и электронных блоков управления двигате- 
лем). К концу года “Ауди” недосчитается около 
5000 новых автомобилей. 

^ 5 }: 

Летом 2001-го на рынке появится 'раллийный" 
Форд-Фокус П8" с двигателем мощностью свыше 
200 л.с. Как заявляет Мартин Лич, отвечающий за 
эту разработку, "здесь будет самое "острое" руле- 
вое управление, которое когда-либо имел дорож- 
ный автомобиль. В планах "Форда -выпуск огра- 
ниченной партии заряженных фокусов" количест- 
вом 3500 штук. 

* 5 }: 

Увеличивающийся в Европе спрос на "Мазду- 
121" подтолкнул фирму к решению наладить с 
2002 года ее выпуск в Кельне на заводе Форда" 
- фактического владельца фирмы. До сих пор 
"СТО двадцать первую" не производили на кон- 
тиненте: она сходила с конвейера в Дагенеме, 
Великобритания. 

* 

С 2002 года СААБ будет ставить на модель 9-5 
новейший трехлитровый турбодизель мощно- 
стью 1 70 л.с. Агрегат оснастят турбиной с изме- 
няемой геометрией направляющего аппарата, 
"электронной" рециркуляцией выхлопных газов 
и масляным фильтром с элементом из экологи- 
чески чистой бумаги, который нужно будет ме- 
нять лишь раз в два года. 

^ ^ ^ 

Подвергнутый справедливой критике за неэффек- 
тивные тормоза “КИА-Карнавал" обзавелся двух- 
цилиндровыми суппортами и увеличенными тор- 
мозными колодками. Поджли также вакуумный 
усилитель и главный тормозной цилиндр. Теперь 
для остановки со скорости 100 км/ч с холодными 
тормозами хватает 40.6 м вместо 44.3 м. а с го- 
рячими - 43.8 м вместо... 74.2! 
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Малый бизнес 




К 2005 году В России будут продавать по два миллиона 
автомобилей в год, и это неизбежно привлечет 
в автосервис новые силы - новых предпринимателей. 


Автосервис... Сравнительно недавно только ГАИ могла конкурировать с ним в 
рейтинге водительских антипатий. За последнее время здесь многое меняется. 
Главное - нет больше дефицита на услуги. Сегодня автосервис выбирают, соотнося 
с возможностями своего кошелька и личными предпочтениями. Появилась 
конкуренция! За клиента борются и роскошные фирменные центры, и станции 
поскромнее, и небольшие частные мастерские, и "нелегалы", окопавшиеся в гаражах 
и дворовых постройках. Но при этом все больше предприимчивых и рукастых людей 
рвется в автомобильную сферу услуг. Иметь свой сервис - предел их желаний! 

Мы решили поближе познакомиться с тем, насколько сложно (или, наоборот, 
просто) открыть свое дело в этом секторе малого бизнеса, какими расходами и 
доходами это может обернуться. Заодно полюбопытствовали, насколько реален 
переход сервисменов из легчайшей категории в более тяжелую. О том, что узнали, 
рассказываем в публикуемых ниже главах. (Заранее приносим извинение за 
некоторые неизбежные в такого рода материале повторения.) 



Глава первая 



М "БРАК" 

о том, как наш корреспондент официально получал 
на открытие мастерской. 


Вступить в официальные отношения с 
государством, впервые открывая свое де- 
ло или выходя из “подполья”, - серьезный 
психологический и финансовый барьер. 
Многим это просто внушает страх. 

Пройдем этот путь вместе. В качестве 
объекта для оформления возьмем обык- 
новенный слесарный автосервис в Москве 
на два рабочих поста - одна яма и один 
подъемник. 


Первый шаг - регистрация. 
Какую форму юридического лица 
выбрать: ООО, ЗАО. ПБОЮЛ? Нам 
показался предпочтительней пос- 
ледний - “предприниматель без об- 
разования юридического лица”. Его 
регистрация проще, дешевле и бы- 
стрее, да к тому же банковский счет 
открывать необязательно. Для ма- 
лого бизнеса - это козыри. Автор 
этих строк направился в регистра- 
ционную палату, чтобы эксперимен- 
та ради получить “свидетельство о 
регистрации”. Заплатил в качестве 
госпошлины 83 руб. 49 коп., запол- 
нил пару нехитрых анкет, принес 
три фотографии. Сам не поверил, 
но через неделю уже получил “сви- 
детельство". После этого заказал 
печать, выложив 50 руб. за утвер- 
ждение эскиза и 163 руб. за сам оттиск. 
Итого траты на начальном этапе состави- 
ли 296 руб. 

Второй шаг - визит в налоговую ин- 
спекцию. После регистрации (не позднее 
чем через 10 дней - иначе штраф!) закон 
обязывает посетить районную налоговую 
инспекцию и получить свидетельство о 
постановке на учет. Здесь снова запол- 
нил традиционные анкеты и через неде- 


лю имел на руках очередное “свидетель- 
ство”. Следом инспектор предложил вы- 
брать удобный для меня способ уплаты 
налогов. Первый вариант. Из своего до- 
хода вычитаешь расходы (затраты на 
оборудование, зарплату, аренду...) и с по- 
лученной суммы платишь подоходный на- 
лог (13%). Второй вариант. Купить патент 
(при том условии, что у меня работает по 
найму не больше 15 человек). В первый 
год он стоит 12 минимальных окладов (с 
01 .01 .01 - 1200 руб.), на второй - 24 (2400 
руб.), а все последующие - по 48 “мини- 
малок” (4800 руб.). Патент избавляет от 
неприятных бесед с налоговиками по по- 
воду сокрытия доходов - в этом случае 
инспекцию уже не волнует, сколько я в 
действительности заработал. Главное, 
чтобы при этом мой доход не превысил 8 
млн. руб. в год. 

И с патентом или без нужно платить 
налог с продаж (4% от выручки). Делают 
это примерно раз в квартал. НДС (20%) - 
с 1.01.01 г. только для тех, чья выручка 
превышает 1 млн. руб. в квартал. 

Третий шаг - посещение фондов: 
пенсионного, социального обеспечения, 
обязательного медицинского страхования 
и занятости. Здесь автор побывал лично и 
везде успел встать на учет за четыре дня. 
В пенсионный фонд требуется отчислять 
29% от зарплаты, в фонд занятости - 1 ,5% 
от начисленной зарплаты (минимальная 
сумма зарплаты, установленная фондом 
для Москвы, - 1400 руб. в месяц). В фонд 
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медицинского страхования - 300 руб. 
(в первый год при условии покупки патен- 
та), в “социальный" фонд — 5,4% от зар- 
платы. 

Шаг четвертый - в Госстандарт за 
сертификатом соответствия. Государст- 
во должно убедиться; ваши услуги соот- 
ветствуют ГОСТам. Захожу в "Ростест" 
(уполномоченную организацию по сер- 
тификации) - здесь предлагают запол- 
нить заявку, указав, какие виды дея- 
тельности я намерен осуществлять. Со- 
трудник поясняет; для начала достаточ- 
но двух-трех позиций, например; “замена 
агрегатов, узлов и деталей" 
(код 017201), “смазочно-заправочные 
работы’ (код 017105) и “регулировка то- 
пливной аппаратуры бензиновых двига- 
телей” (код 017108). Выдать сертифи- 
кат, проверив при этом мое помещение 
и оборудование, специалисты “Росте- 
ста" были готовы за 3600 руб. (по 1200 
руб. в год за каждую позицию). 

Перед получением сертификата надо 
обязательно пройти метрологическую по- 
верку инструмента. Собеседник из “Росте- 
ста” уточнил; на первых порах достаточно 
поверить динамометрический ключ (от 110 
руб.), штангенциркуль (от 35 руб.) и газо- 
анализатор (от 350 руб.). Вся процедура 
занимает примерно неделю. 

Шаг пятый. Уже после того, как ав- 
тор взял бы в аренду помещение (в наши 
планы это не входило), нужно было при- 
гласить туда представителей тех органи- 
заций, что, прямо скажем, народной любо- 
вью не пользуются. Это - Госпожарнад- 
зор, Санэпидемнадзор, Госкомприрода и 
т.д. Их визиты - почти всегда намек на 
“подарок” (по неофициальным данным - от 
2500 руб., если говорить о столице). 

Шаг шестой - транспортная инспек- 
ция. Не хотите ли получить здесь лицен- 
зию? За нее “просят” 25 минимальных ок- 
ладов плюс по одному минимальному ок- 
ладу (с 1 .01 .00 — 1 00 руб.) за каждый пост. 
Однако порядок лицензирования на феде- 
ральном уровне еще не принят. Так что де- 
ло это - добровольное. И еще... Один из 
посетителей транспортной инспекции, из 
тех кто толпились в коридоре, по-доброму 
посоветовал; “Когда на проверку придут, 
дай им тысчонки четыре, иначе все равно 
найдут к чему придраться”. 

Что ж. подведем итог. Оформление 
“брака” стоит около 1 0 000 руб. в расчете 
на первый год работы. Сюда входит стои- 
мость патента, регистрации, сертифика- 
ции и “подарки” чиновникам. 

В заключение напомним; речь идет о 
Москве. В провинции, скорее всего, изна- 
I чальные расходы будут меньше. 




ЗОЛОТОЕ дно или сводим концы с КОНЦАМИ 

владельца двухпостовой мастерской (юридическая форма - 
ООО ) о доходах и расходах. 


Анатолий ВАЙСМАН 

Рядовому слесарному сервису нужно 
два рабочих поста - один подъемник и 
одна яма. Так что прежде всего предсто- 
ят траты на помещение и оборудование. 

Возьмем оптимальную площадь — 
около 70 м^. Теплый бокс в черте столи- 
цы (не на окраине — в хорошем месте!) 
обойдется в 100 долл, за квадратный 
метр в год или около 200 тыс. руб. за 
аренду помещения. 

Другая статья расходов — покупка 
оборудования и оснастки. Прежде всего 
инструмент. Набор головок - 600-1000 
руб., набор рожковых и накидных ключей 
- 1000 руб., набор “звездочек” - 3000 
руб., съемники и рассухариватели - 1000 
руб., спецключи - 500 руб. А еще средст- 
ва контроля и измерения (диагностиче- 
ские приборы), как минимум, газоанали- 
затор - 13 000 руб. Добавим прочее обо- 
рудование; верстак, тиски - 4000 руб., 
компрессор - 8000 руб., сварочный аппа- 
рат - 5000 руб,, подъемник - 27 500 руб. 

Итак, насчитали около 64 тыс. руб. В 
нашем списке фигурирует минимальное и 
самое дешевое отечественное оборудо- 
вание, но если говорить о более серьез- 
ной оснастке, то вложения составят не 
меньше 130 тыс. руб. 

Теперь о доходах. Средняя стои- 
мость нормо-часа в столице - 180 руб., 
рабочий день - 7 часов (час на обед). В 
месяце в среднем 23 рабочих дня. Зна- 
чит, при полной загрузке можно зарабо- 
тать 28 980 руб. в месяц. Однако эту сум- 


Поддерживая “на уровне" небольшой 
склад расходных запчастей (оборотный 
капитал около 30 тыс. руб.), можно полу- 
чать дополнительную прибыль - 2-3 тыс. 
руб. в месяц. Таким образом, увеличива- 
ем доход до 55 тыс. руб. в месяц. 

Теперь прикинем. Из доходов в 
55 тыс. руб. надо вычесть расходы в 
16 700 руб. (аренда), 1000 руб. (электро- 
энергия), 1200 руб. (патент), 3000 руб. 
(амортизация оборудования), 13 200 руб. 
(НДС и налог с продаж), 9540 руб. (плата 
в различные фонды). Получаем - 
10 359 руб. в месяц. Такова возможная 
прибыль слесарного сервиса на два ра- 
бочих поста и трех работающих. Под- 
черкнем: при специализации исключи- 
тельно на ремонте отечественных авто- 
мобилей. 

Впрочем, это в голых расчетах. Ра- 
ди большего заработка сервисы пуска- 
ются на различные ухищрения — скрыва- 
ют доходы, работают по 10-11 часов в 
сутки, ищут более дешевые помещения 
(100 долл, за квадратный метр - это. в 
общем-то, много, можно найти за 50). 
Удается сэкономить на оборудовании, 
поскольку слесари-партнеры часто уже 
имеют в запасе большую часть инстру- 
мента. Ну и, наверное, самый эффек- 
тивный способ увеличить прибыль - 
специализироваться на ремонте инома- 
рок. В этом случае она может вырасти в 
три-пять раз, хотя и расходы на обору- 
дование возрастут при этом в полтора- 
два раза. 



му нужно еще умножить на коэффициент 
0,6 (на полную мощность ни один сервис 
не работает). Итого получаем 17 400 тыс. 
руб. в месяц на одного работающего. Или 
52 200 на коллектив из трех человек. 
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Малый оизнес 


■■ Глава третья 

я Б в ПОЖАРНЫЕ ПОШЕЛ! 

Размышления хозяина крепкого сервиса о возможностях одиночки-нелегала 
подняться до его уровня (записано со слов). 


Аркадий КОЗЛОВ 

Автослесарю-нелегалу не дают покоя 
успехи соседа по даче, владельца неболь- 
шого автосервиса. И домик у него поболь- 
ше, и приезжает он не на заштатной “девят- 
ке”, а на почти новом БМВ, и руки не такие 
ободранные и грязные. И лезут в голову 
мысли: а хорошо бы прикупить бокс-другой, 
нанять пару-тройку толковых ребят... а са- 
мому только купюры резинками перетяги- 
вать. Надоело гайки крутить с утра до вече- 
ра и зимой, и летом под грязными машинами 
ковыряться. Пойду-ка я к сосе- 
ду, прихвачу с собой запотев- 
шую, из холодильника, может 
что и посоветует. Вот какой 
разговор у соседей получился. 

“Я понимаю, Петрович, 
давненько уже ты машины ло- 
патишь. Инструментом кое- 
каким разжился, эстакаду се- 
бе в гараже сварил, печурку 
сварганил. И станочек у тебя 
маленький есть, и наждачок. 

Но мало этого. Одному - хва- 
тит, ежели по мелочи ковы- 
ряться, а для конторы посо- 
лидней - маловато будет. 

Вот, считай сам. Подъ- 
емников, хотя бы парочку, надо? Надо! А 
самый дешевый из тех. что поприличней, 
полторы тысячи баксов. Плюс установка. 
А как ты думал? Так что добавь еще пятую 
часть цены самого подъемника. 

Сам понимаешь, одной мелочевкой не 
проживешь. Нужно специализироваться. 
Коробки перебирать или, скажем, двигате- 
ли. Тут денег на порядок больше будет. 
Можешь ты коробку-”автомат" починить? 
То-то же. Значит, двигатели. Понадобятся 
тебе, дорогой мой, микрометры. От нуля до 
25, от 25 до 50 и так до 1 25 миллиметров. 
Шесть штук. А еще штангели, рейсмус- 
штангели, глубиномеры, нутромеры, часо- 
вые индикаторные головки штуки три-че- 
тыре, со стойками, заметь! Ну еще разме- 
точная плита с призмами - штука баксов. 
Кантователь для двигателя, кран-балка, 
динамометрические ключи. Без сканера 
нынче тоже не обойтись (электроники в 
машинах понатыкано!), а к нему - набор 
сменных картриджей. Пальцы-то загибай, 
загибай, потом будешь растопыривать! По- 
мещение должно быть не абы какое, а со- 
ответствующее СНиПу. Не знаешь, что та- 
кое? Нормы такие строительные. 


Так. Что у нас там получилось-то? По 
списку? Ага. Ну, если сориентируешься с 
инструментами на рынке да найдешь поме- 
щение недорогое, обойдется тебе все удо- 
вольствие... тысяч этак в 30-40. Нет. род- 
ной, не рублей. Долларов! Инструмент ка- 
чественный надо брать, тут скупиться нель- 
зя - себе же дороже выйдет. Где взять? В 
банке. Зачем грабить? В кредит. Дадут, да- 
дут. Если квартиру заложишь. А ты как хо- 
тел? Да найдешь ты денег. Те же бандиты 
дадут. Им, сам знаешь, залог не нужен. 

Потом еще за “крышу” платить будешь. 



Впрочем, с ними еще можно договориться - 
могут и подождать, пока на ноги встанешь. А 
вот государство ждать не будет, у него раз- 
говор короткий: вынь да положь! И сколько! 
Если честно все налоги отдавать - еще дол- 
жен останешься! Ты у нас подпольный работ- 
ник-то? Без налогов живешь. Счастливый. 

Так вот. Суждено тебе иметь две кас- 
сы. Белую и черную. Одна - для налогов и 
для отчетности, другая - настоящая. Ну да! 
Все так живут, даже большие предприятия. 
Иначе по миру пойдут. Тебе ж надо работя- 
гам зарплату платить! Вот из черной кассы 
и будешь. И еще - непредвиденные расхо- 
ды. Какие? 

Придет к тебе налоговый инспектор. 
Любят они автосервис, знают и про чер- 
ную кассу и где. как и что искать. Тут уж 
сиди и подсчитывай убытки. Заходят сразу 
к директору. Пошептаться. Знаешь, о чем 
шепчутся-то? Правильно. Все хотят кусок 
хлеба потолще намазать. 

Того хуже - налоговая полиция. Хоть 
и трезвонят всюду о своей неподкупности 
- приходят как за зарплатой. Эти не про- 
сят, а требуют. И никуда ведь не денешь- 
ся. Зубами скрипишь, а отстегиваешь. 


Непременно заглянет и участковый 
вместе с сотрудником угрозыска, и начнут 
они выяснять, что за люди у тебя работа- 
ют и есть ли у них прописка. Начнут ис- 
кать угнанные машины и перебитые номе- 
ра. И дежурный свидетель с ними... Они и 
так знают, что нет у тебя криминала. Да 
им не он, а прибавка к зарплате нужна. 

Еще кто? Транспортная инспекция. Эти 
смотрят на поверку оборудования, лицен- 
зии. сертификаты. Твои приборы должны 
быть сертифицированы в Институте стан- 
дартизации и метрологии. Все динамометри- 
ческие ключи, микрометры и все такое. По- 
пробуй забудь! Жди тогда неприятностей. А 
лицензии? Каждый вид деятельности надо 
указать и за каждый заплатить. Ну да, как 
же! Каждый год плати! Всего видов деятель- 
ности десятка полтора. Лучше 
уж сразу все указать. Наперед 
не угадаешь, что тебе может 
понадобиться. 

Пожарный тоже заглянет 
на огонек. Проверит огнету- 
шители, срок годности, по- 
жарную сигнализацию, по- 
жарный щит, электропровод- 
ку. Лучше сразу дать - деше- 
вле выйдет. 

Кто еще? Санинспекция. 
Эти ребята могут опечатать 
помещение, если на вверен- 
ной тебе территории под ас- 
фальтом найдут прошлогод- 
ний окурок. Есть у них такие 
права. Ты им должен предъявить туалет и 
умывальник. А если машины моют перед 
ремонтом - то и очистную установку. А мо- 
гут и не опечатать... 

Понял теперь, зачем нужна черная 
касса? То-то же. Я порой думаю, что все 
эти службы придуманы только для собст- 
венного прокорма. Чтоб безработицы не 
было. Этакая прослойка. Жировая. И 
очень жирная! 

Не спеши, это не все! Люди твои 
должны быть аттестованы, что прошли 
курсы обучения, или закончили ПТУ, или 
техникум, или институт. Причем по специ- 
альности. У тебя какое образование-то? 
Ясно. А тебе, как руководителю, надлежит 
иметь среднетехническое. Или стаж рабо- 
ты в сфере не меньше 10 лет. Так-то... Ну, 
или заплати где надо. 

А напоследок расстрою. Цены у тебя 
вырастут. И все старые клиенты разбегут- 
ся. Появятся новые. Но когда еще! К тому 
же эти побогаче и капризнее. Так что ду- 
май, сосед. Думай!” 

И подумаешь... А может, в “прослой- 
ку” податься? 
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Игорь МОРЖАРЕТТО 


ДАЕШЬ российский “МЕРСЕДЕС”! 

Несколько лет назад Россию буквально 
захлестнул “автосборочный бум”. В 1995 го- 
ду в Ростове-на-Дону финансово-промыш- 
ленная группа “Донинвест” на заводе сель- 
скохозяйственного машиностроения начала 
сборку моделей “Дэу”. Спустя год в Калинин- 
граде частное предприятие “Автотор” на 
двух подъемниках стало собирать корейские 
автомобили КИА. В 1997 году в Балаково 
(Саратовская область) губернатор Аяцков 
перерезал ленточку на открытии сборочного 
предприятия “Хёндэ” на заводе “Химэкс- 
маш”. А чуть раньше в Елабуге, на заводе, 
строившемся под проект “народный автомо- 
биль”, помпезно открыли “производство" 
бразильских вседорожников американского 
происхождения “Шевроле-Блейзер”. 

Все эти проекты сборкой можно было 
считать с большой натяжкой. По междуна- 
родной классификации сей процесс имену- 
ется 5К0-1 (так называемая “отверточ- 
ная”), когда автомобиль поступает на 
предприятие практически в готовом виде 
(иногда даже с пробегом на одометре!), но 
без колес и кое-каких навесных деталей - 
фар. бамперов и т. д. Финансовая ситуа- 
ция в стране как раз способствовала рас- 
цвету подобных проектов - валютный ко- 
ридор искусственно поддерживал рубль 
на небывалой высоте. Товары из-за рубе- 
жа практически сравнялись в цене с оте- 
чественными. А что до таможенных по- 
шлин, которые должны защищать отечест- 
венного производителя - так на то и щука, 
чтоб карась не дремал... Во многом для 
того, чтобы их обойти, и была организова- 
на сборка в России зарубежных автомоби- 
лей. Под нее подводилась и идеологиче- 
ская база; придут иностранцы, принесут с 
собой самые современные технологии - и 
“подтянут" российский автопром до своего 
уровня. Опять-таки инвестиции, развитие 
производства и т. д. 


Но вот что интересно: практически 
все “отверточные" проекты на этом этапе 
осуществлялись не на базе наших авто- 
заводов, и возглавляли их чаще всего 
люди неизвестные в этой сфере деятель- 
ности. В конце концов руководители 
крупных отечественных заводов сообра- 
зили, как в собственных интересах ис- 
пользовать энергию встречного движе- 
ния по созданию СП. Весной 1998 года 
вышли сначала президентский указ, а по- 
том - постановление Правительства РФ 
№ 413 “О дополнительных мерах по при- 
влечению инвестиций для развития оте- 
чественной автомобильной промышлен- 
ности", дававшие большие льготы совме- 
стным предприятиям. 

Почти сразу было объявлено о созда- 
нии СП “Нижегород моторе" (АО “ГАЗ” - 
итальянский концерн ФИАТ). Чуть позже 
АвтоВАЗ заявил об организации совмест- 
ного производства с “Дженерал моторе”, 
“Ижмаш” начал переговоры со “Шкодой”... 
Зачем все это было нужно российским ав- 
тозаводам? Руководители их, видимо, счи- 
тали. что более дорогая заморская про- 
дукция, освобожденная от налогов, позво- 
лит неплохо зарабатывать (любопытно, 
что ни одна из потенциальных кандидатов 
в “российские иномарки” не была прямым 
конкурентом “волгам” и “жигулям” - все 
они занимали ценовую нишу от 10 до 15 
тыс. долл.). Кроме того, вероятно, рассчи- 
тывали, что некоторые цеха (окрасочный, 
например), построенные на деньги ино- 
фирм, можно будет использовать для соб- 
ственного производства. Был, наверно, 
расчет и на то, что под флагом СП можно 
будет приобретать беспошлинно оборудо- 
вание, столь необходимое для модерниза- 
ции своих заводов. Впрочем, об этом оста- 
ется только гадать, потому что ни одному 
из грандиозных проектов совместного 
производства не суждено было сбыться: 


не прошло и трех месяцев со дня выхода 
исторического постановления, как грянул 
финансовый кризис. 


“БУМ” ЗАКОНЧИЛСЯ. 

ПОРА ЗА РАБОТУ? 

Можно долго гадать, что было бы, ес- 
ли... Но -как случилось, так оно и есть. Все 
российско-заграничные СП, о чем уже не 
раз писал ЗР, вроде бы существуют, но - в 
большинстве своем в виде “перспективных 
проектов": иностранные автомобили, даже 
самые дешевые, стали для большинства 
российских потребителей не по карману. 

И это еще не все. Так, по постановле- 
нию № 41 3, в первый год работы СП авто- 
мобиль, собранный в России, должен как 
минимум на 10% состоять из российских 
комплектующих, на второй - из 1 5% и так 
далее - до 50%. Для “Донинвеста”, напри- 
мер. выпускавшего еще в этом году в Рос- 
тове “Орион-М”, эти 10% состояли... из за- 
трат на сборку (бамперы, сиденья, фары), 
технических жидкостей (антифриз, тор- 
мозная жидкость) и эмблему фирмы с рус- 
ским названием. А что же дальше? 

Чтобы собирать в России качествен- 
ный современный автомобиль (не важно, 
как он будет называться - “Лада”, “Волга” 
или “Фольксваген”), нужно срочно разви- 
вать и собственное производство комп- 
лектующих. Пока для этого есть только 
большое желание, но нет главного - зако- 
нодательной базы. Постановление № 413 
предоставляет большие льготы автосбо- 
рочным предприятиям, а вот производи- 
тели комплектующих остаются как бы ни 
при чем. Правда, по нашим сведениям, по 
инициативе руководителей автозаводов 
готовится проект некоего документа, ко- 
торый дает “зеленую улицу” инвестициям 
в производство автокомпонентов. Но от 
проекта до его реализации дистанция 
обычно большая. 


■ ^ ! т 


ЭКОНОМИКА 


Запад нам поможет 


Елена ВАРШАВСКАЯ, 


СОВМЕСТНОЕ .. 
ПРО 
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Наша марка 


Другая проблема: нынешний рост по 
казателей отечественного автопрома дос 
тигается в основном на устаревшем и 
сверхустаревшем оборудовании. А резер 
зы техники и конструкций далеко не бес- 
конечны. Получается замкнутый круг - 
или надо всю прибыль автозаводов напра- 
влять на подготовку новых моделей к вы- 
пуску (или хотя бы модернизацию ста- 
рых!), не обновляя основные фонды, или 
вкладывать деньги в модернизацию, за- 
быв надолго о новых моделях... 

Словом, наша автомобильная про 
мышленность уже созрела для создания 
СП с западными фирмами, но совершен- 
но иного типа. Итак, хотите собирать в 
России иномарки? Пожалуйста. Мы го- 
товы предоставить площади для сборки 
скажем, 20 тыс. автомобилей в год, га- 
рантируем все возможные льготы, но 
при условии, что вы поможете (финан- 
сово и технологически) организовать 
выпуск комплектующих, скажем, на 100 
тыс. машин. Это будет выгодно инофир- 
ме (понятно, даже частично собранный 
из комплектующих российского произ- 
водства “Форд” будет дешевле своего 
западного собрата!), выгодно и нам... 
Да, для нас это. быть может, редкая воз- 
можность “поднять” отечественный ав- 
томобиль до уровня мировых стандар- 
тов, при том чтобы он оставался "рос- 
сийским” по цене! 

Один из свежих примеров подобного 
соглашения (пока, правда, больше суще- 
ствующего в теории) - американской ком- 
пании “Дженерал моторе" и АвтоВАЗа в 
доведении до производства новой “Ни- 
вы". “Джи-Эм" даже на первом этапе ин- 
вестировал в проект 20 млн. долл. К кон- 
цу года обещают более детально прора- 
ботать условия создания совместного 
предприятия, вложить в него еще 175 
млн. долл., и тогда уже через год Авто- 
ВАЗ сможет объявить о начале серийного 
выпуска ВАЗ-21 23. 

Что будет дальше? При благоприят- 
ной ситуации — финансовой и экономиче- 
ской стабильности в стране - Россия бу- 
дет постепенно интегрироваться в миро- 
вую систему автопроизводителей, скорее 
всего, через те же СП. Иностранные ком- 
пании станут участвовать деньгами и тех- 
нологиями в производстве комплектую- 
щих и новых массовых российских автомо- 
билей, а также собирать у нас свои, но - 
относительно небольшими тиражами. 

Существует, конечно, и неблагопри- 
ятный сценарий развития ситуации, но, 
честно говоря, говорить о нем не хочется. 
Представить его может каждый. 
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ЯША И МЕДВЕДЬ 

Говорят, ИМЯ - ЭТО судьба. Какой она будет теперь у Ярославского шинного? 


Дмитрий ЛЕОНТКРР 

ВИТЯЗЬ с АТЛАНТОМ ПРОИГРАЛИ 

Неожиданно в Ярославле стали появ- 
ляться медведи. Нет, они, конечно, всегда 
были в тех исконно русских краях. Но чтобы 
в таких количествах! Все-таки не шутка - 6 
миллионов топтыгиных! Ролик об этом 
“нашествии" с недавнего времени крутят 
чуть ли не все телеканалы. Шины Ярослав- 
ского завода (в простонародье “яшки”) от- 
ныне получили звериное имя. Мебѵесі - 
именно так, латиницей, прописано оно на 
боковинах бывших “яшек". А 6 миллионов — 
это объем их выпуска. 

Уже давно завод подумывал о своей тор- 
говой марке. Этакое звучное, емкое имя для 
шин было просто необходимо. Все-таки номе- 
ра и буквы (Я-458, Я-512...) звучными не назо- 
вешь. Главное же, что завод, с приходом но- 
вой команды управляющих начал активно со- 
вершенствовать традиционную продукцию. И 
новое имя - как некая точка отсчета. Почему 
же “Медведь”? Был объявлен всероссийский 
конкурс. Участники предложи- 
ли больше тысячи названий! 

Среди них были "суровые": 

“Буран”, "Витязь”, “Атлант”. 

Были “резвые”: “Метеор", 

“Комета”, “Чемпион” и даже 
женственные: “Ярославна", 

“Валентина”, “Волжанка”. Но 
победил “Медведь”. И это 
очевидно. Кто на медведя?.. 


СНОВА В ВЫСШЕЙ ЛИГЕ 

Впрочем, что это мы все о звере... Что 
изменилось на самом заводе, кроме назва- 
ния продукции? Стали ли ярославские по- 
крышки лучше, надежнее? Короче, чем "Мед- 
ведь” отличается от “Яшки”? 

Эпоха медведя началась для завода с 
серьезного достижения - поставки на ВАЗ до 
2000 шин в месяц. А конвейер ВАЗа для про- 
изводителя комплектующих не иначе, как вы- 
сшая лига. Возвращение в Тольятти стало 
возможным благодаря возросшему выпуску 
металлокордных всесезонных шин Я-511. 
Я-525 - ими и будут комплектовать ВАЗы. 

Что еще в загашнике у “Медведя"? Зимние 
металлокордные бескамерные новинки (так 
называемые "без шипов"); Я-599 (225.^015), Я- 
571 (175/70/13), Я-572 (195/65/15), Я-573 
(195/6014), Я-574 (175/7014). Я-575 (205/6515). 
Эти модели появились только в нынешнем го- 
ду. У них оригинальный рисунок протектора на- 
правленного типа, конструкция, адаптирован- 
ная к российским условиям эксплуатации. Но- 
винки годятся для гололеда, укатанного и рых- 
лого снега. В дополнение к 


УДАР ДЕРЖИТ 

Впрочем, годится ли 
этот зверь в качестве шин- 
ного тотема? Животное-то 
грозное, неуклюжее. Пос- 
тойте, постойте, в России 
медведь не ассоциируется с 
диким зверем. Для нас ди- 
кие скорее леопард, тигр, 
крокодил в конце концов. А мишка? Его и де- 
ти-то не боятся. При всей своей неуклюжести 
медведь очень резвый. Российская шина 
должна стойко переносить встречу с родимы- 
ми ухабами, ямами, трещинами и колеями. А 
текстильный брекер (особенность большинст- 
ва ярославских покрышек) "держит удар” 
вполне прилично. Что и говорить. Михал По- 
тапыч походкой манекенщицы не отличается, 
но длинноногая красотка на наших-то кочках 
быстро охромеет! Тут мощь нужна недюжин- 
ная. медвежья. 


Медведица Ешко. 22 года. 
Кинозвезда. Снималась в 
фильме "Сибирский ци- 
рюльник" и в ролике Яро- 
славского шинного зово- 
до. Между прочим, медве- 
дей снимать ох как трудно, 
дрессировщики неохотно 
отдают своих зверей ”в 
аренй,у". Обычно медведь 
'работает" толы<о 15 ми- 
зотем целый час отды- 
хает - для съемок это не 
подходит. Плюс ко всему зверь ужасно нервничает. Но Ешка 
не подвело - выполнила свою работу профессионально 


ним грядет серия зимних Я-620 размерами 
175/7013, 185/7014. 185/6514, 195/6514. 

Чтобы выпускать действительно много 
современных шин, завод реконструируется. 
Уже 1 5 миллионов долларов вложено в пере- 
оборудование, а всего планируется освоить 
100 миллионов долларов за пять лет. Через 
два года производство металлокордных по- 
крышек будет увеличено до 1 ,5 млн. (пока их 
выпуск равен 300 тыс. в год). Оборудование 
для новой линии поставит "Матадор". 
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Сделано в России 


Подумать только: на плечах малень- 
кого завода, разместившегося всего на 
шести гектарах спального района в Яро- 
славле (у предприятий-конкурентов на по- 
рядок больше) лежат крупные поставки на 
конвейеры таких заводов, как ВАЗ, ГАЗ, 
ЗИЛ, а также предприятий, выпускающих 
автобусы, троллейбусы, тракторы, вагоны 
метро. На такой объем производство вы- 
шло всего за семь лет! 

В этом нет ничего удивительного: ны- 
нешний ОАО “НИИАТИ фирма ТИИР” - на- 
следник Всесоюзного научно-исследова- 
тельского института асбестотехнических 
изделий и потому в курсе последних разра- 
боток и передовых технологий в производ- 
стве фрикционных материалов. И все-таки 
есть чему удивляться. Завод вступил в ры- 
нок с пятью прессами опытного производ- 
ства и шестью сотнями сотрудников, две 
трети которых - персонал испытательных 
и научных лабораторий. Когда в 1991 году 
и без того скудное финансирование из 
центра иссякло, коллективу, чтобы под- 
держать науку, пришлось переквалифици- 
роваться - налаживать производство тор- 
мозных колодок из новейших безасбесто- 
вых смесей. Именно такие требовались ав- 
томобилям, идущим на экспорт. Семь лет 
назад представили первые изделия, а с се- 
редины девяностых годов, опередив своих 
российских конкурентов, ТИИР выпускает 
тормозные колодки и диски сцеплений, со- 
ответствующие правилам № 13 и № 90 
ЕЭК ООН (в них оговариваются требова- 
ния к комплектующим на конвейер и в зап- 
части соответственно). Между прочим, эти 
правила на территории Рос- 
сии вступили в действие 
только с середины нынешне- 
го года. Такой вот прорыв. 

Прежде чем занять мес- 
то на прилавке, новая колод- 
ка попадает в лабораторию, 
где раскрывает свои физи- 
ко-химические свойства; 
твердость, прочность при из- 
гибе. сжатии, растяжении, 
ударную вязкость, коэффи- 
циент трения. Затем новинку 
ждет тормозной стенд, где 
имитируется масса вращаю- 
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Четвертую чааь всех тормозных 
колодок и дисков сцепления в России 
делают на Ярославском заводе 
термоаойких изделий - ТИИРе. 


Денис БОРОВИЦКИЙ 


щихся частей автомобиля, приходящихся 
на одно колесо. Шесть таких установок 
заводской лаборатории позволяют испы- 
тать колодки любой размерности - от 
“Оки" до КрАЗа и определить стабиль- 
ность фрикционных свойств, износостой- 
кость, воздействие на диск, барабан, по- 
ведение при различных температурах в 
оригинальном тормозном узле. И, нако- 
нец, - дорожные испытания на автомоби- 
лях. Для этого на ТИИРе есть свой гараж. 
Сдавшие экзамен на “хорошо” и “отлично” 
получают сертификат соответствия. 

Среди выпускников последних лет - 
безасбестовый материал шифра ТИИР- 
250, с успехом заменивший своего предше- 
ственника ТИИР-221 в дисковых тормозах 
микроавтобусов - маршрутных такси “Га- 
зель”. Новинка способна прослужить до 30 
тыс. км, тогда как предшественник не вы- 
хаживал и десяти. “Крепыш” не точит тор- 
мозной диск, обеспечивая ресурс послед- 
него в 1 80-200 тыс. км. Идущие на компле- 
ктацию вазовских “десяток” безасбесто- 
вые колодки из материала ТИИР-240 вы- 
держивают кратковременный нагрев до 
700 градусов, не теряя фрикционных 
свойств. Смесь шифра ТИИР-1 09-08-8, из 
которой пекут колодки дисковых тормозов 


для остальных моделей ВАЗа, на такое не 
способна. В этом году готовятся держать 
госэкзамен новые пористые фрикционные 
материалы. Как показали испытания, они 
более износостойки и лучше сохраняют ли- 
нейные размеры при нагреве. 

Гордятся заводчане и своими “интер- 
националистами", успешно работающими 
в тормозах импортных автомобилей “Аль- 
фа-Ромео", “Ауди”, БМВ, “Мерседес”, “Пор- 
ше”. ТАМ, “Вольво”, ИВЕКО, ДАФ, МАИ и 
др. Отечественные автозаводы указыва- 
ют свои требования в техническом зада- 
нии, а для иномарок за точку отсчета бе- 
рут результаты стендовых испытаний ори- 
гинальных деталей. 

Помимо дисковых колодок, на ТИИРе 
изготавливают и дефицитные накладки 
для барабанных тормозов, а также диски 
сцепления. 

Разместившийся в городе завод забо- 
тится не только о безопасности автомоби- 
листов, но и об экологии. Если вам доводи- 
лось хоть раз вдохнуть едкую гарь сожжен- 
ной фрикционной накладки (а именно так 
дышат заводские трубы), беспокойство лю- 
дей станет понятным. Решить проблему по- 
могла уникальная система очистки - биохи- 
мические установки. Горячий печной газ 
после охлаждения и насыще- 
ния водяными парами прохо- 
дит через фильтрующий эле- 
мент, кишащий микроорга- 
низмами. Отчисления на со- 
держание “зеленого зонтика" 
- не последняя статья в бюд- 
жете ТИИРа, предприятия, 
которое удержало людей, со- 
хранило связи, не распрода- 
ло оборудование, а главное, 
продолжает вкладывать 
деньги в науку. Таких заводов 
в России немного. 








ЭКОНОМИКА 


Сотрудничаем 


Не так часто журнал рассказывает о производстве отечественных 
масел. Куда чаще мелькают имена мировых грандов. К счастью, 
в последнее время все больше поводов интересоваться 
российским продуктом. Наш выбор пал на Рязань. 


Федор МАСЛОВ 


Первый камень в основание Ря- 
занского нефтеперерабатывающего 
завода был заложен 46 лет назад. 
Шесть лет спустя. 19 октября 1960 
года, НПЗ выдал первую продукцию. 
Потом были победные рапорты, пра- 
вительственные награды, планов 
громадье и... перестройка. Объем 
переработки нефти упал в несколь- 
ко раз и к 1 996 году составил четы- 
ре с небольшим млн. тонн в год про- 
тив 11-12 млн. производственной 
мощности. Назревали перемены. И 
главная из них не заставила себя 



рентное содержание в масле каждого эле- 
мента. Но и это не главное. Куда разитель- 
нее перемены в огромном производстве, 
раскинувшемся на пятнадцати квадратных 
километрах. 

Реконструкцию начали с атмосферно- 
вакуумных колонн. В них нефть разделя- 
ется на так называемые погоны - 
смесь фракций нефти, имеющих оп- 
ределенный температурный диапа- 
зон выкипания. Ширина погона во 
многом определяет свойства после- 
дующих продуктов. Так вот, если 
раньше заводу удавалось получать 
погоны с шириной 90°С, теперь ра- 
ботают более избирательно - 
45-55Х. Гидрооблагораживание 
промежуточных продуктов прово- 
дилось после того, как из них уда- 
лялись тяжелые парафины - те- 
перь появилась возможность де- 
лать это дважды: до и после депа- 


ждать; контрольный пакет акции 
завода перешел в собствен- 
ность новому хозяину - Тю- 
менской нефтяной компа- 


“ИМПОРТ” 


рафинизации. Благодаря этому в 
конечном продукте стало 
больше полезных составля- 
ющих и меньше вредных. 


НИИ. Теперь сырье на завод 
стало поступать только от 
одного поставщика, и он же, 
выступая в роли покупателя. 


ИЗ РЯЗАНИ 


Изменения коснулись и 
других этапов производст- 
ва. А общий итог таков: за- 
вод теперь может делать ба- 


реализовывал 1 00% продукции. В 
результате Рязанский завод получил 
гарантии на стабильную поставку сырья и 
деньги на долгожданную реконструкцию - 
ни много ни мало 260 млн. долларов. 

Простаивавшее оборудование раскон- 
сервировали, что позволило увеличить вы- 
пуск топлива, а объем производства фасо- 
ванных моторных масел только за 1 999 год 
вырос в 7 раз {!). Одновременно компания 
начала подыскивать за рубежом стратеги- 
ческого партнера с крупными инвестицион- 
ными ресурсами. И небезуспешно. Фирма 
“Тексако”, одна из весьма заметных на миро- 
вом рынке моторных масел, убедившись, 
что НПЗ обеспечен сырьем и готов к серьез- 
ной реконструкции, в июне прошлого года 
подписала договор о создании совместного 
предприятия по производству моторных ма- 
сел. Новое СП “ТНК-Тексако" с равными до- 
лями российского и американского капитала 
начало работу с января 2000, взяв под кон- 
троль все, что связано с производством и 
фасовкой масел, маркетинговой и ценовой 
политикой, рекламой. Между прочим, разра- 
ботали и новый дизайн канистры, предусмо- 
трев шесть (!) степеней ее защиты. Совре- 
менная линия фасовки обошлась в 1 ,5 млн. 
долл. Остановимся теперь подробнее на 
том, что разливают в новую тару. 

На качество моторного, как, впрочем, 
и трансмиссионного масел влияют три фа- 


ктора: качество основы, состав пакета 
присадок и то, как их друг с другом сме- 
шать. С последней стадией - смешиванием 
- проблем, как правило, не бывает - тех- 
нология отработана и примерно одинакова 
у всех. Пакет присадок - настолько важная 
составляющая, что многие отечественные 
(и не только) производители, не рискуя 
производить его сами, предпочитают поку- 
пать необходимое у известных (притом не- 
многих) зарубежных фирм: “Шелл”, “Лубри- 
зол”, “Этил”. По этому пути пошли и в ТНК, 
воспользовавшись помощью стратегиче- 
ского партнера. Ведь “Тексако” все равно 
приобретает пакеты для собственных 
нужд, а если при закупке фирма учтет по- 
требности коллег в Рязани, выгоднее бу- 
дет обоим: западная компания становится 
более крупным покупателем, российская - 
получает возможность сэкономить деньги. 

Дальше - больше. Коль известная за- 
рубежная фирма ставит свое клеймо на 
российской канистре, она должна быть 
уверена в качестве содержимого. Образцы 
из каждой партии за кордон на анализ не 
повезешь, поэтому в Рязани появился ком- 
плекс современного диагностического обо- 
рудования. Например, спектрограф просит 
на оценку 400 секунд, после чего выдает 
“всю таблицу Менделеева” - точнее, про- 


зовые масла с большим индексом 

вязкости. Или, толкуя более широко - 
готовые продукты с увеличенным темпе- 
ратурно-вязкостным диапазоном. Сегодня 
на Рязанском НПЗ делают моторные мас- 
ла групп вязкости 15ѴѴ40. 10ѴѴ30, 5ѴѴ30. 
отмеченные в числе 100 лучших товаров 
России, а также 5ѴѴ40 - полусинтетиче- 
ское с импортными добавками. Конечно, 
немного возросла и цена на продукцию - 
новое оборудование требуется окупать. 

Нужно ли неизбалованному россияни- 
ну “получше, но подороже”? Чтобы отве- 
тить “да”, надо вместе посчитать. Главная 
проблема при выборе моторного масла - 
не напороться на подделку, об этом жур- 
нал писал не раз. Стремясь заслужить до- 
верие покупателя, фирма несет дополни- 
тельные затраты ради защиты своей про- 
дукции: использует оригинальные и “не- 
технологичные” для “леваков” канистры, 
наклеивает красивые и дорогие этикетки, 
придумывает голограммы и т. д., и т. п. 

С другой стороны, развитие техники 
постоянно подталкивает к совершенство- 
ванию самого продукта. Изготовитель вы- 
нужден (в хорошем смысле слова) забо- 
титься о качестве, вкладывая деньги в обо- 
рудование и технологии. Думается, пред- 
приятие, о котором мы рассказали, - не- 
плохой пример именно такого подхода. 


* 
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Шанхайское отделение “Джеііерал мо- 
торе” (есть и такое) представило на про- 
мышленной выставке в этом городе авто- 
мобиль “Бюик-Сейл”, которыіі будут выпу- 


ВАМ МАШИНА ИЗ ШАНХАЯ! 


скать па местном заводе корпо- 
рации. По сути, речь идет о ію- 
нулярнепшем в Европе “Опеле- 
Корса". слегка модифнннро- 
ванном с учетом специфики 
китайского рынка. Ба.ювая мо- 
дель с мехапическоіі пятисту- 
пенчатой коробкоі'і передач и 
впрысковы.м двигателе.м обье- 
.мо.м 1,6 л будет стоить около 12 
тыс. ЛОЛЛ. На 100 км пробега 
автомобилю хватит 6 л топли- 
ва. а нейтрализатор обеспечит 
выполнение нор.м Евро И. 
Итак, “Джн-Э.м” рассчитывает на прибыль 
в юанях, а правительство КНР - па “сше 
один шаг к выполнению пятилетки 
2001-2005 годов”. 


ОАО ТАЗ” подписано соглаше- 
ние об организации в Одессе произ- 
водства дизельных "газелей" и "собо- 
лей", причем двигатели для одесских 
машин будет поставлять французский 
концерн “Пежо-Ситроен". Продукцию 
российско-украинского СП планирует- 
ся поставлять на внутренний рынок 
Украины, а также экспортировать в 
страны Африки и Азии. 


СМЕЖНИКОВ 

ОСЕНИЛО 

На совеіцаннн технических руково- 
дителей ряда заводов по выпуску компле- 
ктующих для автопрома нредставптелп 
АвтоВАЗа предложили унифицировать 
ц.злелия, от которых не зависит облик ав- 
томобиля. По мнению участников сове- 
щания, без такой унификации с.межиикам 
никак не успеть за автозаводами: прави- 
тельственная программа развития авто- 
мобильной отрасли до 2005 года преду- 
сматривает прирост производства легко- 
вых авто.мобилей па 560 тыс. штук. В то 
же время поставщикам ко.мнонентов 
предстоит освоить 2,5 тыс. наи.менований 
новых изделий. 


•0^ ОАО “УралАЗ” отправляет в Египет 100 машин 
для перевозки воды (на шасси "Урал"), которые бу- 
дут использовать в труднодоступных пустынных рай- 
онах Северной Африки. Право поставок Египту спец- 
техники “УралАЗ" выиграл в тендере. Кроме ураль- 
цев, в нем принимали участие КамАЗ. МАЗ, КрАЗ, 
“Даймлер-Крайслер” и ИВЕКО. 

АвтоВАЗ планирует в 2001 году выпустить 
750 тыс. автомобилей, побив собственный рекорд 
1997 года: 740,5 тыс. шт. А еще АвтоВАЗ ежегодно 
поставляет теперь за рубеж около 70 тыс. машино- 
комплектов, из которых собирают украинские и “про- 
чие" “жигули" и "нивы”. Новый год станет рекордным 
и по выпуску автомобилей “десятого" семейства 
- 220 тыс. штук. 


«ОКА” 

НА БЕРЕГАХ 
НИЛА И ЕВФРАТА 


У жителей арабских стран 
- новая любовь: российский 
автомобиль "Ока”. Он даже 
удостоен титула "семейный ав- 
томобиль ма.того класса". II от- 
ныне каждая шестая "Ока”, вы- 
пущенная на ЗМА "КамАЗ”, 
будет экспортирована в страны 
арабского Востока. А пробную 
партию машин продали в авгу- 
сте нынешнего года в Египет. 
Сирию и Иорданию. Попытка 
оказалась успешной: микролн 
тражка получила устойчивый 
спрос на авто.мобильных рын 
ках этих стран. В нынешнем и в 
2001 годах в Египет отправят 
4,3 тыс. российских .микролит- 
ражек. а в Сирию ежемесячно 
будут поставлять по 100 авто- 
мобилей “Ока”. 


ЛИМУЗИН в НАГРУЗКУ 
к ИНТЕРНЕТУ 

А.мсриканские ученые опубликовали 
доклад о перспективах развития автомо- 
бильной промышленности в будущем сто- 
летии, сообщает агентство "Ассошиэйтед 
пресс”. Они считают, что отрасль ели шко.м 
медленно (!) развивается в условиях сов- 
ременного мира, по совсем скоро ее ждет 
пастояший переворот. В результате "ин- 
формационного скачка” производители 
станут получать основную прибыль от 
продаж электронных услуг, которыми бу- 
дет пользоваться владелец авто, а тіе от 
продаж са.мих машин. Нечто ло.тобное сей- 
час происходит в индустрии сотовой свя- 
зи, где ко.мпании получают такие доходы 
от абонентской платы, что могут позво- 
лить себе хоть бесплатно ра.здавать теле- 
фонные трубки. Эксперты уверены, что и 
автопро.м будет развиваться и.менно так. 


ДОРОГИ "СМАРТА” ВЕДУТ В РИМ 

Малютка "С.март” по- 
сле трудных родов начал 
победное шествие по Ев- 
ропе. Большой популяр- 
ностью он пользуется в 
Вечном городе. В :-хтом го- 
лу здесь появилось уже 
10 000 крошек - больше, 
чем в странах Бенилюкса 
и Франции вместе взя- 
тых. В цело.м же Италия 
по количеству "смартов" 
пока на втором месте пос- 
ле Германии. Причем на 
Апсннннах .этот автомо- 
биль стал уже культовы.м: полиция и та пересаживается в бело-голубые 
ки с мигалками и сиреной. 



Германский концерн -Фольксваген", как и большинство иностранных производителей, не при- 
нял участия в Московском мотор-шоу. зато активизировался в российских регионах. При поддерж- 
ке представительства фирмы ее модельный ряд в этом году представлен на выставках в пяти го- 
родах России: Ростове-на-Дону, Нижнем Новгороде, Перми, Тольятти, а на автосалоне “Авто+Авто- 
механика 2000 Санкт-Петербург" стенд “Фольксвагена” был одним из самых больших. 
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Львовская компания ‘'Орлан- 
'Занс" наладит крупноузловую 
сборку грузовиков ''Скания" на Ук- 
раине в специальной экономиче- 
ской зоне “Яворив” (Краковец). 
Для начала планируется собирать 
седельные тягачи грузоподъемно- 
стью 24 тонны по 20 машин в ме- 
сяц в расчете, что украинская 
'Скания" будет на 30% дешевле 
импортируемой. 


ЛУАЗ ВЕРНЕТСЯ ... 
ЧЕРЕЗ ТОЛЬЯТТИ 

Л у ц к 1 1 й а ВТО .\юб и л ь м ы й 
завод (ЛуАЗ) в ра.ѵіках сов- 
■чсстиого проекта с АвтоВА- 
Зом планирует к концу года 
собрать 2500 ВАЗ-21093. 
.\ недавно в Киеве был под- 
писан договор о сотрудниче- 
стве предприятиіі на бли- 
жаінііис пять лет. В Луцк 
будут поставлены около 
200 тыс. сборочных компле- 
ктов моделей ВАЗ-2104, 
\ВАЗ-2іОТ, ВАЗ-2тЗ п 
ВЛЗ-21099. Это обеспечит 
работоіі Луцкий автозавод, 
более того - даст возмож- 
ность возобновить выпуск 
украинских вседорожппков 
марки ЛуАЗ (пх иамсчеио 
соб|)ать за пятилетку около 
20 тыс. штук). 


ПИТЕРСКАЯ “СКАНИЯ” 

Возможно, еще до 
конца этого года поя- 
вятся на улицах пер- 
вые автобусы "Ска- 
ния” российской сбор- 
ки. Шведская компа- 
ния инвестирует 6,5 
-мли. долл, в сборочное 
производство город- 
ских автобусов в 
Сан кт- Петербурге. 

Машины модели В94 - 
низкопольные 12-мст- 
ровые. с кузово.м из 
а л ю .м и и 1 1 с в ы X 1 1 а и с л с й 
и двойным остеклени- 
ем предназначены для 
работы в хололпо.м 

климате и отличаются устойчивостью к коррозии и долговечностью. Срок службы автобуса - 
10-15 лет, в.мести.мость - 108 чел., сидячих .мест - 29. 

Силовой агрегат состоит из ди.юля “Скания-08С9 И” рабочи.м объс.мо.м 9 л. .мощностью 
154 кВт/220 л. с. и авто.матмчсской коробки передач ис.мсикой фир.мы 7.Р. ІІлаиируют выиѵ- 
скать до 180^ машин в год при лвухс.меииой работе. Первоначальные затраты труда на сборку 
одного автобуса составят 2100 человеко-часов, но в иерсиективе они снизятся до 1600. 


Примерно так будет выглядеть сборочное производство. 


Гибридный дизель-электрический 
“Перцепт" от "Дженерал моторе" показал 
на тестовом заезде великолепный резуль- 
тат - 2,6 л дизтоплива на 100 км. С этим 
достижением концерн поздравил прези- 
дент США. отметив успешную работу 
"Джи-Эм” в рамках национальной програм- 
мы "Партнерство ради нового поколения 
автомобилей”. 


‘ПЕЖО” НЯНЧИТ МАЛЫШЕЙ 


Купе-кабриолет “Пежо-206СС” — новинка в модельном ряду. 

Концерн ПСА (“Пежо-Ситроен ото.мобиль") снова 
подтвердил, что ко.миактиые авто.моби.ти - его конек. 
Модель “Псжо-206”, освосиі[ая два года иа.зад, пользу- 
ется болыіш.м успехом: в 1999 году выпустили 550 ты- 
сяч .машин, а в 2000-м рассчитывают сделать уже 750 
тысяч. В 2001 году “20б-й’‘ іцюлложат в 34 вариантах с 
.моторами объс.мо.м от 1.0 до 2.0 л. О держивает позиции 
и "11ежо-10б”. вынускае.мый уже девять лег. 'Голыш в 
псрво.м полугодии с. г. изготовлено 73 тысячи “106-х”, а 
вееіо их реа-тіьзовано свыше 2,5 .млн. шт. 


НА “УРАЛЕ" ПО ХАЙВЕЮ 


За год в США продастся около 600 российских .мотоциклов 
Орал . Конечно, он не .может считаться серье;иіым коикуреііто.м 
' Харлсй-Дэвпдсоиу ’ или БМВ, но, по .мнению здешних дилеров, тя- 
желый .мо тоцикл из России определен но нашел свою иишѵ. Иокѵиа- 
тслсіі привлекают очертания машины “в старо.м классическом стиле", 
а также относительная простота конструкции, что позволяет ре.мон- 
шровать и переделывать “О рал са.мому. А цена сто с учетохг затрат 
на транспортировку и “алап- 
іШию” (установка японско- 0 
го карбюратора, зажига- 
ния, снгна.'іов поворота 
и т. д.) составляет от 
6900 до 9900 долл. - 
гора;ио ниже, че.м у 
копкурсіітов. Так 
что вполне оп- 
|Рав.чанно газе- 
та "Чикаго 
|тр и б ыо и ” 
присудила 
"О'ра.ту” ти- 
тул “Звезда 
Востока". 


ВРЕМЯ ОНО... 

Скандальная история с шипами “Бриджстоун- 
Файрстоуи вышла боко.м руководителю а.мсрикаиского 
отделения фирмы .Масатоши Оно: на его .место назначен 
Джон Т. Лямііс. В “Файрстоуне” он трудится с 1973 года 
и вырос до вице-президента. Если бы нс .эпопея с отзы- 
во.м 6.5 мли. покрышек, получившая широкую огласку, 
е.му. возможно, еще долго пришлось бы довольствовать- 
ся вторым иосто.м в комиаиип. А теперь Ля.мие начал 
свое президентство с извинений за трапічсскис сл\'чаи и 
обещаний ускорить ироцелуіп' замены покрышек. 
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НЕ ИЗ 
РОБКОГО 
ДЕСЯТКА 


Десять "тосолов" и антифризов согласились принять 
участие в нашем тесте... А что им, собственно, оставалось? 

Федор МАСЛОВ 



Не так уж и давно, в одна тысяча де- 
вятьсот девяносто восьмом году, шесть 
охлаждающих жидкостей, именовавших 
себя “тосолами ” и антифризами, заложили 
традицию тестов означенных препаратов 
(ЗР, 1998, № 7). Была среди той дружины 
пара отечественных образцов, был и квар- 
тет иностранцев. Проверка состоялась 
строгая. Проверяли щелочность, коррози- 
онную активность по отношению к россий- 
ским конструкционным материалам, нако- 
нец. лояльность к резинотехническим из- 
делиям - тоже российским. Отечествен- 
ные “тосолы” пытались в том бою стоять 
насмерть и в части бережного отношения 


к конструкционным материалам случалось 
преуспевали. Иностранные интервенты 
вели себя странно. То нули показывали в 
графе “коррозия", то вдруг напрочь отка- 
зывались удовлетворять какому-нибудь 
российскому требованию - щелочности 
например. Будто намекали, что большой 
срок службы определяется у них совсем 
не запасом щелочности, а чем-то иным. 

Да, много этиленгликоля с тех пор 
утекло. Пора посмотреть, что предлагают 
покупателю сегодня. 

КТО НАЗВАЛСЯ ГРУЗДЕМ 

Снискать любовь читателей попыта- 


ются десять образцов: четыре импортных и 
шесть наших (см. фото). Трое из четырех 
пришельцев - концентраты, предназначен- 
ные для разбавления дистиллированной 
водой. Остальные семеро участников гото- 
вы к употреблению. Претенденты разлиты 
в разные емкости - от 1 до 5 л и имеют раз- 
ный цвет. Кроме привычного синего, есть 
изумрудный, бирюзовый, лимонный, оран- 
жевый и ярко-голубой. Красота - великая 
сила, даже заливать никуда не хочется, а 
придется. Не в двигатель, правда, а в боль- 
шие пробирки. Чтобы пройти в них изнури- 
тельные испытания, предусмотренные его 
величеством ГОСТ 28084-89. Но прежде 


Охлаждающая антикоррозионная жидкость “Тосол 
А-40М Полярный” торговой марки “ДАВ”, ТУ 2422-002- 
44361940-98, ЗАО "Химпроект", Санкт-Петербург, дата 
изготовления - 08.2000. Цена за литр - около 25 руб. 
РЕЗУЛЬТАТ. Хороший пример для подражания 
остальным. По всем показателям ГОСТа, включая 
температуру начало кристаллизации, уверенный запас. 
Цена для российского продукта не самая низкая, 
но образец того стоит. 


Охлаждающая жидкость 
ОЖ-40 “Нордикс антифриз”, 
ГОСТ 28084-89, ЗАО "Дизель- 
НефтеПродуіа", Москва, дата изготовления 
не обнаружена. Цена за литр - около 30 руб. 

РЕЗУЛЬТАТ. Качественный продукт в оригинальной 
канистре (защита от подделок) с предписанной ГОСТом 
температурой начала кристаллизации. Вышел 
на границу допуска по коррозии алюминия, 
но в остальном - полный порядок. Показал очень 
хорошие антипенныѳ свойства. 




Рго$І5сІтиІ2 600, 

МоЬіі ЗсПтіегБІоІТ 
(5тЫі, Ѳегтапу, 

НатЬигд. 

Цена за литр - 
около 170 руб. 

РЕЗУЛЬТАТ. 

Концентрат, 
разбавленный 1:1, 
показал 
нормальную 
плотность, но 
начал замерзать 
при минус 36°С. 

Для иностранца 
это нельзя считать 
проколом - наш 
ГОСТ на него не распространяется. В 
остальном образец легко 
укладывается в российский стандарт, 
а по запасу щелочности перекрывает 
его более чем вдвое. 


^МоЬіЬ 

* РгозІзсГіи^ 
600 


1.5иТЕВ 
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АNТI-РРЕЕгЕ 
К0М2ЕМгАТ 
В1$-75°С, 

МАNNО^$СТ 
бтЫі, 
бегтапу, 

1'1еитип$1’ег 
: ^ЕКI?А-Nо^т. 

Цена за литр - 
' около 90 руб. 

РЕЗУЛЬТАТ. 

Концентрат при разбавлении 1:1 почти 
повторил предыдущего претендента. 
Но один градус раньше замерз, чуть 
сильнее пенился (в пределах ГОСТа), в 
общем, почти такой же. 


Охлаждающая жидкость "СопзоІ” "Супер Тосол 
А-40М , ТУ 6-15-2007-98, ООО “ВИАЛ-ОЙЛ", Москва, дата 
изготовления - 1 1. 08.2000. Цена за литр - около 22 руб. 
РЕЗУЛЬТАТ. Начал "мерзнуть" при минус 38°С. Вроде бы 
лучше, чем два предыдущих иностранца, но этот наш, 
"советский", его хочешь не хочешь сравниваешь 
с ГОСТом. Впрочем, если подойти философски, 
для среднейдолосы России этого хватит с запасом, 
а с коррозией и прочим у образца все в порядке. 

Кстати, цена - невысокая. 









АNТI-РРЕЕ2Е, Ѵаіѵоііпе ІпІ-егпаТіопаІ, Еигореап Оіѵізіоп, 

Т^те Нетегіапсіз, ВгЦІзЦаіапсІагТ 6589, АРМОР 15601, А5ТМ 0-3306, 
СОМА, О-НОРМ. Цена за литр - около 125 руб. 

РЕЗУЛЬТАТ. Концентрат, разбавленный 1:1, показал температуру 
начала кристаллизации минус 36°С - самую низкую (холодную) 
среди концентратов. В активе высокая щелочность - по этому 
показателю разделил первое место с "Мобилом". В пассиве - 
повышенная коррозия припоя. Если бы все в России ездили на 
иномарках, этого можно было не заметить, а так, увы. 


I “Тосол-север-40”, 

I ТУ 2422-001- 

49407210-99, 000 
"Іелена-Авто", 
Москва, дата 
изготовления не 
обнаружена. 

Цена за литр - 
около 17 руб. 
РЕЗУЛЬТАТ. Самая 
высокая (теплая) 
среди 

отечественных 
‘тосолов" температура начала 
фисталлизации - минус 33^0. Это, 
правда, не означает, 
что продую плохой. По коррозионной 
активности он показал лучшие результаты 
из всех десяти образцов, 
а по щелочности занял первое место 
из соотечественников. Цена - невысокая. 


Охлаждающая жидкость “Тосол 
А-40М”, ТУ 2422-001-50161748-99, 
Московская обл., Балашиха, 

ООО "Технохим", дата изготовления не 
обнаружена. Цена за литр - около 17 руб. 
РЕЗУЛЬТАТ. Показал три результата хуже 
предусмотренных ГОСТом. Температуру 
начала кристаллизации и начала 
перегонки, а таюке щелочность. Кроме 
первого 
показателя, 
с которым и у 
конкурентов дела 
плохи, по вторым 
двум отклонения 
минимальны. 

Не исключено, 
что кто-то 
из автолюбителей 
"минимальные" 
отклонения 
простит. 



■ чем перевернуть песочные часы и сделать 
I отмашку большим красным флагом, давай- 
I те договоримся; отклонениями от требова- 
I ний стандарта мы будем крайне недоволь- 
I ны, но не станем рассматривать их как пре- 
I отупление против человечества. Хотя бы 
I потому, что ГОСТ определяет требования 
I к абстрактной "охлаждающей жидкости”, а 
I конкретный “Тосол” выпускается по своим 
I собственным ТУ, близким к требованиям 
I ГОСТа. С иностранцами - сами понимаете: 
I выполнят наши нормы ГТО — молодцы, нет 
I - думайте сами... иметь или не иметь. 


ОДИН в ПОЛЕ НЕ ВОИН 

Людям, не желающим себя отягощать 
лишними знаниями, предлагаем обратить 
внимание на шесть основных свойств ох- 
лаждающих жидкостей (далее ОЖ). Плот- 
ность косвенно скажет нам о соотношении 
этиленгликоля и воды: чем она больше, 
тем ОЖ концентрированней. Температуру 
начала кристаллизации комментировать 
не будем. Третий палец загнем на слове 
“коррозия”. Здесь (см. таблицу) напротив 
каждого образца увидим по шесть цифр. 
Они показывают коррозионную актив- 


Наша справка 

ЕМПЕРАТѴРА ЗАСТЫВАНИЯ смеси во- 
ды с этиленгликолем изменяется НЕ- 
ПРОПОРЦ ИОНА ЛЬНО концентрации по- 
следнего. При увеличении концентра- 
ции этиленгликоля с 26 до 66% темпера- 
тура застывания смеси снижается от 
минус 10 до минус 68 градусов. Даль- 
нейшее увеличение до 98% приводит к 
повышению температуры застывания 
до минус 20®С. Чистый этиленгликоль 
замерзает при минус 11,5®С, а закипа- 
ет при 197°С (температура кипения "То- 
сола" А-40М - 108®С). При испарении 
"Тосола" пары содержат значительно 
больше воды, чем этиленгликоля, поэто- 
му в условиях эксплуатации (при доли- 
ве) концентрация этиленгликоля в сис- 
теме охлаждения может немного увели- 
читься. При нагреве до рабочей темпе- 
ратуры объем "Тосола" увеличивается 
на 6%, зато при застывании почти не ме- 
няется. Поэтому застывание жидкости в 
системе охлаждения не приводит к ее 
"размораживанию". 

ность жидкости по отношению к одному из 
конструкционных материалов. Четвертый 
показатель - вспениваемость; характери- 
зуется объемом образующейся пены (чем 
больше, тем хуже) и ее устойчивостью в 
секундах (больше - опять же. хуже). Сле- 
дующий показатель, на который следует 
обратить внимание, - набухание резины 
(в процентах). А замыкает таблицу щелоч- 
ность. Она характеризует запас работо- 
способности продукта. Чем больше значе- 
ние, тем дольше “Тосол" или антифриз бу- 
дет способен нейтрализовывать кислоты. 




• I 
I , 
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Антифриз 
ПиісІеН. ЕІР ШВРІ- 
РIАNТ8, Франция- 
Бельгия. 

Цена за литр - 
около 60 руб. 

РЕЗУЛЬТАТ. 

С иностранца, 
конечно, взятки 
гладки, но все 
же: температура 
застывания - 

минус 32, щелочность - 5 (наш ГОСТ 
требует 10). Ах да, в графе "коррозия 
стали" нули (!). Как его оценить? Для 
иномарок, эксплуатируемых в средней 
полосе, наверное, подойдет. А может, и 
для "жигулей"? Кстати, для иностранца - 
недорог. 


“Тосол ОЖ-40”, ТУ 2422-001-40087732-97, 
ООО "Компания МИРУС", Москва, дота 
изготовления не обнаружена. 

Цена за литр - около 13 руб. 

РЕЗУЛЬТАТ. Не вливай, убьет! 
Единственный из участников теста, 
показавший тридцатикратное (!) 
превышение допустимой коррозионной 

аіаивности 
(к алюминию) 
и чрезвычайно 
низкую 
щелочность. 

По мнению 
экспертов, 
к двигателю эту 
гремучую 
смесь нельзя 
подпускать 
за версту. 

А лучше -за две! 



Наша с правка 

И спользование воды в качестве охлаждающего агента с точки зрения тепло- 
передачи выгоднее, чем "Тосола", поскольку теплоемкость последнего но 
10-15% меньше. Но, помимо высокой температуры застывания и низкой кипения, во- 
да имеет еще одно неприятное свойство - жесткость (содержит растворенные соли 
кальция и магния, вызывающие образование накипи и шлама). Различают два вида 
жесткости - временную и постоянную. Они обусловлены присутствием в воде разных 
солей. Временная - исчезает после первого закипания воды, образуя при этом на- 
кипь. Постоянная - "переходит в накипь" после испарения значительной части воды, 
когда концентрация примесей превышает предел насыщения. Наименее жесткая 
вода в природе - атмосферная (дождевая или снеговая), речная или озерная имеет 
среднюю жесткость, колодезная или ключевая - высокую (про морскую и говорить 
не приходится). 


неизбежно образующиеся в процессе экс- 
плуатации. 

Попробуем оценить общие результаты. 
Девять ОЖ из десяти - качественные про- 
дукты, пригодные к работе в вашем автомо- 
биле. Кто-то справится с этим лучше, кто-то 
- хуже (см. таблицу и подписи к фото). Но 
еще один гость теста... Имеет щелочной за- 
пас в три с лишним раза меньше, чем требу- 
ет ГОСТ (это еще мелочи), вызывает почти 
в восемь раз большую корро- 
зию припоя, чем положено 
(это тоже цветочки), и более 
чем в 30 раз (I) превышает 
требование стандарта по 
коррозии алюминия! Того са- 
мого, из которого делают ра- 
диаторы многих отечествен- 
ных машин. Кто не прочувст- 
вовал с первого раза, повто- 
ряем еще: в 30 (тридцать) 
раз! Какого срока службы вы 
хотите от радиатора? Попро- 
буйте поделить на 30. 

Теперь к кондиционным 
образцам. Основной пара- 
метр, отличающий их друг от 
друга, - температура начала 


кристаллизации (проще говоря, температура 
замерзания). Лучший результат - минус 44 
градуса, худший - минус 32. У готовых жид- 
костей побольше, у концентратов, разведен- 
ных дистиллированной водой в соотношении 
1:1, поменьше. Отметку минус 40 покорили 
двое. Остальных ругать не будем - они и не 
обещали соответствовать ГОСТу - только 
ТУ. Надеемся, читатель сам расставит при- 
оритеты. Кого-то выберет для себя, с кем-то 
попрощается. Возможно, до 
следующего теста. 

Р.8. Мы сочли некор- 
ректным хвастать лишний 
раз достоинствами собст- 
венного продукта - анти- 
фриза “За рулем”. Однако 
все желающие могут срав- 
нить его с участниками тес- 
та сами - результаты испы- 
таний антифриза “За рулем" 
были опубликованы в ЗР, 
1999, N^ 10. Там же приво- 
дятся данные по шести дру- 
гим продуктам, проверен- 
ным два года назад (ЗР, 
1998, № 7). 

□ 





Показатель 

Норма по ГОСТ 
28084-83 

“Тосол А-40М 
Полярный" 

ОЖ-40 “Нордикс 
антифриз" 

Ргозізсііий 

600* 

АИТРРЯЕЕ2Е 

КОНгЕШРАТ 

ВІ8-75Х* 

“СопзоІ" “Супер 
Тосол 
А40М" 

АНП-РРЕЕ2Е 

Ѵаіѵоііпе* 

“Тосол- 

север40" 

“Тосол 

А40М' 

РІікІеК 

“Тосол 

ОЖ-40’ 

Плотю::ть, гсм^ 

1,065-1.085 

1,078 

1,076 

1.077 

1,077 

1.074 

1.075 

1.068 

1,079 

1.066 

1,080 

Температура начаш 

не выше -40 

-44 

-40 

-36 

-35 

-38 

-36 

-33 

-34 

-32 

-35 

крі'ста.-гиз.. С 












Температура начала 

не ниже 100 

101 

101 

100 

100 

100 

100 

100 

99 

100 

100.5 

перего.-(іі -С 












Ксррозионюе зоздействие 












на металлы, г, м2.сут 












Медь М1 

не более 0.1 

0,01 

0,04 

0.01 

0,01 

0.01 

0,01 

0,01 

0.03 

0.01 

0.03 

ГІРИПОЙПОС40-2 

не более 0,2 

0,01 

0,12 

0,13 

0,08 

0,05 

0,38 

0.01 

0,01 

0.05 

1.55 

Латунь Л63 

не более 0.1 

0.01 

0.1 

0.02 

0.01 

0,02 

0.02 

0,01 

0.03 

0.01 

0.04 

Сталь 20 

не более 0.1 

0.01 

0,01 

0.07 

0.01 

0.01 

0,01 

0.01 

0,01 

0,00 

0.07 

Чугун СЧ 24-44 

не более 0.1 

0.03 

0.05 

0.05 

0.01 

0,03 

0.07 

0,03 

0.01 

0.01 

0.1 

Алкмині'йАЛЭ 

не более 0,1 

0,05 

0.1 

0.01 

0.01 

0.03 

0,02 

0.03 

0,04 

0.03 

3.1 

Вс"ениваемо:ть' 












объем пе'-ъі, 

не более 30 

'20 

15 

20 

25 

20 

25 

15 

15 

30 

20 

устойчивость пены, с 

не более 3 

2 

2 

2 

3 

2 

2 

2 

2 

3 

2 

Набухание рези-'ы 

не более 5 

0.9 

0.5 

0.3 

0.4 

0.8 

0.4 

0.3 

1.1 

1.2 

0.2 

марки 57-7011.% 












Всдорой-іь й тказатель ІрН) 

7,5-11,0 

7,93 

7.52 

7.68 

7,76 

7,62 

7,50 

7,85 

8,71 

8.2 

8.6 

Щелочность, см^ 

не менее 10 

12 

12 

22 

21 

11 

22 

17 

9 

5 

3 


‘Разбавлен в объемном соотношении 1:1 дистиллированной водой с рН-5.5 по ГОСТ 6709-72. 
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"Л 


ЧУТЬ-ЧУТЬ НА ТЕМУ “БАТАРЕИ” 

Казалось бы, генератор добросовест- 
но выдает 14 вольт, батарея заряжается, 
а толку - чуть. Два-три вялых оборота дви- 
гателя. и знакомая дробь втягивающего 
реле. Почему? Напомним здесь о том, что 
многим, наверно, известно. 

Батарея заряжается лишь до тех пор. 
пока напряжение на клеммах (то есть ее 
ЭДС) не сравняется с напряжением генера- 
тора. Если батарея новая и ее внутреннее 
сопротивление невелико, она будет заря- 
жаться полностью - достаточно штатного 
автомобильного генератора. Такой способ 
зарядки при постоянном напряжении назы- 
вают ускоренным. Но после нескольких лет 
эксплуатации или при длительном хранении 
в разряженном состоянии на пластинах поя- 
вляются крупные нерастворимые кристаллы 
сульфата свинца. Они увеличивают внутрен- 
нее сопротивление батареи, не дают элект- 
ролиту проникать в глубь слоя обмазки пла- 
стин. Теперь, чтобы преодолеть это сопроти- 
вление и максимально зарядить батарею, 
требуется большее напряжение, а регулятор 
напряжения держит свои 14 вольт, и она за- 
ряжается с каждым разом все меньше. 

Процесс разрушения аккумулятора пре- 
дотвратить, увы, нельзя, но существенно 
отодвинуть - в наших силах, достаточно вре- 
мя от времени его заряжать “нормальным” 
способом, когда ток постоянный. Конец за- 
ряда определяют по неизменяющейся плот- 
ности электролита. Для этого, как известно, 
и существуют специальные зарядные и пус- 
козарядные устройства. В продаже их пре- 
достаточно, нужно лишь правильно выбрать 
подходящее для конкретных условий. 


РЯДКУ 

новись 


Жалобно хрюкнув в последний раз, стартер беспомощно 
защелкал. Аккумулятору пора на зарядку. 



Владимир АРБУЗОВ 


Чтобы определить, на что они способ- 
ны, мы купили восемь самых распростра- 
ненных и испытали их. Каждому устройст- 
ву предстояло зарядить три батареи: но- 
вую, рабочую, после двухлетней эксплуа- 
тации, и едва живую, основательно за- 
сульфатированную за шесть лет работы. 
Чтобы соблюсти равенство условий, все 
подопытные батареи подвергли несколь- 
ким контрольно-тренировочным циклам. 

ЗАРЯДНЫЕ... 

Начнем с самых маленьких приборчи- 
ков. Тамбовские устройства ЗУ-75 и ЗУ- 
75М - одинаковые, по сути, конструкции с 
несущественными отличиями. Второй ком- 


пактнее, сильнее греется и оснащен све- 
товым дискретным указателем ЭДС бата- 
реи. По нему можно определить, как глу- 
боко она разряжена. 

“Сонар” У32.201 сконструирован ина- 
че. Вместо относительно тяжелого транс- 
форматора применен высокочастотный 
импульсный преобразователь. Устройство 
получилось легким, компактным, но, как и 
ЗУ-75М, в работе заметно греется. Собра- 
но небрежно - детали смонтированы кое- 
как. Наш экземпляр пришлось пропаивать 
сразу после покупки - иначе функциони- 
ровать он не хотел. 

Автоматический режим работы трех 
наших устройств сводится к подтвержде- 



ЗУ-75М. Изготовитель - ОАО “Электроприбор”, Тамбов. 
Цена - 340 рублей. 

Ч" Компактное, легкое, стрелочный амперметр и свето- 
вой дискретный указатель ЭДС батареи, два режима заряда 
- 4 и 6 А, встроенный тепловой предохранитель. 

^ Жесткие одножильные провода силовой цепи - лом- 
кие. Заметно греется. При способности выдать максимальный 
ток на очень разряженную новую батарею не может полно- 
стью зарядить аккумулятор после двух лет его эксплуатации. ^ 


^ “Сонар” У32.201. Изготовитель - ТОО “Де- 
мѳтра”, Санкт-Петербург. Цена - 380 руб. 

Компактное, самое легкое (0,5 кг) уст- 
ройство с дискретным световым амперметром. 

— Сильно греется, собран небрежно, пре- 
дохранитель плавкий, максимальный ток на све- 
жей разряженной батарее - 4,6 А, батарею 
старше двух лет полностью не заряжает. 


Устройство зарядное ЗУ-75. Изготовитель - ОАО 
“Электроприбор”. Цена -410 руб. 

Ч" Стрелочный амперметр, два режима заря- 
да - 4 и 6 А, встроенный тепловой предохранитель, 
ручка для переноса. 

“■ Жесткие одножильные провода, не способен 
полностью зарядить аккумулятор старше двух лет. 
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нию закона Ома: ток, снимаемый со вторич- 
ной обмотки трансформатора и выпрямлен- 


хй диодами, зависит от внутреннего со- 
противления батареи. По мере того как она 
заряжается, внутреннее сопротивление 
растет. Ток заряда, естественно, уменьша- 
ется и при достижении 1 4,8 В зарядка пре- 
кращается. Ничего не поделаешь, и=1Р! 

Эти устройства могут подзарядить све- 
жую батарею, но для “6/у” или засульфати- 
рованной слабоваты - мало напряжение. 

“Бархат” - лучший, на наш взгляд, при- 
бор среди своих одноклассников. Не боит- 
ся переполюсовки клемм и короткого замы- 



Основа зарядных устройств - трансформатор. 
В ‘Сонаре” вместо него - высокочастотный пре- 
образователь. 


Устройство зарядно-выпрямитель- 
ное “Бархат”. Изготовитель - “Калуга- 
приб^”. Цена - 600 руб. 

(Т" Компактное. Металлический 
корпус, электронная защита от корот- 
кого замыкания и переполюсовки 
клемм, плавная регулировка зарядно- 
го тока, полностью заряжает исправ- 
ный аккумулятор любого возраста, хо- 
рошее качество изготовления. 

Газоразрядный индикатор не- 
надежен, велика погрешность изме- 
рения, боится сырости. 


кания - срабатывает электронная защита. 
Зарядный ток можно регулировать. Недо- 
статок - газоразрядный индикатор заряд- 
ного тока. Светящийся столбик его дрожит, 
и погрешность измерения составляет око- 
ло 10%. Стеклянная трубка индикатора при 
неаккуратном обращении может разбить- 


ся. На нее подается высокое напряжение, 
поэтому прибор боится сырости. 

...И ПУСКОЗАРЯДНЫЕ 

Они, кроме зарядки батарей, призва- 
ны помочь пустить двигатель, обеспечи- 
вая стартер необходимым током. С первой 


■ Устройство зарядно-пусковое “Са- 
ране^. Цена - 1 200 руб. 

Хорошие корпус, провода и за- 
жимы-клещи, восемь режимов заряда, 
[Стрелочный амперметр, надежный, за- 
‘ряжает любой исправный аккумулятор, 
ток в режиме пуска - 125 А. 

Плавкий предохранитель, нет за- 
щиты амперметра в режиме "пуск". 


Устройство зарядно-пусковое 
УЗП-С-12-6,3/100УЗХЛ. Изготовитель - 
Минский электротехнический завод 
им. В. И. Козлова. Цена - 1100 руб. 

I ^ Восемь режимов заряда, стре- 
лочный амперметр, хорошие провода и 
I клещи, заряжает любой исправный акку- 
■ мулятор, ток в режиме пуска - 120 А, авто- 
матический предохранитель. 

I “ Для перехода в режим "пуск" не- 
^ обходимо переключать провода. 



Устройство зарядно-пусковое “Дуб- . 
на-автомат”. Изготовитель - ЗАО “Тен- 
зор-Сервис”, Дубна. Цена - 2100 руб. 

Іп Защита от переполюсовки и ко- 
роткого замыкания, тепловая защита, ав- ! 
томатически переходит из режима "за- ' 
ряд" в режим "пуск". | 

■” Аккумуляторы старше двух лет за- 
ряжает не полностью, в режим "пуск" 
переходит с опозданием - греется. | 







Устройство зарядно-пусковое, сварочное 
“Дуга”. Изготовитель - завод “Электроприбор”, 
Москва. Цена - 3800 руб. 

Плавно регулируется напряжение (а 
■ значит, и ток), способно заряжать сразу две ак- 
; кумуляторные батареи, пусковой ток - 200 А, за- 
: ряжает любой исправный аккумулятор, работа- 
, ет в режиме сварки. 

Масса - 50 кг, ненадежная электронная 

схема. 





РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ЗАРЯДНЬІХ И ПУСКОЗАРЯДНЫХ УСТРОЙСТВ 


Устройства 

Максимальный 
зарядный ток, А 

Пусковой ток, 

А 

Примечание 

Заявл. 

Фактич. 

Заявл. 

Фактич. 


ЗУ-75М 

6 

6.2 

- 

^ 1 

Сильно засульфатированный не зарядил 

5У-75 

6 

6.2 

- 

- 

Засульфатирозанный не зарядил 

■Сонар” У32.201 

5.5 

4.7 

- 

- 

Тоже 

■Бархат” 

6.3 , 

7.5 

- 

- 


“Саранск” 

6.3 1 

10 

120 

125 


УЗП-С-12-6.3УХЛ 3,1 

6.3 ' 

' 10 

110 

120 


.■Дубна-азтомат' 

15 

10 

120 

120 при 6 В 

Засульфатированный не зарядил 

■Дуга 

16 

22 

160 

200 

Может “оживить" даже сильно 
засульфатированный аккумулятор 

Фактическая емкость аккумулятора определена как средняя из трех циклов гю 20-часовому режиму разряда 


задачей справились три устройства - “Са- 
ранск”. УЗП-С-12 и “Дуга". Нужный ток за- 
рядки (0,1 от номинальной емкости бата- 
реи) поддерживали вручную, переключа- 
телем. контролируя стрелочным ампер- 
метром. Четвертая - “Дубна-автомат” от- 
работала хуже - на полную зарядку ста- 
рой засульфатированной батареи у нее не 
хватило напряжения. 
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“Автоматический” режим тот же, что у 
других, - закон Ома! Между тем умельцы 
давно освоили настоящие автоматы, спо- 
собные поддерживать заданный ток вплоть 
до полной зарядки очень старых батарей. 

Отдельно отметим ‘Дугу”. Прибор вы- 
дает до 30 вольт, им можно заряжать одно- 
временно две батареи. Владельцам, к при- 
меру, “бычков” это будет очень кстати. Кро- 
ме того, им можно “расшевелить” свежую, 
но основательно засульфатированную ба- 
тарею, у которой кристаллы образовались 
только на поверхности пластин. Есть такой 
прием - на короткое время (0,5-1 мин) по- 
дать на клеммы батареи напряжение в не- 
сколько раз больше номинального. Для это- 
го используют режим сварки. Осторожно, 
напряжение при этом способно достичь 
120 вольт! 

Зато таким способом можно “взло- 
мать” корку кристаллов, включая в работу 
более глубокие и свежие слои обмазки. 
Затем зарядить обычным способом. Прав- 
да, в дальнейшем эта батарея потребует 
неусыпного внимания. 

А теперь испытаем устройства в ре- 
жиме пуска двигателя при “севшем” акку- 
муляторе. Согласно инструкции, разря- 
женную батарею заряжаем 1 5 минут и пу- 
скаем двигатель, помогая стартеру пуско- 
зарядным устройством. Не справилась с 
заданием опять-таки только “Дубна-авто- 
мат”. Ее автоматический переход в пуско- 
вой режим происходит с большим запаз- 
дыванием - к этому моменту батарея ус- 
певала окончательно “сесть”. Лучшим ока- 
зался “тяжеловес" “Дуга” - он способен 
крутить двигатель и вовсе без батареи. 

Общие же выводы таковы; если авто- 
любитель использует гараж только для хра- 
нения машины, а батарею ставит на заряд- 
ку лишь на ночь - ему подойдет любое ма- 



При запуске боль 
шой ток может пойти 
по пружине клещей, 
перегрев ее, и последние 
перестанут работать. Что- 
бы этого не произошло, на 
усик пружины можно надеть 
изолирующую трубку. 


логабаритное устройство. Умелец, навер- 
ное, выберет пускозарядный аппарат, но 
без автомата. К нему можно подключить, к 
примеру, переноску или компрессор. Боль- 
шие устройства типа “Дуги” скорее всего 
подойдут более мастеровитым: помимо сво- 
их прямых обязанностей, они могут выпол- 
нять небольшие сварочные работы. 


□ 


ПРИШЕЛЬЦЫ 

Примеры полезнее правил, утверждал сэр Исаак Ньютон. 
Дейавительно, галогены давно изучают в школе, 
но в массовое сознание непонятное словечко вошло только 
светом противотуманных фар. А полиуретан может 
запомниться не как синтетический полимер с повторяюіцимися 
уретановыми группами, а как символ прочных подметок 
и элитных элементов автомобильной подвески. 

Михаил КОЛОДОЧКИН 


Если не принимать в расчет отдель- 
ные детали трамваев, эскалаторов и по- 
грузчиков, то можно сказать, что отечест- 
венный транспорт с полиуретаном практи- 
чески не знаком. Впрочем, подвеска авто- 
мобиля среднего западного налогопла- 
тельщика также привыкла к резиновым 
шарнирам и втулкам - упомянутый поли- 
мер преподносится там как изделие с по- 
вышенной надежностью, предназначен- 
ное в основном для спортсменов и просто 
“крутых” ребят с лишними марками и дол- 
ларами. Поэтому появление на россий- 
ском рынке ярко-синих стоек стабилизато- 
ров. желтых пыльников и красных втуло- 
чек сразу вызвало искреннее любопытст- 
во: кто? где? почем? 

Смелость проявила производственно- 
коммерческая фирма “Ганза” из Санкт-Пе- 
тербурга. Подвеской питерцы занимаются 
давно - фирменный каталог выпускаемых 
изделий насчитывает более 1 00 наимено- 
ваний для “мерседесов”, “фордов” и “той- 
от”. Однако до сих пор в производстве ис- 
пользовалась только резина - пусть мас- 
лобензостойкая, но все же знакомая всем. 
А вот полиуретан - впервые. 

Причин долгого пути полиуретановых 
пришельцев в Россию - море. Основная, 
пожалуй, цена: яркая деталюшка на поря- 
док дороже своей резиновой сестрички. 
Поэтому “жигулевская" тематика не может 
считаться перспективной по определению 
- владелец “шестерки” не станет выкла- 
дывать полсотни рублей за цветную фи- 
тюльку. будь она хоть втрое надежнее. А 
вот обладатель подержанного “Паджеро” 
призадумается, поскольку за “родную" ре- 
зинку для захромавшего “проходимца” с 
него могут запросить куда больше, чем за 
русский полиуретан. Поэтому чем больше 
в стране древних иномарок, тем лучше для 


отечественного производителя. Умом Рос- 
сию. как всегда, не понять. 

Честно говоря, национальность но- 
винки определить сложно: сырье для ее 
производства берут... в Англии! Можно, 
конечно, съездить на Урал, но там оно ху- 
же и, представьте себе, не дешевле. Зато 
у готовых изделий проблем с гражданст- 
вом нет - “Ганза" выпускает их совместно 
с фирмой “С. П. Б.”, тоже питерской. 

Чтобы заставить клиента раскошелить- 
ся, недостаточно сделать изделие ярким - 
тем более что подвеску снаружи все равно 
не видать. Полиуретан должен превосхо- 
дить резину по абразивной износостойкости 
и устойчиво переносить воздействие неф- 
тепродуктов, солевых растворов и прочих 
жидкостей, встречающихся в наших лужах. 
Он обладает более высоким пределом проч- 
ности при растяжении и долго сохраняет 
свои эластичные свойства. В результате по- 
лиуретановый сайлент-блок должен надеж- 
нее хранить подвеску автомобиля при мак- 
симальных нагрузках и легче переносить тя- 
желые дорожные условия. Именно эти каче- 
ства подобных изделий привлекают внима- 
ние членов клубов экстремальной езды, а 
также тюнинговых фирм, занимающихся до- 
водкой “самар”, "волг“ и “соболей"... 

Вот тут-то и начинается самое инте- 
ресное - несмотря на предполагаемую 
сложность со сбытом вазовских деталей, 
выставочные образцы задних шарниров 
растяжки для “Самары” уже изготовлены! 
А раз так, значит можно сравнить поли- 
уретанового пришельца с резиновым або- 
ригеном. Обозначение детали по катало- 
гам ВАЗ и “Ганзы” - 2108-2904046 и 
НР 011 101 соответственно. 

Сначала разберемся со статикой. По- 
очередно зажимаем шарниры в специаль- 
ное приспособление и оцениваем их де- 
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формацию при приложении осевого уси- 
лия. Через полчаса испытания повторяем. 

Получилось следующее. В исходном 
состоянии полиуретановые шарниры ока- 
зались жестче резиновых при малых де- 
формациях (216 кг против 184), но мягче 
при больших (364 кг против 400) - пре- 
красно. При повторном нагружении жест- 
кость всех образцов уменьшилась, причем 
пришельцы “устали” побольше. 

Переходим к разрывной машине с{)ир- 
мы “Шимадзу" (Япония). Она помогает нам 
проверить реакцию шарниров на цикличе- 
ское сжатие до 3,15 мм с частотой 160 раз 
в минуту - и так 25 часов. Затем повторя- 
ем начальные испытания. Состояние всех 
деталей - удовлетворительное, однако 
жесткость продолжает падать, причем ре- 


зина ведет себя лучше (1 52 кг против 1 04). 

Последняя “пытка” - знакопеременное 
кручение. В течение 1 30 часов закреплен- 
ный шарнир закручивают “туда-сюда" в 
пределах сектора в 12° с частотой 80 цик- 
лов в минуту при радиальной нагрузке 500 
кг. Жесткость измученных изделий выгля- 
дела довольно интересно. Резиновый шар- 
нир увеличил ее на величину от 22% при 
малой деформации до 14% при большой. 
Напротив, пришелец стал мягче при малой 
деформации, жестче при большой, а при 
максимальной нагрузке показал те же 
цифры, что и в начале пути. При этом вы- 
глядел он несколько хуже аборигена. 

Диаграммы жесткости испытанных 
шарниров и соответствующие фото приве- 
дены ниже. 


Выводы из полученных данных можно 
сделать разные. Пессимист разочарованно 
зевнет - он хочет видеть не чью-то победу по 
очкам, а только нокаут. Оптимист отметит ус- 
пешный дебют совершенно нового отечест- 
венного изделия, сумевшего финишировать 
в своем первом испытательном марафоне. 
При этом очевидно, что никакой специальной 
отборки деталей для “зарулевских" испыта- 
ний проведено не было - игра шла честная. 
Для того и проводятся наши экспертизы, что- 
бы изготовители изделий могли совершенст- 
вовать технологию их производства и вовре- 
мя вылавливать различные “детские” болез- 
ни. Кстати, после московского автосалона 
питерскими сайлент-блоками заинтересова- 
лись важные господа из Германии... 

□ 


Диаграммы жесткости шарниров 
С резиновым слоем С полиуретановым слоем 

до испытаний 
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САМИ ДЕЛАЕМ - САМИ СТАВИМ 

РоссийсктіГі произво- 
дитель тормозных коло- 
док для иномарок - фир- 
ма “Маркой” из Ярослав- 
ля теперь сама устанав- 
ливает свои изделия па 
автомобили в открыв- 
шемся в городе специа- 
лизированном сервисе. 

Пойти иа это фирму вы- 
нудили жалобы владель- 
цев иа низкую ходимость 
колодок. Как выясни- 
лось, в бо.іыииистве случаен истинными вииовиика.ми быстрого износа накладок ока- 
зывались исисиравиыс тор.мозиыс механизмы. Теперь, прежде чс.м устаііовигь обновку, 
ее проверяют специалисты. Заодно с тормоза.ми .мастера осмотрят ру.іевое уирав..іеиие 
и ХОДОВУЮ часть, также влияющие на безопасность. 


К несчетному множеству нештатных деталей и 
узлов для переднеприводных ВАЗов прибавилась еще 
одна -стабилизатор для задней подвески, который, как 
обещают продавцы, улучшит устойчивость на дороге. 
Он подходит как “самарам". так и автомобилям семей- 
ства 2110. Для монтажа потребуются специальные 
кронштейны - они входят в комплект, который на мос- 
ковских рынках продают примерно за 1500 рублей. 


ПОДМИГНЕМ 

ЗЕРКАЛОМ 





Петербургская фир.ма “По.'іитех” нача-іа 
выпускать зерка.іа со встроенными повтори- 
телями сигнала поворота. Они постлшят в 
продажу в конце 2000 - иачіые 2001 года. 
Прсдус.мотрены модели л.тя ВЛЗ-2 1 0-І 21 09, 
а также “Нивы”. “Во.итГ’. “Свя гогоі)а”. 'Гакие 
зерка.[а удобны в условиях интенсивного 
движения на у.ніиах болыиих городов; высо- 
ко распо-чожеипый “поворотііик” лучше ви- 
.'іен в іі.іогно.м потоке. При этом .ѵіига;іки на 
зеркалах не заменяют штатных “поворотші- 
ков", а лишь ЛОІ 10 .ІНЯЮТ их. 

В повторителях установлены ла.миы 
Л 12-^1. Дополнительной нагрузки иа акку- 
мулятор от них практически нет. По.мимо 
сигнала поворота, зеркало оборудовано 
обогревом и имеет протіівоослепляіощий 
отражате.ть (золотистый, голубой или бе- 
лый - хро.мироваііиый). 

Кроме того, автомобиль с новыми зер- 
ка.іами выигрывает и внешне. 


ФИЛЬТРЫ 
СБАВЛЯЮТ ВЕС 

Пласт.масса может быть не толь-| 
ко дсіііевле .мета-іла. но и прочнее его. 
Питерская фир.ма “БИГ-ФИЛЬТР". 
выпускающая всевоз.можныс топлив- 
ные, воздушпые и масляные фильт- 
ры. добавила к своей гам.мс еше пять' 
изделий. (ЗВ 612 - это пластмассо- 
вый фильтр для очистки діысльного|| 
топлива, а (ЗВ 306. 3111, 3118, 3138 -і 
его собратья д.ія ра.зличных инжск- ^ 
торных двигателеіі. Д.ія поиска издо-| 
ЛИЯ под конкретный автомобиль ос-!' 
чается найти нужную страничку «Г 
фир.мсшюм ката;іогс. Топливо стапсті 
чище, а машина - немного легче: іі. іа-| 
стик все-таки... і 


АБСОЛЮТНО 
ДЛЯ ПОДРАЖАНИЯ 

В Москве, в “спальном" районе Яссмсво 
открылся новый центр компании “Дженсер” 
по продаже, ремонту п обслуживанию авто- 
мобилей марок '‘Ниссан”, “Рено" и “Дэу". Ка- 
жется, мало ли подобных открывается в стра- 
не? Оказывается, такого уровня - единицы. 
Па церемонию открытия прилетел из Пари- 
жа вице-президент концерна “Рено” Мануэль 
Гомез. Он вообще считает новый центр “абсо- 
лютным образном для подражания”, а но по- 
воду ситуации иа российском авто.мобилыгом 
рынке сказал, что “она внушает оптимиз.м” 
(в прошлом году “Ниссан" вышел на 4-е мес- 
то ІЮ продажам, “Рсію” был па 10-м). Пос- 
кольку французы рассчитывают, что модель 
“Рено-Клио Симво.'Г‘ будет ііо..іьзоваться по- 
вышенным спросом, становится понятно, по- 
чему г-н Гомез счел открытие нового неп гра 
“ гл ѵбо ко с 1 1 .М ВО-'І и ч н ы .\Г’ . 


НА СМЕНУ “РОСЕ’ 
“РОСДОТ-4” 

Предприятие “То- 
сол - с и итез” при сту- 
пило к выпуску ‘РО- 
СДОТ-4” - высококи- 
пяшей (270°С) тор- 
мозной жидкости иа 
син'істичсской основе 
- вза.ѵіеи популярной 
“Росы”. Обновили и 


•виЛѴМТНЕ 
ЬУНГІІЫХ: 


®ЙСМВР^055 


опАке пч* 


упаковку - старую 
уже давно научились 
подделывать. Среди 
постоянных покупа- 
телей - ВАЗ, ГАЗ. 

КамАЗ, ,ЛпАЗ. Жид- 
кость совместима с отечествемпы.мн 
и импортны.ми аналогами (ДОТ-3 п 
ДОТ-4) и іірп.мепп.ма при темпера- 
турах воздуха от -50 до -+-50'С. 



ОХРАНА ПО-ЯПОНСКИ 

Японская корпорация ‘Мацусита юнимейд” освоила охранныііі 
комплекс ТссЬпісз 2ІѴ1Х2000 с двусторонней связью. Вре.іок 
напоминает маленький сотовый телефон, на цветном дисіі-] 
лес которого отражается имфор.мация о текушс.ѵі состоя-! 
НИИ автомобиля. Само собой, есть также звуковой іі вибро-| 
режимы. Радиус дейс твия “японца” - примерно 500-600 .м 
в городе и 1 км - “в чистом пеше". А если еще раскоше- 
литься на СЗМ-модсм, то можно спокойно пускать двига- 
тель своего московского автомобиля, находясь в это врс.мя 
где-нибудь в Великобритании... Кроме того, опять-таки за 
отдельную плату, .можно снабдить “самурая” прис.\інико.\і 
от “Глобал иозишн систем", чтобы он сообщал владсльцуі 
свои координаты - мало ли куда поеха.ча жена в твое от- 
сутствие... 

Стоимость новинки, предлагае.мой ко.миаііией МСС-*-, 
- п])пмсрио 900 у. с., ПС считая “добавок”. В общем - 
“круто”! 
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РЫНОК 


Выбираем с умом 



Юрий НЕЧЕТОВ 


“КИА-Спортидж” - самый дорогой среди 
отечественных вседорожников и самый дешевый 
среди импортных. “КИА-Спортидж” выпускается 
в Корее с 1991 года. Четыре года спустя его 
производство было налажено в Европе фирмой 
“Карманн”. С 1998 года на предприятии “Автотор” 
в Калининграде организована “отверточная” сборка 
пятидверных обычных “спортиджей”, а с недавних 
пор - и удлиненных “грандов” с бензиновым мотором 
или турбодизелем. В паспортах этих автомобилей 
в графе “страна производства” значится Россия. 


ггсколько стоит 


На этот раз мы отошли от заявленных 
нами ценовых рамок в этой рубрике - $10 
тыс., сделав исключение для самой, как было 
сказано, дешевой иномарки-вседорожника. 

Для знакомства мы взяли обновлен- 
ный “Спортидж ІГ' по цене $14 470 (мини- 
мальная в Москве - $1 4 400). За эти день- 
ги предлагают рамный пятидверный вседо- 
рожник с двухлитровым бензиновым шест- 
надцатиклапанником мощностью 128 л. с. и 
механической коробкой передач. В его 
стандартной комплектации - велюровый 

94 12/2000 ЗР 


салон, гидроусилитель регулируемого по 
высоте руля, иммобилайзер, центральный 
замок, электроприводы зеркал и стекол, 
тахометр. И не только. Кондиционер, 
аудиоподготовка, электрокорректор фар, 
очиститель и омыватель заднего стекла то- 
же входят в “стандарт". Более полная ком- 
плектация с АБС, легкосплавными колеса- 
ми. люком и продольными дугами на крыше 
обойдется тысячи на две дороже. Модифи- 
кация с автоматической коробкой передач 
обычно оснащается еще двумя фронталь- 


ными подушками безопасности, что в сум- 
ме дает прибавку примерно $900. Цены на 
машины с турбодизелем (83 л. с.) начина- 
ются от $16 тыс. (но они укомплектованы 
получше), впрочем, как и на появившийся в 
прошлом году удлиненный до 4435 мм 
“Гранд Спортидж” - от $1 6,5 тыс. за бензи- 
новый до $18.6 тыс. за дизельный. Кроме 
того, если мошна туга, можно позволить 
себе “кенгурятник" ($260-620), защиту кар- 
тера ($210-350), подножки ($350-560), че- 
хол-футляр на запасное колесо ($290). 


I 





I 

г 



Для “Спортиджа” это не бе- 
I да - к внедорожным приключе- 
ниям он готов получше иных 
“пляжников”: прочная рамная 
конструкция, классическая не- 
разрезная балка сзади, двой- 
ные поперечные рычаги спере- 
ди. Причем массивными нижни- 
ми рычагами можно крушить 
без малейшего для них ущерба 
не только ледяные торосы, но, 
похоже, и бетонные надолбы. 

Готовясь к серьезным испыта- 
ниям, лучше заменить пластиковые грязезащитные щиты, за- 
крывающие снизу большую часть автомобиля, на стальные. Что 
хорошо - защита образует абсолютно ровную плоскость без ка- 
ких-либо выступающих элементов. Стальным листом прикрыт и 
металлический бензобак. А вот хромированный “обвес”, прида- 


ющий облику машины сходство с 
новогодней елкой, лишь ухудшает 
геометрическую проходимость. 

Перейти с заднего привода на 
полный и обратно можно без оста- 
новки на скорости до 60 км/ч (пе- 
редние ступицы автоматические). 
Передний мост подключается жест- 
ко без дифференциала, поэтому ис- 
пользовать его допустимо лишь на 
покрытии с ограниченными сцепны- 
ми свойствами, при этом надо пом- 
нить о существенном ухудшении уп- 
равляемости автомобиля. В тяжелом грунте, скажем, в рыхлом пес- 
ке или грязи, незаменима пониженная передача в раздаточной ко- 
робке, удваивающая крутящий момент (передаточное число 1 ,98). В 
общем, “Спортидж" - вполне серьезный вседорожник, которому мож- 
но попенять лишь отсутствием межколесных блокировок. 







Городская эксплуатация выявила у “Спортиджа” больше достоинств, 
чем недостатков. Как и другие вседорожники, он оснащен весьма массив- 
ными колесами и мощной подвеской, что разрешает не слишком осторож- 
ничать на разного рода колдобинах и трамвайных путях. Высокая посадка 
обеспечивает прекрасный обзор поверх крыш легковушек и возможность 
лучше прогнозировать ситуацию впереди. Отличают же его от большинст- 
ва громоздких собратьев по классу небольшие габариты и короткий пока- 
тый капот - можно уверенно лавировать в плотном потоке. Плюс к этому 
хорошая динамика при скромном для бензинового “джипа" расходе топлива 
(см. таблицу). К недостаткам же отнесем скупое внутреннее зеркало, сек- 
тор обзора которого наполовину перекрывают пара задних подголовников 
и запасное колесо между ними, да еще невозможность постоянно исполь- 
зовать полный привод, скажем, на гололеде или в снежной каше. Кстати, о 
зиме - детали кузова защищены цинкрометаллическим покрытием. 


Жесткая подвеска заставляет кузов пустой машины точно 
повторять профиль дороги. Из-за этого высоко сидящий води- 
тель испытывает на кочках не только ощутимые вертикальные 
перегрузки, но еще продольные и поперечные. Однако будем 
корректны - многие короткобазные трехдверники "козлят” куда 
сильнее. К тому же порожняком вдаль, как правило, не ездят, 


а с увеличением нагрузки плавность хода заметно улучшается. 
Стотридцатисильный мотор с ровной характеристикой неплохо 
тянет снизу, не заставляя лишний раз переключаться при обго- 
нах, и позволяет легко поддерживать высокую крейсерскую 
скорость. Одно только: при 90 км/ч появляется аэродинамиче- 
ский шум в районе передних стоек. 



Владельцы КИА в России могут чув- 
ствовать себя почти европейцами - те же 
три года общей гарантии при пробеге за 
этот срок не более 60 тыс. км (против 100 
тыс. км, скажем, в Германии). Цены на 
запчасти умеренные и примерно соответ- 
ствуют недорогим иномаркам. Сервис- 
ные центры есть во многих крупных горо- 
дах, но вне их с запчастями могут возник- 
нуть трудности. В то же время “Спор- 
тидж" довольно распространен на рынке 
подержанных иномарок, соответственно 
есть и предложения “бэушных” запчастей. 
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РЫНОК 


Выбираем с умом 





По длине-ширине салона “Спор- 
тидж” чуть превосходит малолитражки 
класса “девятки-десятки” при сущест- 
венно большей высоте - спереди над 
головой остается еще около 120 мм! - 
так что четыре человека размещаются 
здесь вполне комфортно. Втроем сзади 
тесно - крайним придется развернуть 



Фильтры: воздушныйтоппивчый масляный ''2''^ 5 

Колодки тормозные пезедчиезадние 57''44 

Ремень генератора '3 

Ремень ГРМ 62 

Амортизатор передний'задчий б'^іб 

Рулевой механизм 4і0 

Шаровая опора “5 

! Привод в сборе 290 

' Бампер пеоедниЯзаднкй 410.380 

Капот 203 

Крыло переднее 134 

Дверь передняя'зздняя 307 293 

Ветровое стекло 165 

Фаравсборе 1СЗ-190 

Фонарь задний 54-71 

Стоимость нср». 10 •^•аса работ 312 

ТОЮ 000км 145 

|Т020000к.м 220 


Прежде чем попасть в багажный отсек 
“Спортиджа”, обратим внимание на располо- 
женное на корме запасное колесо. Оно за- 
щищено “секреткой”, но откинуть влево 
кронштейн его крепления может каждый. 
Ничего плохого в этом, вроде бы, нет - ну, 
откинул и ладно, - но уж слишком беззащит- 
но это выглядит, если иметь в виду сноровку 
злоумышленников. У “родной” корейской ма- 
шины замок на кронштейне работает так же, 
как и на капоте: сначала открывается ры- 


КОНКУРЕНТЫ “СПОРТИДЖА” 


“Чистокровные” отечественные пол- 
ноприводники - "нивы” и УАЗы разных 
моделей и модификаций - дешевле 
вдвое-вчетверо. Столь большой разрыв 
в цене и не меньший в потребительских 
качествах не позволяет их считать серь- 
езными соперниками. Таковым может 
стать новый ВАЗ-21 23, но его пока нет в 
открытой продаже, да и каково качество 
изготовления - вопрос открытый. Из им- 
портных вездеходов “Спортиджу” очень 
близки по цене ($15 тыс.) миниатюрные и 
маломощные “Сузуки-Джимни” и “Дай- 
хатсу-Териос”. но у первого отсутствует 
пятидверная модификация, а у второго - 
пониженная передача в “раздатке" (ЗР, 
2000, № 1). Для кого-то альтернативой 
может стать заднеприводный “Шевроле- 
Блейзер” примерно за те же деньги, но 
он, строго говоря, к вседорожникам не 
относится и до сих пор так и остался не- 
распробованной вещью в себе. 
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чажком из салона, а потом уже снаружи сни- 
мается со страховочного крючка. 

Багажник “Спортиджа” кажется неболь- 
шим, однако благодаря почти правильной 
прямоугольной форме и скромным по разме- 
рам колесным аркам продемонстрировал 
вполне достойные 320 л при загрузке до ли- 
нии окон. Впрочем, можно грузить и вы- 
ше, до задних подголовников - об- 
зор все равно хуже не станет, да и 
полки, прикрывающей сверху ба- 
гажник, здесь нет. Задняя спинка 
выполнена разрезной (50/50), а 
само сиденье - складывающим- 




К0НСТрѴі<ЦИЯ 


■■КИА- 

Спостидж" 


Раинэя 


ВАЗ-2131 


Ч',іс"о і/ест 


Снаряженная масса, кг 


Максимальная скорость, кмч 

172 

140 

145 

Разгон 0-100, км'Ч 

14,7 

20,0 

15Д 

Рап/успозорота.м 

5.6 

6.3 

4.7 

Раэод топл«а шоссе, п'іоо км 

ГОООДпІООкм 

9.4 

15.4 

10.3 

12.3 

7.3 

11.1 

Загас тсгаива. л 

60 

65 

43 

Топливе 

АИ-92 

АИ-92 

АИ-92 

Число цилиндров X клапанов 

4x16 

4x8 

4x16 

Рабочий объем двигателя, см’ 

1998 

1774 

1296 

Система питания 

Растределен- 

НЫЙ ВП^і-СК 

Карбіюра- 

тср 

Распределен- 
ный вгрырк 

Молэхть. лВгп.С. 
при с6 мин 

94'128 

5400 

6С'82 

5400 

61,’83 

6100 

Крутящий момент, н-м 
при сб'мин 

175 

4700 

134 

3000 

105 

5100 

Транаииссия 

ПоЛНОПрИБРД- 
наясгс-мже+ 
нь'м рядом, 
геоедниймост 
гсдключается 
прітнудительчо 
бездиті^ 
ренциала 

Постоянный ГЙГНЫЙ ТРИБОД 
с пониженкь м 
рядом . 
межосевая 
блокировка 
вклю'-ается 
принудительно 

Дгина. им 

4245 

4240 

3845 

Ширина мм 

1760 

1680 

1555 

Высота, ми 

1650 

1640 

1695 

База, ми 

2650 

2700 

2420 

Колея, мѵ 

1440'1440 

143014СО 

1315'1310 

Дорожный просвет, «и 

210 

220 

185 

Объем багажніка л 

373'6401570 

38С710 

210540 

Стоимость в России, $ 

14700 

5809 

1162 403 р.) 

15 600 


Несущ 


ся, что позволяет увеличить длину багаж- 
ного отсека с 770 до 1240 мм. Более при- 
способлен для объемистых грузов “Гранд 
Спортидж” - все 190 мм прироста длины 
приходятся именно на багажник, мини- 
мальный объем которого достигает 483 л. 


ИИ кузоз 


РЕЗЮМЕ 






“КИА-СпортиАж”-«асто5иций, 
без натяжек, вседорожник под чуті^ ^ 
игрушечной внешностью и притом 
по весьма умеренной, если не сказать 
демпинговой, цене. А ведь со временем 
в Калининграде обещают наладить 
полноценное сборочное производство, 
что еще больше понизит стоимость. 

Дай то Бог... 

Редакция благодарит компанию 
“Вентус” за предоставленный на тест 
автомобиль. Информация о продаже - 
в разделе “Цены дилеров”. 
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плечи, хотя голову можно держать 
прямо, а развитые колесные арки 
несколько затрудняют посадку. Во- 
дительское место вполне удобно, 
вот только руль, неожиданно боль- 
шой и тонкий в сечении, непривы- 
чен. Наиболее же бросающийся в 
глаза недостаток интерьера - за- 
метная упрощенность: твердый, 
скользкий и не всегда хорошо по- 


догнанный пластик в отделке, нерегули- 
руемые по высоте ремни безопасности, 
“жестяной” звук при захлопывании две- 
рей. Что поделаешь, такова оборотная 
сторона столь привлекательной цены все- 
дорожника... 







! 
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ПО поводу ЦЕН 


ИММИГРАЦИЯ в РОССИЮ 


Взвешивая все "за" и "против" при выборе подержанной 
иномарки, потенциальный покупатель непременно пожелает 
получить ответы и на такие вопросы... 

Максим САЧКОВ 



Откуда? С запада на российский 
рынок доставляют европейские модели, 
с востока прибывают праворульные 
"японки", из-за океана приплывают аме- 
риканские машины. 

Большинство охотников за "европей- 
цами” выслеживают добычу в каком-ни- 
будь литовском, реже польском городке, 
куда регулярно приходят паромы с авто- 
мобилями из Германии или Голландии. По 
такому принципу работают, как правило, 
торгующие недорогими иномарками. За 
машинами для богатых все-таки едут 
вглубь Западной Европы - ассортимент 
породистых и молодых “скакунов" на 
рынках Польши и Литвы невелик. Мно- 
гие гонят ширпотреб из Финляндии - сю- 
да тоже приходят паромы из Европы. 

Подержанные “японки" с правым 
рулем везут, конечно же. из Приморья. 
Частые гости Владивостока или Комсо- 
мольска-на-Амуре - перегонщики, оби- 
тающие в соседних областях, респуб- 
ликах и краях. Из мест отдаленных, на- 
пример, европейской части России, же- 
лающих ехать сюда меньше. Автомо- 
бильных дорог, ведущих из Приморско- 
го края на запад, пока нет, поэтому са- 
мый распространенный способ достав- 
ки - по “железке”. За несколько сотен 
долларов покупку погрузят на платфор- 
му и довезут куда нужно. 

Еще один источник поступления “бэ- 
ушных” иномарок в Россию - Америка. 
Перегонщики, доставляющие заокеан- 
скую продукцию, работают обычно “под 
заказ" - больно рискованно без него вез- 
ти за тридевять земель такой товар. За- 
то у “американцев " есть большое преиму- 
щество перед японскими и европейскими 
конкурентами; тамошняя полиция, преж- 
де чем выпустить машину из страны, 
тщательно проверяет ее на угон. Нар- 
ваться на краденый американский авто- 
мобиль. к счастью, большая редкость. 

На русской земле машина проходит 
полную таможенную очистку по месту 
жительства перегонщика. Так что не 
удивляйтесь, если на рынке увидите 
транзитные номера не своего региона. 
Растаможенное авто получает знако- 


мую всем водителям синюю бумажку - 
ПТС и таможенное удостоверение, под- 
тверждающее оплату положенных сбо- 
ров. Последнее отбирают при постанов- 
ке иномарки на учет, но многие перегон- 
щики хранят ксерокопии в доказательст- 
во честного прохождения таможни. 

Какие? Сначала в общих чертах об- 
рисуем большинство прибывающих в 
Россию. Обычно недорогие, но и не 
древние иномарки: в среднем по цене не 
более 10 тысяч долларов и не старше 10 


кой-нибудь “Опель" или “Фольксваген"! 
потенциальные покупатели ценят не] 
только за надежность, но и за престиж] 
Почему-то считается, что подъехать 
ресторану или офису фирмы-конкурента] 
на японской машине того же класса все] 
таки не так солидно. Хотя и у них хвата] 
ет поклонников. Наиболее популярнь] 
"тойоты"'. Сравните с "европейцами”; ш 
те же деньги вы получаете аналогичны^^ 
комфорт и надежность плюс салонные] 
“навороты" - кондиционер, электропаке] 
ты. люки в японских автомобилях встре-| 
чаются чаще (даже в дешевых вариані 
тах). Праворульные машины обладают] 
еще одним преимуществом - цена при] 
мерно на 30-50% ниже аналогов со] 
штурвалом слева. 


1 СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА ПОДЕРЖАННЫЕ ИНОМАРКИ (октябрь 2000 г.), долл. США 1, 

Модели 1 

ІСЯлетние | 

7-летние | 

5-петние | 

Страна 

До перегона 

В Москве 

До перегона 

6 Москве 

До перегона 

6 Москве 

•'Тойота-Королла 1,5"* 

1200 

2400 

2500 

3800 

3700 

5200 


‘Тойота-Карина 1.5'"* 

1400 

2700 

2700 

4000 

4000 

5500 

• 

1 

, 1 

“Мицубиси-Галант 2.С” 

1600 

3100 

3300 

4600 

4800 

6500 

"Шевроле-Блейзер 4.3’ 

3500 

6300 

6000 

9000 

11000 

14 000 


'Форд-Эскорт 1,9" 

1500 

3000 

2600 

4500 

4500 

6500 


"Линкольн-Таун-Кар 4.6" 

5000 

8000 

8000 

12 000 

13 000 

17 000 


‘'Ауди-80 1.8 

3000 

1 4300 1 5300 

6700 

7500 

9000 


‘Фольксваген-Пассат 1.8” 

3200 

4600 1 

5500 

6800 

8000 

9500 

р 

“Олель-Вектра 1.8” 

2200 

3500 

4000 

5500 

5300 

6800 

‘Пежо-405 1.6" 

1700 

3000 

3000 

Ш 1 

4500 

5900 

■ ■ ' 

СААБ-90СЮ2.0 

3500 

4800 

7000 

8600 

10 000 

12 000 


' Модели с правьш рулем. 

Цена до перегона на японские модели - во Владивостоке, европейские - в Германии. 


лет. Это ориентир для крупных городов, 
для провинции же максимальная цена 
примерно в полтора раза ниже, а авто- 
мобили старше. Под капотами чаще все- 
го бензиновые моторы объемом менее 
2,5 л. хотя в последнее время все боль- 
ше дизелей - их достоинства раскусили 
те, кому приходится много ездить... или 
имеющие доступ к дармовой солярке. 

За большой литраж таможня заста- 
вит перегонщика серьезно раскошелить- 
ся - это накладно еще и потому, что по- 
купатель обычно с неохотой компенси- 
рует затраты. В основном страдают от 
налога на "кубики” истинные “американ- 
цы" с безразмерными моторами. 

Теперь посмотрим на отличия ино- 
марок. попадающих к нам из разных ча- 
стей света. Типичные “европейцы" - это, 
как правило, немецкие модели разных 
цветов, кроме, как правило, белого. Кон- 
диционер. электропакет, дополнитель- 
ные “навороты"’ встретишь на относи- 
тельно свежих и дорогих машинах. Ка- 


Американские автомобили пригоня- 
ют в первую очередь на потребу привер- 
женцам стиля и оригинальности. Кроме 
того, будущих хозяев привлекают габари- 
ты и неубиваемый мощный двигатель. Да 
и автоматические коробки передач у 
штатников превалируют над “механикой"". 
Настоящих почитателей американских 
машин не останавливают ни затраты на 
перевозку, ни таможенные пошлины. 

Почем? Ответ на этот главный воп- 
рос вы найдете в таблицах - приведенной 
здесь и в конце журнала в разделе “Це- 
ны". Кстати, многих, определившихся с| 
маркой и даже моделью будущего четы- 
рехколесного друга, мучает вопрос: а не { 
взять ли ради экономии перегон на себя? > 
Мнения по этому поводу разные: не ста- 
нем ничего советовать, посмотрите цены. 
Для каждой модели приведены стоимость 
ее покупки (до перегона) и московская це- 
на. Стоит или нет брать на себя дорожно- 
таможенные хлопоты - судите сами! 
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РЫНОК 


Подделка 


кто в ТЕРЕМОЧКЕ ЖИВЕТ? 


Мы прекрасно понимаем, 
что во избежание неприятно- 
стей изделия лучше приобре- 
тать в фирменных магазинах. 
Подделки проникают и туда, 
но купленный брак, скорее 
всего, обменяют, а у его по- 
ставщика возникнут пробле- 
мы. Однако в жизни ноги сами 
несут нас на рынок или в бли- 
жайшую палатку. Приглашаем 
всех желающих ознакомиться 
с некоторыми экспонатами 
коллекции, собранной сотруд- 
никами отдела безопасности 
калужского завода “Автопри- 
бор”. Всех их объединяет поч- 
ти полное внешнее сходство с 
оригиналом, но вот что пока- 
зало вскрытие (фото 1-4). 

Фото 1. Реле указателя 
заряда батареи РС702. Ори- 
гинал слева, копия справа. 
Вместо фирменного элект- 
ромагнитного узла внутри 
поселились герконовое ре- 
ле и пара резисторов. Тол- 
щина основания - всего 
лишь 0,7 мм вместо поло- 
женных 1,5 мм, при нажа- 
тии пальцем оно легко про- 
гибается. Кривая заклепка 
в основании имитирует сер- 
дечник штатного электро- 
магнита. 

Фото 2. Реле включе- 
ния электрооборудования 
РС527. Оригинал слева, ко- 
пия справа. Фирменный 
электромагнитный узел, ко- 
торый должен был быть 
расклепан на панели, заме- 
нен на малогабаритное ре- 
ле для печатного монтажа, 
припаянное к штырям. Ос- 
нование изготовлено из 
тонкого гетинакса толщи- 
ной 0,7 мм вместо 1,5. Не- 
ровная заклепка в центре 
предназначена для того, 





Двойники встречаются не только у эстрадных звезд, 

но и у запчастей. Первым достаточно внешнего сходства, зато 

вторых пытаются заставить работать по-настоящему. Ну-ну... 


Михаил КОЛОЕОЧКИН 


чтобы придать сходство с первоисточ- 
ником. Кстати, качество маркировки 
штырей выдает происхождение реле. 

Фото 3. Регулятор напряжения 
121.3702. Оригинал слева, копия справа. 
Тоненький теплоотвод (1 мм вместо по- 
ложенных 2,6-3 мм) резко 
ухудшает тепловой режим си- 
лового транзистора и не обес- 
печивает механической проч- 
ности изделия. Кроме того, 
разъем закреплен термоосад- 
кой пластмассовых выступов 

- документация требует ме- 
таллических заклепок или 
винтов. Печатная плата изго- 
товлена кустарным спосо- 
бом, а сама электрическая 
схема упрощена до предела. 
Примененные радиоэлемен- 
ты выбраны исходя из мини- 
мума их стоимости. 

Фото 4. Регулятор напря- 
жения 13.3702-01. Оригинал 
слева, копия справа. Основа- 
ние - силовой элемент конст- 
рукции - из стали толщиной 
1 мм вместо требуемых 1,2. 
Плата - из материала толщи- 
ной 0,7 мм вместо заводских 
1,5 мм. Отсутствуют нужные 
прокладки, монтаж не по- 
крыт лаком, а установленные 
радиоэлементы отформова- 
ны с грубым нарушением 
требований стандарта. Элек- 
трическая схема упрощена с 
расчетом на применение эле- 
ментов “с барахолки”. 

Вряд ли нужно объяснять, 
что калужские разработчики 
используют в своих изделиях 
“лишние” радиоэлементы, про- 
кладки и винты вовсе не пото- 
му, что плохо считают деньги. 
Ни один из перечисленных 
двойников не выдерживает и 
половины испытаний, которым 
подвергается серийная продук- 
ция завода. Оно и понятно - 
двойник Валерия Леонтьева 
совсем не обязан хорошо петь. 
Так что в очередной раз сове- 
туем обходить рынок стороной 

- если, конечно, вы не коллек- 
ционер... 


□ 
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Страница звука 



ПОГОВОРИТЕ с ПРИЕМНИКОМ. В самом “навороченном” аппарате линейки 2000 
года фирмы ^VС - СО-ресивере КО-1Х50П предусмотрена возможность голосового уп- 
равления. Весь набор команд разделен на две группы - команды управления и команды 
доступа. Набор команд управления определен раз и навсегда изготовителем. К ним от- 
носятся; выбор источника сигнала (диск/ченджер/тюнер/видео), диапазона приемника, 
станций, треков (композиций на компакт-диске). Набор команд доступа - произвольный, 
но их количество ограничено двенадцатью. С их помощью можно выбрать нужную стан- 
цию или диск по названию. Кроме обычного пульта дистанционного управления, аппарат 
укомплектован микрофоном, преобразовательным блоком и дополнительным пультом 
голосового управления. Прежде чем система начнет воспринимать ваши (и только ваши) 
команды, ее необходимо запрограммировать. Для этого выбираете команду и произно- 
сите в микрофон соответствующее слово. Теперь, если режим голосового управления 
выбран и вы произнесете то же слово, аппарат выполнит соответствующую команду. 



ТРЕХПОЛОСНЫЙ... 
САБВУФЕР. Те, у кого 
в автомобиле боль- 
шие овальные ди- 
намики размером 
6x9" (15x23 см), 
наверняка це- 
нят их способ- 
ность воспроиз- 
водить глубокий 
и “правильный” 
бас. Фирма Іапгаг 
сделала шаг навстречу 
меломанам, выпустив дина- 
мики Іапгаг ѴХ830. По конструкции они 
напоминают трехполосные 6x9", однако 
по форме не овальные, а круглые. В них 
используется относительно небольшой 
восьмидюймовый (20 см) диффузор, а по- 
тому им хватит места на задних полках 
большинства машин. 

Параметры громкоговорителей по- 
добраны так, что их можно устанавли- 
вать еще и в двери или в закрытый ящик 
объемом от 20 литров. Тогда ѴХ830 обес- 
печивают характерный для настоящих 
сабвуферов подъем низких частот, кото- 
рый пригодится для “басов" всей акусти- 
ки автомобиля. По своим возможностям 
пара ѴХ830 приближается к сабвуферу 
диаметром 12 дюймов (25 см), хотя, ко- 
нечно, уступает ему по максимально до- 
пустимой мощности. 


АЛЬТЕРНАТИВА СТАНДАРТУ. Преи- 
мущества и недостатки штатных автоау- 
диосистем известны. Производители ав- 
томобилей стремятся сделать работу с ни- 
ми предельно понятной, не отвлекающей 
от управления. Для этого хороши все 
средства; кнопки на центральной консоли, 
руле или подрулевые переключатели. 

На качество звучания подобная тща- 
тельность распространяется не всегда. 
То, что может удовлетворить среднеста- 
тистического владельца автомобиля, для 
любителей хорошего звука слишком ба- 
нально. К сожалению, установка аппара- 
туры “от специалиста” оставляет все за- 
думки конструкторов машины невостре- 
бованными - “мертвые” кнопки не укра- 
шают салон. 

Для таких случаев фирма АІріпе вы- 
пускает специальные переходники, кото- 
рые включаются между магнитолой и 
разъемом, соединяющим штатную систе- 
му с “встроенными” кнопками и переклю- 
чателями. Тем самым удается полностью 
задействовать заложенную создателями 
автомобиля эргономику. Разумеется, пе- 
реходники работают с головными устрой- 
ствами АІріпе. К уже выпускаемым фир- 
мой адаптерам для автомобилей европей- 
ских производителей (“Пежо”, “Рено”, “Си- 
троен”, ФИАТ, “Опель”, “Форд" и др.) доба- 
вились переходники для СААБ 9-5/9-3 и 
“Джип-Гран Чероки”. 


ДЛЯ МОБИЛЬНОГО ТЕАТРА. Вы, ко- 
нечно, знаете, что такое система “домаш- 
ний театр”. Вкратце, пять независимых 
каналов звука плюс сабвуфер. А ведь ес- 
ли задуматься, то четыре в автомобиле 
уже есть, а сабвуфер - несомненная при- 
надлежность серьезной аудиосистемы... 
Так чего же не хватает, чтобы создать в 
машине акустическую систему, способ- 
ную воспроизводить самые сложные зву- 
ковые эффекты, услышать которые рань- 
ше можно было только в суперсовремен- 
ном кинотеатре? 



Правильно, громкоговорителя цент- 
рального канала и декодера. Для решения 
этой проблемы фирма АІріпе предлагает 
комплект ЗВ8-0515, состоящий из однока- 
нального усилителя (20 Вт) и двухдюймо- 
вого динамика с частотным диапазоном от 
400 Гц до 20 кГц. Впрочем, компонентов, с 
которыми можно реализовать централь- 
ный канал, ныне выпускается немало. Го- 
раздо реже встречаются декодеры систе- 
мы ОоІЬу Рго Іодіс и ОоІЬу ОідііаІ, предна- 
значенные для использования в системах 
мобильного театра, как АІріпе РХА-Н510. 
В отличие от аналогичных систем для до- 
ма, у него нет встроенных усилителей и 
все шесть выходов - линейные. Пульт уп- 
равления процессора вместе с дисплеем 
снабжены длинным кабелем, и их можно 
смонтировать в любом удобном для води- 
теля или пассажиров месте. В процессоре 
три цифровых оптических входа и одна па- 
ра аналоговых, а в качестве источников 
аудиосигнала можно использовать любой 
компакт-диск с соответствующим образом 
кодированной (ОРГ) записью. 

Тем же, кто хочет превратить свой 
автомобиль в кинотеатр на колесах, по- 
требуется источник видеоаудиосигнала. 
На эту роль в “мобильном театре” подой- 
дет видеомагнитофон (скажем, ^VС 
КѴ-Ѵ10 или ОѴО-проигрыватель АІріпе 
ОѴА-5205Р. Последний отличается от 
“домашнего” ОѴО-проигрывателя тем, 
что имеет стандартный размер ^IN 
(178x50x185 мм) и позволяет использо- 
вать цифровой декодер сигнала или об- 
ходиться без него, получая “на выходе” 
обычный двухканальный стереозвук. 
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Агрегаты 


МЕНЯЕМ в СБОРЕ 


Сегодня для отечественного автомобиля можно свободно 
купить не только штатный, но и более мощный двигатель. 

Антон УТКИН 


Аккуратному хозяину мотор обычно 
служит до списания машины. Если ездить 
немного, тысяч по десять в год, он будет в 
боевом состоянии, когда уже сам автомо- 
биль, устарев морально и физически, упа- 
дет в цене до стоимости нового двигателя. 
Тому, кто наматывает тысяч по пятьдесят в 
год, волей-неволей приходится периодиче- 
ски сдавать мотор в капиталку. Но иногда 
агрегат выгодней заменить на новый - ска- 
жем, если он серьезно поврежден. Допус- 
тим, нерадивый хозяин, разморозив рубаш- 
ку цилиндров, заодно и головку блока, про- 
дает машину по дешевке, а покупатель, не 
желая погрязнуть в ремонте, сразу едет в 
магазин за новым мотором. Или другой слу- 
чай: кто-то без масла в картере ехал до тех 
пор, пока двигатель не заклинил и оборвав- 
шийся шатун не показал “руку дружбы” из 
пролома в стенке блока. В такой ситуации 
владельцу иномарки придется восстанав- 
ливать детали, используя дорогостоящие 


приемы ремонтной техники. Хозяин же 
“Самары” или “Жигулей” не станет оплачи- 
вать услуги автокудесников экстра-класса, 
когда за $400 можно в течение дня поста- 
вить машину на ход. Среди покупателей но- 
вых двигателей немало и жителей провин- 
ции - найти хорошую ремонтную базу там 
не так-то просто. Есть и те. кто уже обжи- 
гался, доверив капремонт разгильдяям - 
какой смысл сидеть месяц без колес, если 
движок после переборки пробежит тысяч 
двадцать и снова задымит? 

Покупать столь дорогую запчасть, как 
мотор, в первом попавшемся магазине не 
стоит - лучше вначале обзвонить десятка 
два торговых фирм, рекламой которых на- 
биты газеты и справочники. Вскоре вы 
убедитесь, что, “поработав” полчаса на те- 
лефоне, можно сэкономить около двух ты- 
сяч рублей - примерно таков разброс цен 
на двигатели к отечественным автомоби- 
лям. А кто-то, напротив, предпочитает пе- 



реплатить, зато 
взять мотор, взаимозаме- 
няемый со штатным, но заметно мощ- 
нее. Речь идет о малосерийных агрегатах 
(обычно с увеличенным рабочим объе- 
мом), собранных на опытном производст- 
ве автозавода или в тюнинговых фирмах. 
Разумеется, на рынке или в мелких мага- 
зинах, особенно провинциальных, таких 
моторов не бывает - надо искать в солид- 
ных, принадлежащих крупным торговым 
сетям с централизованным снабжением. 
Либо ехать за мотором прямо в Тольятти, 
Нижний Новгород или Ульяновск - вокруг 
автозаводов гнездятся десятки контор, 
где можно раздобыть агрегат, вообще не 
поступающий в магазины, вроде роторно- 
го, дизельного или даже иностранного. 

Спрос на малосерийные моторы с 
увеличенным рабочим объемом невелик - 
они заметно дороже обычных, да и риско- 


ІВИГАТЕЛИ ДЛЯ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ И ЛЕГКИХ ГРУЗОВИКОВ 


Модель 

двигателя 

Производство 

Назначение 

Рабочий 
объем, л 

Диаметр 
цилиндра X ход 
поршня, мм 

Номинальная 
мощность, 
л. с. 

Применяе- 

мое 

топливо 

Система 

питания 

Розничная 

цена, 

руб. 

ВАЗ-2103 

В.АЗ 

"Жи7ли" 

1.5 

76x80 

71 

.АИ-93 

К 

10500 

ВАЗ-2106 

ВАЗ 

1.6 

79x80 

75 

АИ-93 

К 

12200 

ВАЗ-21073 

ВАЗ 

1,7 

82x80 

79 

АИ-93 

ЦВ 

- 

ВАЗ-341 

•Барнаул-транаш' 

'Жигули'. "Низа" 

1.52 

76x84 

53 

дт 

ТНВД 

- 

ВАЗ-21213 

ВАЗ 

“Нива" 

1.7 

82x80 

79 

АИ-93 

к 

120(Х) 

ВАЗ-21213 

‘Торгмаи’ 

1,8 

82x84 

90 

АИ-93 

к 

15 ОСО 

ВАЗ-21213 

■Тсогмаіі. 

1.9 

84x84 

105 

АИ-95 

к 

19 ОСО 

ВАЗ-2130 

ВАЗ-ОПП 

1.8 

82x84 

90 

АИ-93 

к 

125СО 

ВАЗ-21083 

ВАЗ 

■Самара" 

1.5 

82x71 

70 

АИ-93 

к 

13800 

ВАЗ-21083 

•Тоогмаш' 

1.6 

82x74.8 

86 

АИ-93 

к 

18000 

ВАЗ-21083 

Тоэгѵаш' 

1.7 

84x74.8 

106 

АИ-95 

к 

20000 

ВАЗ-21084 

ВАЗ-ОПП 

1.6 

82x74,8 

80 

.АИ-93 

к 

14300 

В.АЗ-2110 

ВАЗ 

Семейство 

ВАЗ-2110 

1,5 

82x71 

73 

АИ-93 

к 

12200 

|В.АЗ-2'11 

ВАЗ 

1,5 

82x71 

79 

АИ-95 

РВ 

21600 

ВАЗ-2112 

ВАЗ 

1.5 

82x71 

92 

АИ-95 

РВ 

42 030 

С20ХЕ 

■Опель (Германия) 

2.0 

86Х-86 

150 

АИ-95 

РВ 

_ 

ВАЗ-415 

ВАЗСКБРПД 

■Самара' 

2,6 

Ротор 

135 

АИ-93 

к 


ВАЗ-1 113 

ВАЗ 

•Ока" 

0.75 

82x71 

33 

АИ-93 

к 

14 500 (с КП) 

! ВАЗ-2106-70 

ВАЗ 

“ІССКВИЧ-214Г 

•Святогор" 

1.6 

79x80 

72 

АИ-93 

к 

- 

УМПО-3317 

У,УПОіУфаі 

1.7 

85x75 

85 

АИ-93 

к 

112С0 

УМГ'О-ЗЗІЗ 

УІТОІУФаі 

1,8 

85x80 

85 

А-76 

к 

115С0 

РЗП 

■■Реяо'(Фоакцня) 

2.0 

82.7x93 

113 

АИ-95 

РВ 

- 

ЗМЗ-402 


•Волга" 

2,5 

92x92 

100 

АИ-93 

к 

15700 

ЗМ34021 

ЗМЗ 

2.5 

92x92 

90 

А-76 

к 

15 700 

ЗМ34025 

ЗМЗ 

•Газель , 'Соболь 

2.5 

92x92 

90 

А-76 

к 

16 200 

ЗМЗ-4026 

ЗМЗ 

2.5 

92x92 

100 

АИ-93 

к 

16200 

! ЗМЗ-4С62 

31.'3 

■■Волга' 

2.3 

92x86 

150 

АИ-93 

РВ 

28 030 

і ЗМЗ-4С«3 

ЗМЗ 

•Газель. Соболь 

2,3 

92x86 

110 

АИ-93 

к 

25 030 

УМ34178 

'Волжские моторьѵ 

УАЗ 

2,5 

92x92 

92 

А-76 

к 

16500 

УМЗ-4218 

■Волжские моторы' 

2,9 

100x92 

98 

А-76 

к 

20000 

УМ34215 

•Волжские моторы" 

Тазе.ла" 

2.9 

100x92 

93 

А-76 

к 

21000 

ГАЗ-560 

ГАЗ 

2.13 

85x94 

95 

ДТ 

ТНВД 

- 


Сокращения: К — карбюратор: ЦВ - центральный впрьюк топлива: РВ - распределенный впрыск топлива: 
ТНВД - топливный насос высокого давления 


ванно брать, все же серийный - штука 
проверенная. Тем не менее встречаются 
покупатели, готовые приобрести форси- 
рованный движок на замену... абсолютно 
исправному штатному агрегату! Как выяс- 
нится, такому принципиально важно обго- 
нять себе подобных. Оторваться от какой- 
нибудь “девятки” со светофора или на 
трассе для него что допинг - заряд бодро- 
сти на целый день! 

В таблице приведены данные не толь- 
ко моторов, поступающих в продажу (в по- 
следней колонке - их средние цены в круп- 
ных столичных магазинах), но и те, кото- 
рыми пока только комплектуют автомоби- 
ли на заводах (вместо цены - прочерк). 
Последние можно попытаться достать 
“окольным” путем (см. выше), но учтите, 
что, скажем, дизель для “Жигулей” обой- 
дется на $1000 дороже привычного “ноль 
третьего” мотора, роторный для “Самары” 
- на $2000 дороже, чем серийный 21083, а 
за дизель для “Газели” или любой импорт- 
ный агрегат (“Опель”, “Рено” и “Тойота" 
и др.) придется заплатить вдвое-втрое 
больше, чем за новенький автомобиль с 
обычным мотором. 

□ 
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РЫНОК 


Для вас и вашей машины 


3 И М Н Я Я- 11 0 |\/і 0 1;^ К д ■■ 

Весельчаки говорят, что с приближением зимы мы аановимся похожи на фото 
в собственном паспорте. И все-таки автомобилю в это время куда хуже, чем нам, - 
грязный, промерзший и сразу такой некрасивый, он надолго забывает не то что про 
шампуни и полироли, но даже про обыкновенное ведро с водой. Это, конечно, не дело. 

Михаил КОЛОДОЧКИ Н 

Тем. іао не может себе позволить ежедневные визиты но мойки, фирма ТиіІІе \Л/ах предла- 
гает свой "Горячий воск". Содержимое ярко-красной упаковки - это комбинированный шам- 
пунь и полироль, которые очищают, защищают, ну и все такое... Чтобы воспользоваться "Горя- 
чим воском" зимой, нужно отыскать упомянутое выше ведро (литров на 8-10), влить в него при- 
мерно шесть колпачков препарата и наполнить горячей водой. А затем - хватаем губку и бегом 
на улицу: процедура знакомая. Вымытую машину ополаскиваем чистой водичкой и насухо про- 
тираем замшей. Если забыть про пословицу "Свинья грязи 
найдет", то защитного эффеіаа должно хватить при- 
мерно на четыре недели. Стоимость одной упа- 
ковки "воска" - от 3,73 до 5,3 у е. 



Замерзший замок - дело обычное. 
Все знают, что лучше обработать ли- 
чинки заранее, но как-то все неко- 
гда... На этот случай пригодится раз- 
мораживатель замков Шкко зиіа. 
Пользоваться финским баллончиком 
просто: вынимаем малыша из тепло- 
го кармана, снимаем защитный кол- 
пачок, упираемся форсункой в за- 
мерзшую скважину и нажимаем на 
тыльную часть баллончика. 
Цена - от 1,16 до 1,65 у. е. 




Победив замок, частенько обнаружива- 
ешь, что проблема этим не исчерпывается - 
морозец накрепко прихватил резиновые 
окантовки дверных проемов и багажника. 
Чтобы забыть про кипяток или грубую физи- 
ческую силу, нужно заранее обработать 
резинки силиконовым спреем. Кстати, пре- 
паратом можно заодно смазать дверные 
петли, тросики, замки и т. п. Цена удовольствия 
-от 2,20 до 3,1 у. е. 


Нкія Тсся 

ШоШІ 

ѴоНе'е^іа 


Раз уж МЫ все-таки заговорили о предварительной обработ- 
ке, то вспомним про стекла. То, что незаметно летом, обязатель- 
но проявится зимой - грязные разводы на внутренних и наруж- 
ных поверхностях особенно хороши холодной темной ночью в 
свете чужих фар... От подобной неприятности можно избавить- 
ся за сумму от 3,85 до 5,4 у. е. - именно столько стоит очиститель 
СІеаг Ѵие Ѳ1а$$ СІеап, представленный на фото. Штука недеше- 
вая, но ее хватит надолго, так как продукт следует распылять 
малыми порциями. Очистив стекла, уделите внимание зерка- 
лам, а заодно и хромированным поверхностям. По окончании 
мойки унесите очиститель домой - на морозе его хранить нельзя, 
а в хозяйстве пригодится: в квартире "стекляшек" много. 


Конечно, по 
Жванецкому, “греметь 
ключами на морозе 
приятнее”, но все-таки лучше 
подгадать банный день под оттепель 

- хуже не будет. Кроме того, никакой 
препарат не уберет с кузова рыхлую 
грязь вперемешку со снегом и льдом 

- для этого существуют 
всевозможные щетки, скребки и т. п. 

А любое стойкое загрязнение требует 
более длительной возни - чудес 

не бывает. □ 


дым БЕЗ ОГНЯ 


Согласно классику, “дым отечества 
нам сладок и приятен". Московская фир- 
ма “МЕТТЭМ" подошла к вопросу о дыме 
творчески и изготовила блок дымовой за- 
щиты, предназначенный для борьбы с лю- 
бителями чужой собственности, будь то 
гаражи, киоски или автомобили. Когда 
ворюга проникает в салон машины или в 


пустующий дачный домик, изделие выпус- 
кает облако густого красно-оранжевого 
дыма... Представление довольно зрелищ- 
ное - очень похоже на пожар, привлекает 
внимание окружающих и лишает жулика 
возможности спокойно покопаться в хо- 
зяйском имуществе. А поскольку при по- 
жаре желательны звуковые эффекты, к 


дымовому сторожу можно подключить 
мощную сирену. 

Устройство имеет автономное пита- 
ние и может подключаться к стандартным 
охранным сигнализациям. А так как забо- 
та о человеке у нас превыше всего, то здо- 
ровью грабителей ничего не угрожает - 
изделие нетоксично и пожаробезопасно. 
Его розничная цена - 680 руб., а замена 
использованного дымогенератора обой- 
дется хозяину всего в 260 руб. Интересно, 
испугается ли отечественное жулье? 
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СПОРТ и отдых 


Формула 1 


КОМУ РАДОСТЬ, 
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ные нотки. Остальные команды ищут утеше- 
ния, даже занявшая четвертое место “Бе- 
неттон” -там считают, что подарили третье, 
призовое “Вильямсу”. А самое большое по- 
трясение испытал “Джордан". Ирландская 
команда всерьез рассчитывала выиграть 
несколько Гран-при, а после прошлогодних 
успехов Хайнца-Харальда Френтцена даже 
называли в числе претендентов на титул. И 
что же? Девятая позиция в зачете пилотов 
и скромная шестая в зачете конструкторов, 
два третьих места в гонках - негусто. 

“Не могу избавиться от ощущения, что 
судьба обидела нас несправедливо, - гово- 
рит Эдди Джордан. - Хотя прекрасно пони- 
маю, что воля небес тут ни при чем. Просто 
мы построили неудачный автомобиль". 

Никто из “Джордана", однако, не ска- 
зал плохого о двигателях “Муген-Хонда”, 
но знатоки формулы могли заметить, что, 
начиная с середины сезона, автомобили 
ВАН, оснащенные настоящей “Хондой", 
ехали все быстрее и быстрее, а "джорда- 
ны”, напротив, угасали. Уж не по той ли 


Мика Хаккинен сражался до последнего. В двух заключитель- 
ных Гран-при “Мак-Ларен” не уступал “Феррари” в скорости. 




Восемь из 11 команд чемпионата мира 
недовольны итогами сезона и жаждут реванша. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


Гран-при Малайзии, как выяснилось, 
можно было не проводить вообще. Пожа- 
луй, только команда ВАН извлекла из гон- 
ки в Куала-Лумпуре практическую пользу. 
Пятое место Жака Вильнева позволило ей 
сравняться по очкам с “Бенеттоном". Но 
зато ликование "Феррари” и многомилли- 
онной армии ее болельщиков достигло 
апогея. Итальянская команда вполне мог- 
ла выступить спустя рукава, а вместо это- 
го одержала еще одну победу, так что по- 
ражение “Мак-Ларена" выглядело теперь 
почти как разгром. В чем его причина? 

Послушаем Мику Хаккинена: “Думаю, 
каких-то особых причин на самом деле 
нет. Сражались две равные по силам ко- 
манды, одной везло чуть больше, другой - 
чуть меньше. Честно говоря, немного ме- 
шали сомнения в том, что могу стать чем- 
пионом три раза подряд. Такого ведь еще 
не случалось! И мне нисколько не обидно, 
что я занял второе место. Для большинст- 
ва других гонщиков это вообще несбыточ- 
ная мечта. И кроме того, нельзя же все 
время побеждать”. 

Свежеиспеченный чемпион мира после 
победного финиша в столице Малайзии про- 
вел бурную ночь, отмечая в узком кругу ус- 
пех команды. Было очень весело. Шумахер 
танцевал попеременно со своей супругой Ко- 


ринной и спортивным 
директором Жаном Тод- 
том. Рубенс Баррикелло 
со слезами на глазах 
пел “ѴѴе аге іИе 
сііатріопз, ту {гіепб!” 

(“Мы чемпионы”). Празд- 
нество завершилось 
тем. что на голову Миха- 
эля напялили разорван- 
ные брюки счастливого 
шефа "Феррари” Луки де Монтеземоло. 

Немудрено, что дать внятную оценку 
своим выступлениям в сезоне-2000 немец 
смог только через несколько дней. “Если 
кто думает, что “Мак-Ларен” был слабее, 
чем год или два назад, он ошибается. Мы 
победили очень сильного противника. И я 
решительно возражаю против тех выска- 
зываний, где все заслуги приписываются 
мне одному. Еще никому не удалось изме- 
рить, чей вклад в победу больше - пилота, 
конструктора или механика, заливающего 
бензин в бак моего автомобиля!” 

По исходу сезона выяснилось, что у 
большинства “конюшен" формулы 1 нет по- 
вода для радости. Своими результатами до- 
вольны, похоже, лишь Феррари”, “Вильямс" 
и ВАР. Во всяком случае, только в высказы- 
вании их представителей не звучали груст- 


Чемпионат мира формулы 1, 
итоги 

Пилоты: 1. М. Шумахер - 108; 2. М. Хак- 
кинен - 89; 3. Д. КултарА - 73; 4. Р. Бар- 
рикелло - 62; 5. Р. Шумахер (Германия, 
“Вильямс-БМВ”) - 24; 6. Дж. Физикелла 
(Италия, “Бенеттон-Супертек") - 18; 
7. Ж. Вильнев - 17; 8. Дж. Баттон (Вели- 
кобритания, “Вильямс-БМВ”) - 12; 9. X.- 
X. Френтцен (Германия, “Джордан-Му- 
ген-Хонда”) - 11; 10-11. М. Сало (Фин- 
ляндия, “Заубер-Петронас”), Я. Трулли 
(Италия, “Джордан-Муген-Хонда”) - 
по 6. 

Команды: 1. “Феррари” - 170; 2. “Мак- 
Ларен” - 152; 3. “Вильямс” - 36; 4-5. “Бе- 
непон”, ВАР - по 20; 6. “Джордан” - 17; 
7. “Эрроуз” - 7; 8. “Заубер” - 6; 9. “Ягу- 
ар” -4; 10-11. “Минарди”, “Прост” - 0. 









ЯІП 


КОМУ ПЕЧАЛЬ 







Переименование “Стюарта” в “Ягуар” нанесло 
убийственный удар по амбициям Эдди Ирвайна. 


хотел бы выразить огромную благодар- 
ность Жану Алези. который стоически пе- 
реносил все трудности и до последней ми- 
нуты пытался что-то сделать для команды”. 

А вот боссам “Ягуара", наверное, бы- 
ло трудно найти приятные слова для сво- 
их пилотов. Официальный выход “Форда” 
на арену формулы 1 с треском провалил- 
ся. "Стюарт” в прошлом сезоне набрала в 
шесть раз больше очков, не говоря об 
одержанной Джонни Гербертом победе! 
Кто бы мог подумать, что ее окончатель- 
ный переход к “Форду” и переименование в 
"Ягуар” приведут к такому фиаско? 

“Конечно, я ожидал большего, - при- 
знался Эдди Ирвайн. - Иначе просто не 
пришел бы в эту команду. Но я не теряю на- 
дежды. Я видел прототип нового автомоби- 
ля, он производит хорошее впечатление”. 

Проговорился о новой машине и Ми- 
хаэль Шумахер: “Конструкторы не обеща- 
ют совершить переворот и, насколько мне 
известно, грандиозных изменений не 
предвидится. Однако будет переработан 
практически каждый узел, а особое вни- 
мание уделяется тем областям, где мы по- 
ка еще отстаем от “Мак-Ларена”. 

“Сейчас наши инженеры строят автомо- 
биль в расчете на новые моторы “Мерседе- 
са”, - отвечает ему Мика Хаккинен. - Скоро 
мы приступим к его испытаниям. Не скрою, 
были мысли о завершении карьеры пилота, 
но в этот момент я не могу покинуть коман- 
ду, которая так много для меня сделала". 
Битва гигантов продолжается. Завершится 
ли она когда-нибудь? На этот вопрос отве- 
тить сложно, но хозяин формулы 1 Берни 
Экклстоун недавно выторговал у ФИА права 
на проведение Гран-при до... 2111 года! 

□ 
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причине, что продукция головного пред- 
приятия не должна быть хуже, чем дочер- 
него? В противном случае может постра- 
дать имидж фирмы... Видимо, неспроста 
еще в начале сезона шеф “Джордана” на- 
чал переговоры с "Хондой” о поставке мо- 
торов в 2001 году. Сначала ему ответили 
отказом, затем обещали подумать и, нако- 
нец, дали согласие. Так что теперь у 
“Джордана" вновь неплохие перспективы 
- “Хонда” не раз доказывала, что умеет 
строить чемпионские моторы. 


Скульптурная композиция: 
Михаэль нокаутирует Мику. 


На чемпионском двигателе от ‘Ферра- 
ри” поедут и пилоты “Проста”. У француз- 
ской команды, потерпевшей полный крах, 
это последняя надежда. Даже прошлогод- 
ние двигатели ‘Феррари” были значитель- 
но лучше, чем те, что поставляла в этом го- 
ду “Пежо”. “Не могу сказать, что во всем ви- 
новаты только наши партнеры, - заявил 
Ален Прост. - Но их “вклад” был более чем 
весомый. “Пежо” почти два года не работа- 
ла над совершенствованием своей конст- 
рукции. А в дополнение к этому вступила с 
нами в открытую конфронтацию. И я 

Гран-при Малайзии 
22 октября, Куала-Лумпур 
55 кругов по 5567 м 

1. М. Шумахер (Германия, “Феррари”) 
- 1:35.56,2; 2. Д. Култард (Великобрита- 
ния, “Мак-Ларен-Мерседес”) - 0,7; 
3. Р. Баррикелло (Бразилия, “Ферра- 
ри") - 18,4; 4. М. Хаккинен (Финляндия, 
“Мак-Ларен-Мерседес”) - 35,3; 

5. Ж. Вильнев (Канада, “ВАР-Хонда”) - 
1.10,7; 6. Э. Ирвайн (Великобритания, 
“Ягуар-Форд”) - 1.12,6. 
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Кольцевые 


СПОРТ и отдых 




КОМПЛЕКС 

ПОЛНОЦЕННОСТИ 


а 


Российские кольцевики на международной гонке "Невское 
кольцо-2000" заслужили комплименты гостей. 


ггі 

Международная гонка двухлитровых 
легковых автомобилей на “Невском коль- 
це" (гвоздь сезона!) прошла в один уик-энд 
с заключительным этапом чемпионата 
России. Ждали гостей из Германии, высту- 
пающих в национальном первенстве ОТО, 
но на сей раз они не приехали. Год назад 
представители четырех немецких команд 
заняли первые шесть мест в гонке “Кубок 
Кэмел”. И, само собой, увезли все ее тро- 
феи. Тут уж нашим было недалеко и до 
комплекса неполноценности. 

Насколько мы отстаем от Европы се- 
годня, в какой-то мере должна была про- 
яснить гонка “Невское кольцо-2000". Фа- 
воритом “от Европы” считали чемпиона 
Финляндии в аналогичном нашему “Туриз- 
му-2000” классе машин Олли Хаапалайне- 
на. Он привез с собой серебристый 
“Фольксваген-Гольф IV”, диковинку для 
нас: все российские кольцевые “гольфы” - 
машины предыдущего поколения. 

Второй представитель Суоми, Петри Ти- 
мисева был не столь опасен - его видавший 
виды “Ниссан-Примера” не мог похвастать 
высокими результатами на тренировках. А 
вот от чемпиона Латвии Яниса Хореликса 
вполне можно было ожидать сюрпризов. Он 
уже как-то навещал Питер, но тогда поломки 
помешали ему выступить в полную силу. 

Возможно, число гостей и ограничилось 
бы тремя, но именно на эти выходные, учи- 
тывая сложную турнирную ситуацию в чем- 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 


пионате страны, самарская команда “Юкос 
Моторспорт" ангажировала Патрика Берн- 
хардта. Немец заменил за рулем •‘Гольфа" 
получившего травму Владимира Шарандина 
и должен был набрать драгоценные на исхо- 
де сезона зачетные очки. Как и наши пило- 
ты, он участвовал в двух гонках - “обычной” 
в субботу и международной в воскресенье. 

Уже после субботней, где он занял тре- 
тье место, Патрик охотно поделился своими 
впечатлениями о российском “кольце”. К 
своим 29 годам он набрался опыта, начав 
гоночную карьеру с картинга, побывав чем- 
пионом Германии в формуле 3 (пусть и во 
второй лиге) и отработав несколько лет 
тест-пилотом в спортивном отделении “Ау- 
ди". Нынешний же сезон Бернхардт провел 
как раз в чемпионате ОТС, у которого мы 
позаимствовали технические требования к 
машинам нашего “Туризма-2000”. 

"Признаться, меня поразил професси- 
онализм ведущих российских команд, в 
том числе и “Юкос Моторспорт", - заявил 
Патрик. - Инженеры и механики прекрас- 
но подготовлены и работают вполне по- 
европейски, уделяя много внимания на- 
стройке автомобилей. На должной высоте 
и уровень технической оснащенности ко- 
манд. Разница лишь в том, что все россия- 
не выступают на прошлогодней, устарев- 
шей по немецким понятиям технике. Мы 
каждую весну стартуем на новых или 
серьезно модернизированных машинах, а 


Лучшим из россиян в международной гонке, как 
и год назад, был чемпион страны из команды 
“МТС Эй-Си-Рейсинг“. На сей раз - Михаил Ухов. 

здесь они появляются, как я понял, с опо- 
зданием на год". 

Увы, Бернхардт совершенно прав. По- 
ловина машин ‘Туризма-2000’' куплена уже 
после того, как отъездила сезон в том же 
самом ОТС. Остальные еще более старые. 
Ничего не поделаешь - и “бэушные" стоят 
недешево. А у всех наших команд без ис- 


Чемпиону Финляндаи Олли Хаалалай- 
йену на 'Невском кольце” сопутство- 
вала удача. 
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ключения проблема проблем - финансо- 
вая. Тем более было приятно видеть, что 
пр;і всем своем опыте Бернхардт уступал 
6 скорости постоянным участникам рос- 
сийского чемпионата - чемпиону Михаилу 
Ухову, вице-чемпиону Дмитрию Королеву 
к бронзовому призеру... Ричарду Кею. 

Именно Кея. в прошлом чемпиона Вели- 
кобритании в любительском зачете извест- 
нейшего чемпионата “Бритиш Туринг Кар’ 
(ВТСС) и победителя одной из гоночных се- 
рий “Кубок АСПАС” на Воробьевых горах, бе- 
зоговорочно считают у нас лучшим из пило- 
тов, выступающих за российские “кузовные” 
команды. А стать чемпионом России-2000 в 
составе “Хонда Рейсинг Арт” ему помешали, 
в сущности, только многочисленные поломки 
его “Хонды-Интегра”. Ричард, пожалуй, был 
единственным, кто мог одолеть в междуна- 
родной гонке Олли Хаапалайнена. Об этом 
говорили не только протоколы квалифика- 



к концу сезона заводской команде АвтоВАЗа удалось довести до 
уна кольцевые “десятки'" - С^)гей Нуждин финишировал шестым. 


ций, где британец отодви- 
нул финна на вторую 
строчку, но и наши луч- 





шие пилоты. “Кей на- 
столько хорош, что мы го- 
товы даже простить ему 
довольно грубые лриемы, 
которыми он временами 
нас угощает", - поделил- 
ся Дмитрий Королев. 

Представьте себя на 
месте финского гонщика, 
впервые приехавшего в 
Россию и обнаруживше- 
го, что его легко опере- 
жает пилот, занимающий 


Международная гонка 
'Невское кольцо-2000", итоги 
|1. О. Хаапалайнен (Финляндия, 
“Фольксваген-Гольф”) - 37.26,160; 
|2. М. Ухов (Москва, БМВ-320) - 5,176; 
ІЗ, Р, Терегулов (Москва, “Опель- Аст-, 
Іра”) - 29,709; 4. 0. Кесельман (Москва, 
“Хонда-Интегра”) - 45,855; 5. Б. Шуль- 
Імейстер (Москва, “Фольксваген- 
Гольф”) -46,239; 6. С. Нуждин (Тольятти, 
ВАЗ-21106) -46,822. 


Чемпионат России 








по кольцевым гонкам, личный зачет, 
итоги 

“Туризм-1600”: 1. А. Васильев (Москва, 
“Хондо-Сивик”) - 120; 2. Н. Мезен- 
цев - 94; 3. В. Дудин (оба - Тольятти, 
ВАЗ-21103) - 82; 4. А. Желудов - 75; 
5. В. Шаповалов -46; 6. Д. Берников (все 
- Москва, ВАЗ-21083). 

“Туризм-2000”: 1. М. Ухов (Москва, 
БМВ-320) - 124; 2. Д. Королев (Москва, 
“Опель-Астро”) - 88; 3. Р. Кей (Велико- 
британия, “Хондо-Интегро”) - 79; 

4. Б. Шульмейстер (Москва) - 57; 

5. В. Шарандин (Тольятти, обо - 
“Фольксвоген-Гольф”) - 56; 6. А. Заха- 
ров (Москва, “Пежо-306”) - 52. 
Формула 1600: 1. А. Нестеров (“Рей- 
норд”) - 147; 2. Д. Щеглов- 117; 3. Д. Ры- 
жичкин (оба - “Эстония”) - 79; 4. Н. Ве- 
тров (“Опель-Лотос”) - 59; 5. А. Дуду- 
коло ("Эстония”) - 53; 6. А. Лапин 
(“Рейнорд”) - 47, все - Москва. 
Формула 3: 1. А. Педемонте - 145; 
2. М. Медиони (обо - Италия, “Долло- 
ра-399”) - 106; 3. В. Козонков (Москва, 
“Даллара-397) - 96; 4. А. Павловский 
(Москва, "Даллара-398”) - 90; 5. А. Ан- 
тонов (С.-Петербург, “Даллара-393”) - 
62; 6. А. Кузьмин (С.-Петербург, “Дал- 
лара-397”) - 42. 


в местной табели о рангах лишь третью 
строчку! Финский чемпионат двухлитровых 
легковушек проходит уже пять лет (россий- 
скому в его сегодняшнем виде - всего два 
от роду), конкуренция в нем высока. Понят- 
но, случайно выиграть там никто не может, 
и Хаапалайнен - сильный гонщик. И все-та- 
ки у нас нашлась комбинация “пилот-маши- 
на”, способная ему противостоять. 

И не просто противостоять - на пер- 
вых кругах гонки Кей попросту уезжал от 
финна! Но затем, как не раз случалось в хо- 
де сезона. “Интегра” Ричарда закапризни- 
чала, вынудив пилота сделать две останов- 
ки в боксах. Англичанин потерял все шансы 
на хороший результат. Сошел и Дмитрий 
Королев, преследовавший Олли по пятам - 
“подуставший” в субботней гонке мотор 
“Опеля-Астра” не выдержал предложенно- 
го темпа. Янис Хореликс застрял на под- 
ступах к пятому месту и позже тоже сошел 
по техническим причинам. А Михаил Ухов, 
похоже, не был настроен на свершение 
подвигов, его вполне устраивало и второе 
место в столь престижной гонке. Наш чем- 
пион ехал в своем обычном темпе и в ито- 
ге, заметим, отстал от победителя всего на 
пять секунд! А ведь автомобили БМВ-320 § 
команды “МТС Эй-Си-Рейсинг“ далеко не ^ 
новые, три полных сезона позади. § 

Главный приз - внушительных разме- і 
ров кубок опять уехал за границу. Но мы І 
все равно получили, что хотели: общение с ^ 
мировым спортом. Кроме того, эта между- § 
народная гонка была частью генерально- В 
го плана хозяев “Невского кольца”, кото- 9 
рые надеются в недалеком будущем до- §. 
биться учреждения официальной гоноч- о 
ной серии балтийских стран. 8 
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ПОСЛЕДНИЙ АСФАЛЬТ 


На горных дорогах Италии 
претенденты на титул делили 
крошки со стола "Пежо". 

Сергей ЗИНОВЬЕВ 

Визитная карточка нынешнего чемпи- 
оната мира - непредсказуемость. Чуть ли 
не каждая гонка преподносит сюрпризы. 
На высоте иной раз оказываются те, кто до 
того заметной роли не играл. Не стал ис- 
ключением и двенадцатый этап чемпиона- 
та, прошедший в окрестностях Сан-Ремо. 
Лидеры чемпионата мира не ждали от него 
ничего хорошего. Недавний триумф на рал- 
ли “Тур де Коре” двух “пежо”, ведомых 
французами Жилем Паницци и Франсуа 
Дэлекуром. оставлял им здесь слишком ма- 
ло надежд. Даже финн Маркус Гренхольм, 
выступающий на таком же “206 ѴѴНС”, был 
уверен, что одолеть партнеров по команде 
ему не удастся; “На горном асфальте Жилю 
и Франсуа сегодня нет равных. И нашим 
машинам, полагаю, тоже. Главная моя за- 
дача в Сан-Ремо - не пропустить вперед 
конкурентов из “Субару” и “Форда”. 

В ‘Форде" тоже прекрасно понимали си- 
туацию. 'Французы могут побеждать теперь 


сколько угодно, - говорил Колин Мак-Рей. - 
Судьба титула все равно решится на двух 
оставшихся грунтовых гонках в Австралии и 
Великобритании. Там они вряд ли на нее по- 
влияют. Конечно, я рассчитываю набрать 
несколько очков в Италии, но по-настояще- 
му драться буду не здесь”. А Карлос Сайнс к 
исходу сезона оказался своего рода “лишним 
человеком”. С одной стороны, команда счи- 
тает Мак-Рея “номером один”, с другой - ис- 
панец исправно набирает очки и сохранил 
виды на чемпионство. Как быть? “Если бы 
дело дошло до нашей победы в Сан-Ремо, 
то руководство с большей радостью увидело 
бы на пьедестале Колина, нежели меня, - 
признался Сайнс. - В любом другом случае 
мне скорее всего позволят его обгонять. По- 
этому явное преимущество “Пежо” невыгод- 
но для команды, но выгодно для меня”. 

Похоже, лишь горячая голова Ричард 
Бернс не смирился с тем, что на первые ме- 
ста заведомо определили Паницци и Дэлеку- 
ра. Но его порыва хватило лишь на первый 
спецучасток - там он сумел опередить фран- 
цузов. Шотландцу бы придержать коней, 
ведь после первого дня он полминуты выиг- 
рывал у Сайнса и Гренхольма, а Мак-Рей и 
вовсе был за пределами первой шестерки! 
Но Ричард остался верен себе и... в середи- 


не дня разбил о камни радиатор своей “Им- 
презы”. Механики восстановили машину, но 
ударный экипаж “Субару” опоздал на пункт 
контроля времени и выбыл из гонки. 

Автором главного чуда в Сан-Ремо 
стал Томми Мякинен. Никто не ждал от че- 
тырехкратного чемпиона такой прыти, да к 
тому же на не особо любимом им асфальте. 
Некогда непобедимый “Мицубиси-Лансер” 
давно не подвергали серьезной модерниза- 
ции, и финн нынче подобен тигру, у которо- 
го затупились клыки. Однако Томми ока- 
зался в Сан-Ремо единственным, кто вы- 
держивал темп французов. Во второй день 
он проиграл Паницци всего три секунды, 
перебравшись с седьмой аж на третью по- 
зицию! Гренхольм же, шедший четвертым, 
мало-помалу отставал. Но был доволен и 
тем, что за его спиной остались Сайнс и 
Мак-Рей. Еще бы - ведь его лидерство в 
чемпионате упрочилось! Хотя, конечно же, 
пять очков - преимущество шаткое. 

А Паницци и Дэлекур отпраздновали 
очередную громкую победу “Пежо”. Их 
усилиями французская команда возглави- 
ла зачет производителей машин. “Жаль, 
что асфальтовых трасс в программе боль- 
ше нет, - пожаловался Паницци. - А то бы 
мы им показали!” 



Жиль Паницци доволен - две победы подряд!. 






>сг- 


и 




4 






Пежо 


отката- 










г- 






Асфальтовую часть чемпионата 
ли безукоризненно. 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
Положение после 12 этапов 
Зачет пилотов: 1. М. Гренхольм (Фин- 
ляндия, “Пежо-206”) - 49; 2. Р. Бернс 
(Великобритания, “Субару-Импре- 
за") - 44; 3-4. К. Мак-Рей (Великобри- 
тания), К. Сайнс (Испания, оба - 
“Форд-Фокус”) - по 43; 5. Т. Мякинен 
(Финляндия, “Мицубиси-Лансер”) - 
32; 6. Ж. Паницци (Франция, “Пежо- 
206”) -21. 

Зачет марок: 1. “Пежо” - 90; 2. “Форд” 
- 88; 3. “Субару” - 70; 4. “Мицубиси” - 
39; 5-6. “Шкода”, СЕАТ- по 8. 


\ Карлос Сайнс дважды был чемпионом мира и 
не может смириться с положением “второго пи- 
лота" в команде. 
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Материалы рубрики подготовил Сергей ЗИНОВЬЕВ 


С МИРУ по ГОНКЕ 


ГОСТЯМ НЕ ПОВЕЗЛО 

в окрестностях подмосковной Коломны прошел ралли-рейд “Трансаэро- 
2000" - этап чемпионата страны. Соревнование родилось лишь в прошлом году, 
но уже завоевало признание - стартовало полсотни экипажей, в том числе из Пе- 
тербурга и Красноярска. Выставил свою марафонскую команду, некогда приво- 
дившую в трепет соперников по “Дакару”, и АвтоВАЗ. Однако гостям не суждено 
было отличиться ни в одном из зачетов. Одних остановили поломки, других - про- 
блемы с навигацией, а третьих - сама трасса - сложная, с многочисленными бро- 
дами. В категориях Т2 и ТЗ отличились москвичи Сергей Гиря (“Тойота-Лендкру- 
зер") и Владимир Гнатушенко (“Ниссан-Патруль”), причем Гиря показал абсолютно 
лучшее время. В зачете Т 1 победу праздновал представитель организатора гон- 
ки - коломенской команды “Ралли-РАСКО” Александр Хроль (ВАЗ-21 213). 



НАШИ В АЛЬПАХ 



през” последней модификации и поэтому 
ехали осторожно. Тем не менее. Успенско- 
му не повезло - на одном из спецучастков 
лопнули целых три шины, и он вынужден 


был сойти из-за опоздания на 
пункт контроля времени. По- 
тапов же успешно финиширо- 
вал третьим, уступив сильным 
хозяевам трассы Сирилу Хен- 
ни (“Пежо-306 Макси”) и Кри- 
стиану Жакьяру (“Импреза 
ѴѴВС”). 

Второй пилот ІТЕПА Але- 
ксандр Лесников прекратил 
гонку после инцидента с до- 
рожной полицией - в Швейца- 
рии очень строги к пилотам, 
превысившим разрешенную 
скорость вне спецучастков. А 
партнер Успенского Дмитрий Терехин, вы- 
ступавший на скромной машине группы 
“М”, занял итоговое 21-е место при 110 
стартовавших. 


Поездка четырех российских 
экипажей на швейцарское ралли 
“Дю Вале”, этап чемпионата Ев- 
ропы, была отнюдь не случайна. 
Британская фирма “Продрайв" 
проводила здесь, на горном ас- 
фальте Альп, тесты новых “су- 
бару-импреза ѴѴПС-2000”. Среди 
наиболее “ценных" клиентов 
“Продрайва” - пилоты из москов- 
ских команд ІТЕРА и "Клуб Суба- 
ру” Александр Потапов (на фото) 
и Сергей Успенский. Именно они 
спорили в этом сезоне за золотую медаль 
чемпионата России, а теперь сразились с 
гонщиками дюжины европейских стран. 
Правда, оба впервые сели за руль “им- 



«ФОРД» ТОРЖЕСТВУЕТ 


Чемпионат ВТСС, итоги | 

Пилоты: 1. А. Мену (Швейцария) - 195; 2. Э. Рейд (Великобритания) - 193; 
3. Р. Райделл (Швеция, все - “Форд-Мондео”) - 178; 4. И. Мюллер (Фран-| 
ция) - 168; 5. Дж. Плейто (Великобритания, оба - “Воксхолл-Вектра”) - 
160; 6. Г. Таркуини (Италия, “Хонда-Аккорд”) - 149. 

Команды: 1. “Форд” - 515; 2. "Хонда” - 411; 3. “Воксхолл” - 399. 


Последний, 12-й этап английского чемпионата “Туринг Кар” (ВТСС) про- 
шел в Сильверстоуне. Оба зачетных заезда выиграл датчанин Том Кри- 
стенсен на "Хонде-Аккорд”. Но это лишь слегка подсластило горькую пилю- 
лю для команды “Хонды”, которая в этом году по всем позициям уступила 
“Форду”. Пилоты “Форда” Ален Мену, Рикард Райделл и Энтони Рейд на пре- 
дыдущих этапах набрали столько очков, что могли не беспокоиться за свои 
позиции в итоговой тройке призеров. Справедливости ради скажем, что в 
нынешнем чемпионате выступили лишь три заводские команды, а мощные 
“Рено” и “Ниссан” взяли тайм-аут. 


БРАЗИЛЬСКИЙ ЧЕМПИОН АМЕРИКИ 


Заключительная гонка американской 
серии сайт на овальной трассе в Фонта- 
на прошла совсем не гладко. Из-за поло- 
мок и аварий сошли с дистанции более по- 
ловины стартовавших, а меньше чем на 


круг от победителя, Кристиана Фитти- 
пальди, отстали лишь четверо. Среди них 
был и Жиль де Ферран - третье место на 
финише 500-мильной гонки принесло ему 
чемпионский титул. 


Бразилец не раз был близок к высшей 
награде, но получил ее только в рядах ко- 
манды “Пенске”, впервые за многие годы 
отказавшейся от производства собствен- 
ного шасси. В свои 32 года де Ферран име- 
ет шанс попасть в поле зрения боссов 
формулы 1. В свое время он неплохо вы- 
ступал в Европе и был даже чемпионом 
формулы 3000. Отметим также успехи мо- 
лодого шведа Кенни Брека: итоговое чет- 
вертое место - очень высокий результат 
I для дебютанта американских гонок. 


Чемпионат РесІЕх/САКТ, итоги 

Пилоты; 1. Ж. де Фѳ]: 

(Мексика) 

нард-ФорА”) - 135; 5. п. треі; 

(США, “Лола-Тойота”) - 131. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Былое 






Удобно расположившись на водительском сиденье современного авто, 

мы не задумываемся, что многие его узлы и системы были изобретены еще в начале века 

или вовсе в доавтомобильные времена. А потом забыты на долгие, долгие годы. 


Об “отцовстве" автомобильных изобре- 
тений десятилетиями идут споры. Одни пер- 
выми создали опытный образец агрегата 
или узла (часто неработоспособного), другие 
раньше всех успели “отметиться” в патент- 
ных бюро, третьи довели идею до ума или 
даже выпустили серию. Очень трудно быва- 
ет докопаться до первоисточника - многое в 
технике действительно сделано “коллектив- 
ным разумом", причем не единожды. 

Создатели первых самобеглых экипа- 
жей, поглощенные моторами своих машин, 
не слишком пеклись о прочем. Их можно 
понять: коляска, движущаяся без помощи 
мускульной силы, сама по себе была чу- 
дом. То, что временами автомобиль дол- 
жен поворачивать и тормозить, отходило 
на второй план. Но когда первые восторги 
прошли, конструкторам пришлось изобре- 
тать, иногда... давно изобретенное. 

Отцом пневматической шины обычно 
называют Джона Данлопа. Легенда гласит, 
что в 1887-м после неудачных опытов с во- 
дой Данлоп пришел к решению наполнить 
шину (то бишь кусок садового шланга) возду- 
хом. Имя британского ветеринара увекове- 
чено в миллионах шин. А ведь еще в 1 845-м 
аналогичную конструкцию разработал Ро- 
берт Томсон. Но тогда изобретение никого 
не заинтересовало - конным экипажам с их 
скоростями пневматики были ни к чему. Чер- 
тежи Томсона пополнили пыльные полки па- 
тентного бюро, а у потомков появилась воз- 
можность изобрести изобретенное вновь. 

В 1898 году Луи Рено удивил покупате- 
лей (и конкурентов) карданным валом на 
своем автомобиле. Между тем молодой 
француз использовал конструкцию, давно 
известную в машиностроении, ее принципы 
еще в середине XVI (!) века разработал 
Джероламо Кардан. Но и после этого авто- 
мобилестроители довольно долго отдавали 
предпочтение приводным цепям и ремням 

- карданный вал казался им слишком слож- 
ным, ненадежным да и ненужным. 

Многие конструкторские решения пер- 
вой половины века были вынужденными - 
привычные схемы пришлось отставить, 
они не подходили для самобеглых колясок. 
Самый, может быть, характерный пример 

- конные экипажи не имели рам, иными 
словами, их кузова были несущими. Спра- 
вляясь с перевозкой пассажиров, кареты и 
дилижансы оказались непригодны для тя- 
желых автомобильных агрегатов. Приш- 
лось строить прочные рамы, сначала - де- 
ревянные, позднее - стальные. Только в 




Первый переднеприводный автомо- 
биль “Грэф". Двигатель “Де Дион” 
ностью 3,25 л. с., скорость до 30 км/ч. 


На бензоэлектрическом “Лохне- 
ре” его создатель Фердинанд Порше 
участвовал даже в горных гонках. . 


1921 году появился прообраз несущего ку- 
зова: легкую пространственную раму “Лян- 
чи-Лямбда" обшивали стальными листами. 
Через несколько лет немецкий инженер 
Слабы создал несущий кузов из... клееной 
фанеры. Концепцию, показавшуюся мно- 
гим бредовой, с 1928 года фирма ДКВ тем 
не менее применила серийно. А современ- 
ная несущая конструкция окончательно 
сформировалась в середине 30-х. 

Следующим шагом кузовостроение обя- 
зано... дефициту. Перед Второй мировой 
войной в Германии ввели жесткие лимиты на 
металл - сталь уходила на военные заводы. 


Именно тогда инженеры ДКВ совместно с хи- 
миками разработали пластмассовые крышку 
багажника и двери, не ведая, что проклады- 
вают путь в неблизкое будущее. 

Вернемся еще раз в начало уходящего 
столетия - время великих и несвоевремен- 
ных изобретений. В 1898 году австрийцы три 
брата Карл, Генрих и Франц Грэфы построи- 
ли первый переднеприводный автомобиль. 
Двигатель и коробку передач со встроенным 
дифференциалом изобретатели заимствова- 
ли у французского “Де Дион-Бутона", а валы 
с карданными шарнирами сделали самостоя- 
тельно. Идея пролежала в запасниках три 
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десятилетия. Некоторые конструкторы не 
оаз пытались довести до ума передний при- 
вод, но крупнейшие автопроизводители смо- 
трели на чудаков косо: зачем тратить деньги 
и время, воплощая в жизнь сложный, а глав- 
ное, никому не нужный замысел? Только в 


дущими колесами, инженеры ДКВ располо- 
жили мотор поперечно. Только через 30 лет, 
когда автомобильный мир познакомился с 
английским “Мини” Алека Иссигониса, эту 
схему наконец признали революционной. 

Об австрийской фирме “Лохнер”. на- 
верное, давным-давно за- 
были бы, не начнись здесь 
карьера Фердинанда Пор- 
ше. В 1900-м молодой кон- 
структор построил первый 
автомобиль с мотор-коле- 
сами. Двигатель внутрен- 
него сгорания вращал вал 
рі генератора, а в передние 
колеса были вмонтирова- 
ны электромоторы. “Лохне- 


честер сконструировал и запатентовал пер- 
вые дисковые тормоза. Об изобретении за- 
были на... полвека. Пытаясь создать уст- 
ройства, способные сдерживать все более 
быстрые машины, инженеры увеличивали 
диаметры барабанов, делали побольше ре- 
бер охлаждения. И только в 50-х на спор- 
тивных машинах стали отказываться от 
традиционных барабанов. 

Да что там диски! Первые серийные ав- 
томобили с тормозами на всех колесах - 
итальянские "изотта-фраскини” появились в 
1909 году, но и в 20-х такие автомобили счи- 
тались экзотикой - на них даже крепили спе- 
циальные таблички, чтобы едущий сзади во- 
дитель знал: лидер остановится слишком бы- 
стро. Примерно в то же время изобретатель 
Вессель запатентовал первую антиблокиро- 
вочную систему тормозов. До ее внедрения 
оставалось “совсем 


французский “Сизер-Нодин", 

I первый автомобиль с независимой 
. передней подвеской, появился в 
: 1905-м. Конструкция проще некуда; Громкий успех легендарного “Мини” недолго” - чуть боль 
шкворни перемещались в осевой подготовили в 30-х переднеприводные 
плоскости. ДКВ с поперечным двигателем- 


Сесгей КАНѴННИКПВ 


ше полувека. 

Если элементы 


Пространственная рама “Лянчи- 
Лямбда” - важный этап... возвра- 
щения к каретным традициям - не- 
сущим кузовам. 


конце 20-х на серийное производство “непра- 
вильных” машин решился американец Эррет 
Корд. Новинку приняли довольно холодно. 
Появившиеся немного позднее ДКВ- 'Фронт” 
и знаменитый 'Ситроен-?" заставили повни- 
мательней приглядеться к переднепривод- 
ной компоновке, но до массового ее распро- 
странения оставались еще многие годы. 
Кстати, проектируя машину с передними ве- 


ру оказались не нужны ни ко- 
робка передач, ни приводная 
цепь, ни кардан. Беда только, 
что электротехник Порше, по- 
святивший затем всю свою жизнь автомо- 
билю, намного опередил время: синхрони- 
зировать работу электромоторов оказа- 
лось непросто. Только спустя несколько 
десятилетий электрическая трансмиссия 
нашла свое место на карьерных самосва- 
лах, а над мотор-колесом для легковых 
машин конструкторы колдуют до сих пор. 

В 1902 году англичанин Фредерик Лан- 


активной безопасности 
в первой трети столе- 
тия медленно, но все же 
прививались, то о пас- 
сивной большинство 
конструкторов вообще 
не думали. Между тем 
(не удивляйтесь!) пер- 
вые ремни безопасно- 
сти - один поясной и 
два диагональных - 
француз Густав Дези 
предложил в... 1903 году. Даже через пять- 
десят лет ремни называли ‘‘неудобным, 
противным, ежесекундно напоминающим 
об опасности корсетом”. В начале 40-х пояс- 
ные ремни попробовала ставить американ- 
ская фирма “Нэш", после войны их хотел 
ввести в стандартную комплектацию сво- 
его автомобиля Престон Таккер. А маркето- 
логи твердили одно: покупатели посчитают 
машины с “удавками” небезопасными. Даже 
когда трехточечный ремень конструкции 
Нильса Болина в 1958-м появился на се- 
рийных “вольво”, можно было прочитать: “... 
какой здравомыслящий человек станет 
привязывать себя ремнями к сиденью, если 
хочет путешествовать с удовольствием”. 

...Мы давно забыли, что когда-то дви- 
гатели пускали вручную, шины не накачи- 
вали вовсе, а на независимую подвеску 
смотрели как на диковину. А между тем 
все это некогда было впервые придумано, 
впервые проверено в действии, впервые 
пущено в серию. Конструкторам, проекти- 
рующим машины XXI века, не грех пройти 
по запасникам: может быть, прадеды за- 
были там что-нибудь еще интересное? 
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4X4 ВСЕГДА В ЦЕНЕ 

в немецком городе іМанпгсіі- 
ме прошла ежегодная ярмарка 
старинной техники "Встсрама”. 

По случаю ее 25-летия организа- 
торы дарили каждому иосегиге- 
лю гаечные ключи 13x14 с юби- 
лейной гравироізкоіі. Со всей Ев- 
ропы съезжаются на “Ветераму” 
любители - купить-продать, об- 
менять или просто поглазеть иа 
раритеты. Чего здесь только нет! 

Автомобили и мо тоциклы, детали к ии.м и дедушкин инструмент, шоферскдія сисцоде- 
жда, ну и. конечно, вссвоз.можныс сувениры, аксессуары, масштабные .модс.іи, техни- 
ческая литература, в то.м чис.че и иа русском языке. 

В :-)то.м году са.мы.м дорогим автомобиле.м иа ярмарке был полноприводный 
“Фольксваген-Жук” вре.меи войны (на фото). За неброский, но очень редкий 
экземпляр просили... 155 500 нс.мсцких марок. 



Столичные власти озабочены проблемой 
выращивания зеленых насаждений вокруг кольце- 
вой автодороги. Сейчас деревца не выдерживают 
“техногенного” режима - засыхают. До появления 
особо жизнестойких сортов посадка молодняка 
близ МКАД признана нецелесообразной. 


ГРУЗОВИКИ - 
ВНЕ ЗАКОНА 



За девять .месяцев нынешнего года в 
центре Москвы выловлено более 600 гру- 
зовых машин без пропуска, сообщили в 
УГИБДД столицы. Кроме того, еще 95 
грузовиков ездили по центру с просро- 
ченными ііроііуска.міі, а 29 - с фалыііивы- 
.ми. В будуще.м. возможно, ироблс.ма обо- 
стрится: прокуратура Москвы оспаривает 
законность взимания платы за проезд 
гру.зовиков в центр города (годовой про- 
пуск в пределы Садового кольца стоит 
около 4 тыс. руб., а в зону, ограпичеппую 
окружной железной дорогой, - 2,5 тыс.) и 
собирается сде.іать его оесилатны.м. 
Правда, процесс получения пропуска от 
.этого не станет проще, и количество гру- 
зовиков, загромождающих московские 
улицы и переулки, останется примерно 
прежним (за 9 .месяцев 2000 года выдано 
20 тыс. пропусков). Кого у нас останавли- 
ва.ли подобные строгости? 


СВЕТОФОР ОТКЛЮЧЕН 
ЗА ДОЛГИ 

Во .многих городах Арханге.іьской об- 
ласти с началом зи.мы отключили... свето- 
форы. В самом областном центре они ра- 
ботают только на центральной улице горо- 
да, в Котласе. Каргоно.-іе. Няндоме 
действует но два светофора, в Новодвин- 
ске - всего один. Па такие крутые меры 
пошли ;энерготики, чтобы заставить упра- 
вление ГИБДД .заплатить долги. Но вряд 
ли это возможно; общий долг .местной 
ГИБДД энергетикам и другим ведомствам 
достиг 600 тыс. руб. и погасить его инспек- 
ция пока нс в состоянии. Разве что автоин- 
спекторы не рещатся на какую-.іибо от- 
ветную выходку. ІІапри.ѵге[), ощтрафуют 
за нарушение ПДД сразу всех руководитс- 
;ісй местных э;ісктросстсй. 

Президент США подписал закон о норме 
потребления алкоголя за рулем. Отныне установ- 
лен единый национальный стандарт - 0,08 про- 
милле (для сравнения: в России предлагалось 
ввести норму 0.02 промилле). Этот стандарт дол- 
жен быть внесен в законодательство каждого из 
штатов не позднее 2004 года. Штаты, которые не 
выполнят это требование, лишатся субсидий из 
федерального дорожного фонда. 

вЗ«і^ •&*Р^Г€»>^83«И='? •Ѵ.Р^Г^М'а&СіІРе •ЗАРЛЧЬѴ 

в ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомотив": еже- 
дневно, кроме субботы и воскресенья, 
в 8 час. 40 мин. на “Радио Ретро" (Москва - 
УКВ 72.92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Ниж- 
ний Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 
69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 
71 ,66 МГц, Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь - 
70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 


“БЫЧОК” к ЗИМОВКЕ 
ГОТОВ! 

Наше подшефное семейство Зеленчуко- 
вых иступаег в зиму подготовленным. Ко- 
нечно. не без номоши “Бычка”, который во- 
зит. старается. И урожай, и самих хо.зяев. 

Главніія новость; у “Бычка появилась 
обновка! Это “печка”, да не какая-нибудь, а 
са.мая что ни есть ())нр.менная - "Вебасто”. 

- Прочитали мы в пашем любимом 
журна-те, что "Авесто-М". официальный 
ди-тер немецкой ко.мнании. хочет сделать 
на.м подарок, - рассказал Зеленчуков-на- 
па. - сели в автобус - и в Москву. Встрети- 
ли очень приветливо, почти це.тый лень 
на.мн занимались, подогреватель-отопи- 
тель поставили и ни копейки не взяли! Те- 
перь .мы и не вспоминаем времена, когда в 
автобусе мерзли, стекла зтите.теневіннс от- 
скрести нс могли... Отопитель “Термо 905” 
справляется с в.местнтельным салоно.м ав- 
тобуса легко, а бензина потребляет совсс.м 
немного: литр в час при максимальной 
.мощности и 0,19 литра в час - при мини- 
мальной. И шума от него нет никакого. Так 
что все наше подшефное семейство гово- 
рит большое спасибо “Лвесто-М”. 


ИЗ жизни 
ТРЕУГОЛЬНИКОВ 

Даже самые “правильные” треугольники 
подвержены модерни.зацшг. Знак аварийной 
остішовкн, производимый на ОАО “ОСВАР” 



(Вягліикн), снабдили дополнительными лин- 
зами. что ііозватило у.т^'чшить его светотех- 
нические характеристики .то требований 
Прави.ч М'о 27 ЕЭК ООН. Изделие прошло 
повторный цикл сертификационных исныта- 
нин и ностав. іяется в обноаіенном виде. 

Интересно, последует ли Росстгя 
при.меру Испании, обязавшей всех води- 
телей возить с собой по два знака аварий- 
ной остановки... 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Размышляя над статистикой 


БОЙСЯ “ШЕСТЕРКИ” 


Портрет среднестатистического аварийщика представили 
нам очередные сводки дорожно-транспортных 
происшествий. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 


в самом деле, а как он выглядит, этот 
аварийщик? Может быть, в облике "бес- 
предельщика” на “Мерседесе”, облаченно- 
го в супермодный пиджак и с золотыми це- 
пями, или небритого пьяненького сельско- 
го механизатора за рулем раздолбанного 
“газика”? Чтобы попробовать установить 
истину, мы обратились к статистическим 
данным ГУ ГИБДД России, ГИБДД Моск- 
вы и НИИ автомобильного транспорта 
Минтранса РФ. 

МИФ ПЕРВЫЙ 

Ежегодно у нас регистрируют около 
160 тысяч дорожно-транспортных проис- 
шествий (440 - каждый день), в которых 
больше 180 тыс. человек получают ране- 


ния. Почти 30 000 (если быть абсолютно 
точным - 29718) в прошлом году погибло в 
ДТП. Причины не так очевидны, как может 
показаться. 

Уже стало общим местом ругательски 
ругать плохие дороги в России: мол, даже 
дорогами их назвать нельзя, одни направ- 
ления. Все это так, но вот строгая наука 
статистика утверждает: доля ДТП, когда 
регистрируют неудовлетворительные до- 
рожные условия, практически не меняется 
и остается на уровне 11-15% (из них боль- 
ше половины - 52% - низкое сцепное каче- 
ство покрытия, а по 1 2% - неровное покры- 
тие и недостаточное освещение). Но к 
большинству всех ДТП плохие дороги ника- 
кого отношения не имеют: они происходят 


в городах и населенных пунктах (72,9%), і 

где покрытие хорошего качества, причем ; 

на прямых участках и с хорошей видимо- > 

стью (93,5%). Впрочем, местом аварий на 
загородных дорогах тоже преимуществен- і 

но бывают прямые участки (88,7%). Для і 

сравнения: ДТП на перекрестках случают- 
ся в 6,7% случаев, на долю мостов и эста- 
кад приходится всего 1,7%, а железнодо- 
рожных переездов и тоннелей и того мень- 
ше - 0.4% и 0,01% соответственно. 

МИФ ВТОРОЙ 

Россия - страна северная и естествен- 
но полагать, что больше всего аварий слу- 
чается зимой. На самом деле пик аварий- 
ности у нас традиционно приходится на ав- 
густ - период массовых отпусков и сбора 
урожая (может, этот самый урожай сразу 
перерабатывается в самодельные крепкие 
напитки и тут же потребляется?). А реже 
всего ДТП происходят в феврале (в сред- 
нем в 2-2,5 раза меньше, чем в августе). 

Кстати, эти цифры - средние по России: в 
столице, где автотранспорт редко ставят 
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ПОЧЕМУ И КАК 

При нашей общенациональной любви к 
быстрой езде (безо всяких внутренних огра- 
ничений) на первом месте по видам ДТП сто- 
ит наезд на пешехода (47,9%), затем идут 
столкновения с себе подобными, тоже вооб- 
ражающими, что они Шумахеры (24,7%), и 
наезды на препятствие или мирно стоящую у 
обочины машину (8,8%). Что же до причин 
ДТП, то в 75% (!) случаев виноват водитель, 
нарушивший правила. Немало случаев, ко- 
гда причиной аварии становятся перебегаю- 
щие улицу в неустановленном месте пешехо- 
ды (в каждом шестом случае - нетрезвые). А 
вот автомобили наши, судя по статистике, 
мы ругаем зря: технические неисправности 
в качестве причин аварий случаются до- 
вольно редко - только в каждом пятидеся- 
том ДТП (при этом в 36% случаев отказыва- 
ли тормоза, в 26% - фары, в 16% подвели 
шины и в 13% - рулевое управление). 

Ответы на вопрос, как именно мы 
правила нарушаем, следует, видимо, ис- 
кать в особенностях национальной психо- 
логии: впитанное, кажется, с молоком ма- 
тери неуважение к законам и правилам 
плюс пресловутая любовь к крепким на- 
питкам и быстрой езде. 

Итак, наши водители совершают ДТП, 
нарушая следующие пункты правил: пре- 
вышение скорости (38,2%), отсутствие во- 
дительских прав (24,0%), управление ав- 
томобилем в нетрезвом состоянии 
(19,8%), нарушение правил обгона и выезд 
на встречную полосу (18%). 


парках наших регионов. В Приморье, к 
примеру, где практически 90% автомоби- 
лей - подержанные праворульные ино- 
марки, на первом месте, естественно, 
“Тойота” (как самая массовая модель). 
В среднем же по стране печальное лидер- 
ство держат “шестерки” (по той же причи- 
не массовости), практически в затылок им 
дышат "девятки”. Но, если посмотреть 
дневную сводку происшествий в Главном 
управлении ГИБДД МВД РФ, каких только 
машин там не обнаружишь! От антиквар- 
ных “москвичей-401” до “супернаворочен- 
ных” “лексусов”! 

Так какова же мораль из всего ска- 
занного? Будьте на дороге предельно вни- 
мательны и осторожны. Особенно, когда 
вечером в пятницу на прямом участке 
шоссе вам навстречу несется белая (са- 
мый распространенный цвет!) “шестерка”, 
а за рулем ее добрый молодец лет этак 
двадцати пяти да еще слегка “под граду- 
сом” (ну что станет с кружки-другой пи- 
ва?)... А может быть, это - вы?.. 


ДЛЯ СЛУЖЕБНОГО ПОЛЬЗОВАНИЯ 

Кто больше всего нарушает? Отве- 
тить на этот вопрос оказалось весьма 
сложно. В органах ГИБДД почему-то такой 
статистики не ведут, а в страховых компа- 
ниях она проходит под грифом “Для слу- 
жебного пользования”. Видимо, чтобы не 
отпугнуть потенциальных клиентов. По не- 
официальным же источникам, наиболее 
“аварийноопасным” считается возраст от 
20 до 25 лет. Среди мужчин, естественно. 
Женщины в компании аварийщиков пред- 
ставлены мало. Пока их много меньше за 
рулем, чем мужчин, к тому же они значи- 
тельно осторожней и осмотрительней. 
(По данным германского автоклуба АДАЦ, 
“идеальный водитель” — это работающая 
женщина от 40 до 50 лет!) Среди "авторов” 
ДТП представлены абсолютно все возрас- 
тные и социальные группы, все националь- 
ности, населяющие Россию. И все же, в ос- 
новном, нарушители - жители городов. 

Туманом покрыты и данные о наибо- 
лее аварийных моделях. Причины те же 
(нет статистики) плюс различия в авто- 


В пятницу 


на зимний "прикол”, сезонность ДТП не так 
заметна (правда, небольшой всплеск тра- 
диционно приходится на октябрь). 

Самый опасный день недели, понят- 
ное дело, пятница - впереди выходные, 
можно чуть и расслабиться. Так и расслаб- 
ляемся из года в год. Самый безопасный, 
соответственно, воскресенье (ДТП в этот 
день происходит обычно на 25-30% мень- 
ше. чем в пятницу. - народ, видимо, соби- 
рается, готовится к новой трудовой неде- 
ле). Легко догадаться, почему пик аварий- 
ности в течение суток приходится на ран- 
ний вечер, с 18 до 20 часов - с работы до- 
мой поспешаем. В результате многие попа- 
дают вовсе не домой, а на больничную кой- 
ку. Тем не менее самые тяжелые последст- 
вия обычно имеют ДТП, которые произош- 
ли глубокой ночью — с 3 до 6 часов утра. 
Хотя дороги в это время почти пустые. 
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Фото Владимира КНЯЗЕВА 


СУД ДА ДЕЛО 



КАПИТАНСКАЯ 

НОЧКА 


Сотрудник ГИБДД сбежал с места аварии, 
и в ней обвинили... потерпевшего. 


Елена ВАРШАВСКАЯ 


Вечер выдался в Москве по-настоящему 
летним - жарким. И к ночи созрело решение: 
поехать купаться! Четверо друзей на “Мазде- 
323” отправились на Рублевку. Время к одинна- 
дцати, МКАД свободна - красота! Развязка с 
Рублевским шоссе довольно опасная, Дмитрий 
Данилов, хозяин машины, знал это и был осто- 
рожен. Пропустил “восьмерку”, которая шла по 
главной, убедился, что больше никого нет, и по- 
ехал дальше. Миновал зону остановки, где до- 
рога расширялась, и увидел, что сзади, выска- 
кивая на встречную полосу, летит на обгон ав- 
томобиль. А навстречу - уже другой! Пока ус- 
пел сообразить, что к чему, обгонявшая ино- 
марка поравнялась с ним, вильнула в его сторо- 
ну... Удар в переднее крыло! 

“Гонщик”, проехав чуть вперед на своем 
“Опеле-Вектра", остановился. Встречный авто- 
мобиль, счастливо избежавший лобового 
столкновения, скрылся из виду. На ночной Руб- 
левке остались две машины - участники ДТП. 
Дмитрий и его спутники, переведя дыхание, вы- 
скочили посмотреть на потери: довольно вну- 
шительная вмятина. А к ним уже шел водитель 
“Опеля” - подвыпивший человек в милицейской 
форме. То, что он был в изрядном подпитии, 
легко было определить невооруженным глазом, 
не говоря об обонянии. Да и сам капитан факта 
не отрицал. “Ну и что? Я же после работы!" - 
даже удивился он на замечание Данилова. 

Об аварии же сказал уверенно, со знанием 
дела: “Ничего не докажешь”. Дмитрий понял: 
“разойтись” на месте не удастся, надо вызывать 
ГИБДД. Тут, как по заказу, из леса появилась 
машина милицейского патруля. Остановились, 
посмотрели на побитую “Мазду” и сразу: “Ну-ка, 
дыхни!” Нет, не капитану, стоящему рядом, а 
трезвому Данилову! Тот попросил вызвать ин- 
спекторов на место ДТП (благо, пост недалеко, 
им по дороге), и милиционеры исчезли. А вско- 
ре и капитан спокойно укатил в ночь, сказав, 
что ждать ему надоело. 

Бригада ДПС приехала под утро. Удивились 
терпеливости даниловской компании и заклю- 
чили: никакого смысла регистрировать проис- 
шествие нет - второй участник сбежал, под- 
тверждений тому, что все произошло так, а не 
иначе, нет. Тогда, настаивая на составлении 
схемы, Дмитрий все еще не понимал, в какую 
попал историю. 

Понял только спустя пару дней, когда при- 


шел в группу разбора 1-го отдельного батальо- 
на ДПС ГИБДД Москвы. Здесь ему сообщили, 
что в ДТП виноват он, потому как... выезжая с 
второстепенной дороги, не уступил "Опелю- 
Вектра”, который двигался по главной. То, что 
ДТП произошло метрах в 250 от перекрестка, 
казалось, никого не волновало. А как же схе- 
ма? Тут еще интереснее - в деле оказалось... 
две схемы происшествия! Одна, составленная 
в ту злополучную ночь со слов Дмитрия, кото- 
рую не приняли во внимание, и другая, на кото- 
рой по всей видимости, основывалось реше- 
ние, составленная со слов - внимание! - того 
самого капитана милиции Ефимова Николая 
Автономовича! 

Но ведь он скрылся? Да, скрылся, и за это 
подвергнется штрафу. Но он еще и нетрезвый, 
вроде, был! А вы что, экспертизу делали? Поз- 
вольте, есть же свидетели! Мало ли что - дру- 
зья, сговорились... 

В общем, законопослушный гражданин во- 
дитель Данилов Дмитрий Николаевич оказался 
со своей правдой совершенно бесправен перед 
“правдой” четырех звездочек на капитанских 
погонах! В протоколе появилась запись о том, 
что водитель “Мазды” нарушил требования зна- 
ка 2.4, а не та, что соответствовала истине: во- 
дитель “Опеля” грубо нарушил правила обгона. 

Спасибо, что чего-нибудь посерьезней бед- 
ному Данилову не “пришили”. Ведь у господина- 
товарища Ефимова есть аргумент и посильнее 
погон - место работы. Работает-то Николай Ав- 
тономович не где-нибудь, а... в том самом 1-м 
отдельном батальоне ДПС! 

Впрочем, если аргументы такого рода на 
кого-то и действуют, то только не на Общест- 
венную приемную “За рулем”, куда обратился 
водитель “Мазды”, после того как отказался 
подписать обвинительный протокол. Позже, ко- 
гда разговор в группе разбора шел в присутст- 
вии нашего юриста, речь о вине Данилова уже 
не поднималась. Сначала инспектор настаивал 
на “обоюдке”, а потом решил закрыть дело “за 
недоказанностью”. Это не устраивало потер- 
^ певшего. 

^ Дмитрий Данилов подал в суд жалобу на 

ГИБДД, не принявшую во внимание всех обсто- 
ятельств дела. Чем закончится ее рассмотре- 
ние - покажет время. Надеемся, настоящая, 
единственная правда восторжествует. Во вся- 
ком случае, юристы “За рулем” будут постоянно 
держать дело в своем поле зрения. 

□ 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


провинция 


МУРМАНСК. 

ЧТО 


НА ПУТИ 


В самом северном из областных центров России 
заканчивается автомобильная дорога и начинается 
Северный морской путь. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 


Вначале об одной истории, случившей- 
ся более тридцати лет назад. В Мурманской 
области, на 90% расположенной севернее 
Полярного круга, зима со всеми положен- 
ными атрибутами продолжается девять-де- 
сять месяцев, а лето - всего месяц-другой. 
Но зато оно бывает таким!.. В этом году, на- 
пример. почти весь июль, когда в Москве 
шли дожди и температура поднималась не 
выше 17°С, в Мурманске держалась ре- 
кордная для этих мест жара под 40! После 
работы буквально весь город выбирался к 
воде (а озер и речушек даже в центре не- 
счетное количество), загорал, купался до 
глубокой ночи... Да какой ночи, если в это 
время солнце круглые сутки не уходит за 
горизонт! Так вот именно в похожее время 
некогда пожаловал сюда с официальным 
визитом Никита Хрущев. "И это - север?!" - 
возмутился генсек, изнывая от жары. И - 
отменил все северные льготы и надбавки... 

ХОЧЕШЬ МАШИНУ - 
ЕЗЖАЙ В ЗАПОЛЯРЬЕ 

Спустя несколько лет надбавки и льго- 
ты северянам все-таки восстановили, и 
Мурманская область снова обрела былую 
привлекательность. Ну и что до того, что зи- 
мой здесь частенько ртуть замерзает в тер- 
мометре, что постоянно дуют лютые ветра, 
что под ногами - вечная мерзлота... Главное 
- здесь люди зарабатывали денег в два-три 
раза больше, чем на Большой земле, можно 
сказать, без очереди покупали автомобиль, 
а отработав десять-двадцать лет, получали 
квартиру где-нибудь на теплой Полтавщи- 


не... Словом, от желающих приехать сюда 
на работу в советские времена отбою не 
было. А мурманчанин считался где-нибудь в 
Калуге завидным женихом... 

- Сегодня экономическая ситуация у 
нас в области далеко не безоблачная, - 
считает первый вице-губернатор Сергей 
Некитаев, - долги составляют около 2 
млрд. руб. при том, что вся доходная часть 
бюджета - 2,6 млрд. руб. в год. Увы, не мо- 
жем мы пока похвастать и крупными инве- 
стиционными проектами. Продолжается 
отток населения, причем трудоспособного 
- в области уже проживает меньше 1 млн. 
человек. Зато пенсионеры выехать нику- 
да не могут - нет средств. 

ДОРОГА НА... ВЛАДИВОСТОК 

И все же в городе-герое Мурманске, где 
большая часть кораблей годами стоит у при- 
чала в напрасном ожидании ремонта, а по- 
ловина предприятий закрыта, сегодня удар- 
ными темпами строится мост через Коль- 
ский залив, который соединит Заводской 
район с центром города. Подобного моста в 
таких широтах, между прочим, в мире нигде 
нет; общая длина - 2,5 км. Только вот зачем 
мост региону, из которого народ бежит? 

- Сейчас кое-кто считает, что можно 
было сэкономить деньги, не затевать эту 
стройку, - говорит Сергей Некитаев. - 
Но давайте посмотрим чуть-чуть вперед. 
В прибрежных водах открыты гигантские 
месторождения газа, начинается промыш- 
ленная разведка, уже планируется строи- 
тельство газоперерабатывающего заво- 



да. Все это неминуемо вызовет всплеск 
деловой активности в регионе. 

Мало того, что мост нужен городу и 
области, видеть его построенным очень 
хочет... правительство соседней Норве- 
гии. Оно - за активное деловое сотрудни- 
чество с Мурманской областью. Когда по- 
сле кризиса 1998 года в Москве закрылось 
представительство крупнейшего норвеж- 
ского банка, оно открылось... в Мурман- 
ске. И новый мост, по замыслу норвежских 
и мурманских властей, в ближайшее вре- 
мя (а его ввод намечен на 2001 год) станет 
частью автострады от границы до област- 
ного центра. Кстати, сама дорога, как и 
новый комплекс КПП ‘Борисоглебское", 
строятся частично на норвежские кроны. 

- Старая дорога с грунтовым покрыти- 
ем была открыта для проезда иностранцев 






из ЛИССАБОН 




в дневное время и только четыре раза в не- 
делю (вдоль нее расположено несколько 
военных городков), - продолжает вице-гу- 
бернатор. - Норвежцы просили, чтобы про- 
езд был возможен в течение всей недели. 
Мы согласились, но при условии, что они 
помогут дорогу спрямить и реконструиро- 
вать. Наши соседи уже вложили 15 млн. 
норвежских крон, сейчас обсуждаем оче- 
редной этап проекта. Новая дорога придаст 
импульс нашим деловым отношениям. Кста- 
ти, глядя на норвежцев, “зашевелились" и 
финны: больше 5 млн. евро выделили на ре- 
конструкцию грунтовой дороги, что ведет 
от КПП “Лотта” на границе к Мурманску. 

Интерес иностранцев к заполярной 
области, конечно, не случаен. В последние 
годы здесь открыты несколько крупнейших 
месторождений газа, нефти, цветных и 
редкоземельных металлов. А будут 
дороги - не сегодня-завтра здесь 
может начаться настоящий про- ^ 
мышленный бум. Западные бизнес- 
мены умеют просчитать свою выго- ^ 
ду на перспективу... 

Не забывают они и о том, что 
от единственного на северо-западе 
России незамерзающего порта Мур- 
манск начинается Северный мор- 
ской путь - одна из самых перспек- 


тивных водных артерий нового тысячеле- 
тия. Это пока ее используют только для 
“внутренних” нужд (руду из Норильска ве- 
зут, грузы и продовольствие по прибреж- 
ным городам и поселкам развозят), а лет 
через десять, по оценкам экспертов, Сев- 
морпуть будет ежегодно пропускать до 15 
млн. тонн грузов в год - из Европы в Азию 
и обратно (для крупнотоннажных грузов 
это будет выгоднее, чем дорога по суше!). 
А теперь вспомним - полгода назад сдан в 
эксплуатацию супермост через пролив в 
Дании, и Евросоюз торжественно объявил 
о вступлении в строй единой автотрассы 
от Португалии до Норвегии. Так что, выхо- 
дит, Мурманск скоро может стать ключе- 
вым перевалочным пунктом на пути из 
Лиссабона во Владивосток и Токио... 

ТАКСИ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ФУРАЖКИ 

Типичная сцена в мурманском торго- 
вом (рыбном и т. д.) порту лет двадцать на- 
зад (в стране - помните? - “развитой соци- 
ализм"). Из полугодового плавания воз- 
вращается торговое судно (траулер, плав- 
база...). У пирса выстроились все имеющи- 
еся в городе такси. С трапа сходит первый 
моряк. Подкатывает одна машина, води- 
тель распахивает дверь. Моряк небрежно 
швыряет свою фуражку на сиденье. Такси 
отъезжает, водитель лишних вопросов не 
задает, маршрут известен давно; в ресто- 
ран “Полярные зори”. Вторая машина пове- 
зет китель, третья - сумку и лишь на чет- 
вертой устроится сам “морской волк”. И тут 
на трапе появляется следующий... 

Так по неписаной традиции гуляли 
мурманские моряки, вернувшиеся домой 
после полугодового (а то и больше!) рейса. 
Сейчас рассказы о загулах отошли в об- 
ласть легенд, да и “волги"-такси на улицах 
города давно сменили “омеги” и “пассаты". 
Мурманск все-таки крупнейший морской 


порт, и моряки навезли сюда (и не только 
сюда, айв Россию вообще) порядочно ино- 
марок. растаможенных по “льготной” схе- 
ме. Рассказывают, иные суда бросили рыбу 
и гребешок ловить, целиком переключив- 
шись на доставку из Германии и Голландии 
подержанных иномарок. За последние пять 
лет количество личного автотранспорта в 
области увеличилось в 2,5 раза! 

Любимая машина любого мурманчани- 
на, конечно же, “Пассат” (видимо, многим 
знакомо название ветра). И первый фир- 
менный сервис, который появился в городе, 
занимался ремонтом “фольксвагенов”. По- 
том открыли свои сервисные станции 
“Опель" и “Тойота”; две мастерские специа- 
лизируются на ремонте впрысковых двига- 
телей. О запчастях позаботились соседи- 
финны: у них сегодня с мурманчанами не- 
сколько СП, готовых доставить буквально 
за несколько часов любую деталь. В Фин- 
ляндии же местный автобусный парк в свое 
время закупил партию подержанных город- 
ских автобусов "Сису" и “Вольво". 

- Наши, как всегда, при этом попыта- 
лись сэкономить. - рассказал Андрей, води- 
тель “Сису". - Купили совсем древние маши- 
ны, 15-летние, зато дешево. В ремонт за два 
года вложили уже больше! А вот наши сосе- 
ди из Североморска, те умнее. В Норвегии, 
оказывается, по закону городские автобусы 
нельзя использовать больше восьми лет, и 
весь Киркинес забит пусть и подержанны- 
ми, но отличными машинами - их пригоняют 
сюда для продажи североморцам. 

Местные автолюбители и мелкие 
предприниматели, которые до прошлого го- 
да, казалось, и слышать об изделиях отече- 
ственного автопрома не хотели, после от- 
мены льгот для моряков (это произошло в 
январе 2000 года) снова повернулись к “жи- 
гулям” и “волгам”. Они, конечно, не так ком- 
фортны, как иномарки, но - дешевле и 
вполне приемлемы на здешних зим- 
них дорогах. Среди “новых мурман- 
чан" более всего популярна в ны- 
нешнем сезоне вазовская “десятка”, 
а местные предприниматели теперь 
возят товары из Питера и Финлян- 
дии на “газелях". Так что жизнь идет 
несмотря на то, что лето здесь - 
всего месяц, от силы - полтора, а 
остальное время года - зима. 

□ 
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Фото Игоря МОРЖАРЕТТО 




Бывший СТУДЕНТ , 

* 

Воо6щѳ-то я нѳ люблю дни рождения 
и юбилеи - там все грустно, неискренне и 
заорганизованно. А сюда приду безо вся- 
ких приглашений - просто потому, что 
здесь мне хорошо. Да и повод есть: моему 
МАДИ стукнуло 70... 

Каждый хочет жить долго, но никто не 
хочет стареть. А наш средний возраст не 
меняется, хоть мы и собираемся здесь ка- 
ждый год. Традицию нельзя навязать 
сверху - в этом и состоит ее прелесть. Ин- 
ститутов и университетов нынче много - 
сменить вывеску несложно, а вот с тради- 
циями так не выйдет. Они - как привиде- 
ния в фамильном замке: либо есть, либо 
ни за какие деньги не купишь. 

В МАДИ - своя аура. Отличник вме- 
сто “красного" диплома с позором получа- 
ет на защите трояк - он посмел обозвать 
перчаточно-вещевой ящик бардачком! Это 
- святотатство: у нас его не прощают. Бе- 
долага понуро бредет на остановку 110-го 
автобуса - многие поколения “мадистов” 
снимали стресс в питейном заведении 
“7 дорог“ возле “Динамо". Жаль ее снесли 

На фото - первокурсники 2000 года. 


- мы же любим Жванецкого и помним, что 
алкоголь в малых дозах безвреден в лю- 
бом количестве... Особенно в сессию, ко- 
гда студент знает хотя бы что-то в течение 
пары недель... Да и не пошикуешь на сти- 
пендию - она хоть и необходима, но явно 
недостаточна... Те же проблемы у препо- 
давателей - сегодня "мадийскому" учено- 
му мужу платят как ученому, а спрашива- 
ют как с мужа... 

Денег нет, а дух был и есть. “Мадий- 
ский” спорт задавал тон всему Союзу - кто 
не знает лабораторию в Черной Грязи, тот 
не спортсмен. Обкатать новые шины для 
тяжеленного “членовоза” - пожалуйста! 
Проанализировать управляемость пожар- 
ного автомобиля в функции от количества 
заправленной воды - сделаем! Разрабо- 
тать симпатичную машинку для Могилев- 
ского завода - и сеет, и пашет, и навоз, 
пардон, возит, и на джип похожа - получи- 
те! Взять под свое крыло группу коллед- 
жей с будущими “мадистами” - не вопрос... 

Выученное может забыться, но “мадий- 
ское" образование - никогда. В институте 


мы выстраивались в ряды Фурье и проника- 
ли в Римановы пространства, на практике 
собирали “жигулевские" коробки передач и 
чистили спецдороги Дмитровского полиго- 
на, а получив дипломы, вычерчивали у 
кульманов анкерные гайки и крутили баран- 
ки поливочных машин - мы же в России... 
Впоследствии мы становимся тренерами 
сборных и редакторами автомобильных 
журналов, членами Правительства и, изви- 
ните, безработными - у многих из всех наук 
на первое место частенько вылезает наука 
выживания... И чем конкретнее было на- 
звание учебного курса, тем реже оно вспо- 
миналось нами в действительности. Но... 

Но ни один из нас не скажет: “Зачем я 
учился в МАДИ?” И не потому, что профес- 
сия инженера - это пожизненная гарантия 
от похищения с целью выкупа... Мой ин- 
ститут научил меня думать, переживать и 
отличать учебу от получения уроков. И я 
горжусь им, как могут гордиться Пенсиль- 
ванией или Кембриджем. И опять приду 
сюда в первую субботу апреля. 

Пробег продолжается... 


С днем рождения, 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДА МВД РФ, начальник Научно-исслеАовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 


Мне было отказано в выдаче та- 
лона государственного техосмотра, 
поскольку я не имел сертификата на 
литые диски (отечественного произ- 
водства, штатного размера). Правиль- 
но ли это? 

Нет, неправильно. В соответствии с 
постановлением Правительства Россий- 
ской Федерации от 31 июля 1998 г. 
№ 880 “О порядке проведения государ- 
ственного технического осмотра транс- 
портных средств, зарегистрированных в 
ГИБДД МВД России” собственник (пред- 
ставитель собственника) транспортного 
средства не обязан представлять в 
ГИБДД сертификаты на составные час- 
ти транспортного средства, приобретен- 
ные в процессе его эксплуатации. 

Не смог поставить машину на 
учет, поскольку тонировка на стеклах 
не соответствовала ГОСТу. Входит ли 
в обязанности сотрудника ГИБДД 
проверка технического состояния ав- 
томобиля при регистрации? 

Правилами регистрации автомото- 
транспортных средств и прицепов к ним 
в Государственной инспекции безопас- 
ности дорожного движения (утверждены 
приказом МВД России от 26 ноября 
1996 г. № 624, зарегистрированы в 
Минюсте России 30 декабря 1996 г. 
№ 1223) проверка технического состоя- 
ния транспортных средств при регистра- 
ции не предусмотрена. Поэтому отказ в 
регистрации автомобиля по указанной 
причине неправомерен. В то же время 
эксплуатировать транспортное средство 
можно только после прохождения госу- 
дарственного технического осмотра, в 
ходе которого, помимо прочего, прове- 
ряется соответствие светопропускания 
автомобильных стекол требованиям 
ГОСТ 5727-88 “Стекло безопасное для 
наземного транспорта. Общие техниче- 
ские условия”. 

В номерах 1 и 8за этот год вы от- 
вечали на вопросы, связанные с до- 
веренностью на эксплуатацию прице- 
па. В первом случае вы говорили, что 
она не нужна, а во втором, что необ- 
ходима. Как это понимать? 

Противоречия в ответах нет. В № 1 
журнала речь шла об участии в дорож- 
ном движении на территории Российской 
Федерации, порядок которого регламен- 


тируется Правилами дорожного движе- 
ния. Во втором случае (№ 8 журнала) до- 
веренность на прицеп нужна, поскольку 
она касается совсем иных действий - 
вывоза транспортного средства за пре- 
делы Российской Федерации, соответст- 
вующих таможенных процедур и, воз- 
можно. участия в дорожном движении на 
территории другого государства. 

Правда ли, что замерять ско- 
рость можно только при жестко за- 
крепленном радаре? 

Нет, не только. Подразделения 
ГИБДД МВД России оснащены совре- 
менными приборами, которые работают 
как в автоматическом, так и в ручном 
режимах. 

Я вез в автомобиле две канистры 
с дизельным топливом. Был останов- 
лен и оштрафован сотрудником 
ГИБДД за перевозку опасного груза. 
Правомерны ли его действия? 

Нет, неправомерны. Правила пере- 
возки опасных грузов автомобильным 
транспортом, утвержденные приказом 
Минтранса России от 8 августа 1 995 года 
N2 73 (зарегистрированы в Минюсте Рос- 
сии 18 декабря 1995 года № 997), не рас- 
пространяются на перевозку ограничен- 
ного количества опасных веществ или 
материалов. При определении числовых 
значений ограниченного количества 
опасного груза руководствуются положе- 
ниями Европейского соглашения о меж- 
дународной дорожной перевозке опас- 
ных грузов (ДОПОГ). В соответствии с 
ним без специального оборудования 
транспортного средства разрешается пе- 
ревозка до 1000 кг дизельного топлива. 

Можно ли считать оборудован- 
ную тентом грузовую машину авто- 
фургоном? 

Нет, нельзя. Такой автомобиль в со- 
ответствии с техническими характеристи- 
ками предприятия-изготовителя относит- 
ся к грузовым с бортовой платформой. По 
принятой классификации автомобили с 
кузовом-фургоном имеют жесткий кузов, 
как правило, цельнометаллический. 

Подскажите, где можно ознако- 
миться с документами, регламентиру- 
ющими исполнение служебных обя- 
занностей инспекторами ДПС. 



Основным документом, регламенти- 
рующим деятельность инспекторов ДПС, 
является Наставление по работе дорож- 
но-патрульной службы Государственной 
инспекции безопасности дорожного дви- 
жения Министерства внутренних дел 
Российской Федерации (утверждено при- 
казом МВД России от 20 апреля 1999 г. 
№ 297, зарегистрировано в Минюсте 
России 30 апреля 1999 г. № 1771). Текст 
Наставления был опубликован в "Рос- 
сийской газете” № 99 (25.05.99 г.), 
№ 100 (26.05.99 г.), № 103 (01.06.99 г.), 
№ 104 (02.06.99 г.). 

Я гражданин Белоруссии и вре- 
менно зарегистрирован в Москве. Как 
долго могу ездить в России на машине 
с белорусскими номерами без поста- 
новки автомобиля на временный учет? 

В соответствии с упомянутыми в от- 
вете на второй вопрос Правилами регист- 
рации в ГИБДД подлежат транспортные 
средства, зарегистрированные в других 
государствах и временно ввезенные 
в Российскую Федерацию на срок более 
6 месяцев. 

Какие документы на груз должен 
иметь при себе водитель-дальнобой- 
щик при междугородной перевозке 
продуктов питания? 

Пунктом 2.1 Правил дорожного дви- 
жения Российской Федерации, утвер- 
жденных постановлением Совета Мини- 
стров - Правительства Российской Фе- 
дерации от 23 октября 1993 г. № 1090, 
водитель механического транспортного 
средства обязан иметь при себе и по 
требованию сотрудников милиции пере- 
давать для проверки путевой лист и до- 
кументы на перевозимый груз. 

Гражданским кодексом Российской 
Федерации (ст. 785), а также действую- 
щим Уставом автомобильного транспор- 
та РСФСР (ст. 47) установлено, что ос- 
новным документом, подтверждающим 
законность транспортировки груза 
(в том числе и продуктов питания), явля- 
ется транспортная накладная. 
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Рисунки Станислава ИЛЬИНСКОГО 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



2 - повернуть по траектории Б, остановиться у стоп-линии и завершить разворот 

после включения разрешающего сигнала светофора 

3 - повернуть по траектории Б, остановиться у стоп-линии и продолжить движение, 

убедившись, что не будет создано помех движущимся по проезжей части 
транспортным средствам 



II. Разрешен ли такой маневр? 
4-да 

5 - нет 



III. Правильно ли поступил водитель, когда в пути возникла 
неисправность автомобиля, не позволяющая 
продолжить движение? 

6- да 

7 - нет 



путям попутного направления? 

8 -да 

9 - да, если не будет создано помех трамваю попутного 


направления 
10 - нет 



V. В каком направлении разрешено продолжать движение 
автомобилю, за рулем которого находится ученик? 

11 - только А 

12- АиБ 

13- АиВ 

14 - в любом 



должен правильно действовать водитель 
легкового автомобиля? 

15 - обогнать грузовой автомобиль по траектории Б 

16 - произвести обгон по траектории А. убедившись, 

что не создаст помех движению трамваев 

17 - дождаться, когда грузовой автомобиль повернет, 

и продолжить движение прямо 

18 - возможен любой из двух последних вариантов 



VII. Разрешен ли обгон в данной ситуации? 

19 -да 

20 - да, если обгон будет завершен 




траекторию движения и порядок действий ему необходимо выбрать? 

22 - не пропуская автобус, повернуть по траектории А 

23 - пропустить автобус и повернуть по траектории А 

24 - пропустить автобус, перестроиться на крайнюю правую полосу 

и повернуть по траектории Б , . — 
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Ответы на стр. 225 
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слово - ЮРИСТУ 


Напоминаем, у нас действуют юридическая фирма “Правозащита “За ру- 
лем” и “Общественная приемная журнала “За рулем”, в которой читатель 
может получить бесплатную юридическую консультацию, предваритель- 
но записавшись по тел. 208-30-27 и обратившись затем по адресу: г. Моск- 
ва, Селиверстов пер., д. 8, с іі до 21 часа. Кроме того, можно задать воп- 
росы письменно или по Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 


На вопросы 
читателей отвечает 
заместитель 
директора 
юридической фирмы 
"Правозащита 
"Зс рулем" 

Сергей ВОЛГИН. 




Как взимается на.юг с вяадс,іьцев 
транспортных средств, мощность 
двигатс.ія которых более 100 .к а? Я 
понимаю так: до 100 л. а платишь по 
три рубля, а за то, что больше сотни, 
по 10. Так ли это? 

Москва В. Пономаренко 

Нет, не так. Порядок уплаты нало- 
га с владельцев транспортных средств 
установлен Законом от 18.10.1991 
№ 1759-1 “О дорожных фондах в Рос- 
сийской Федерации”. Ставки налога со- 
ставляют: для транспортных средств с 
двигателем мощностью до 100 л. с. 
включительно - 50 копеек с каждой ло- 
шадиной силы, а для тех, что более 
100 л. с.. - 1 руб. 30 коп. с каждой лоша- 
диной силы. Иными словами, за единицу 
исчисления налога принимают единицу 
мощности двигателя. А потому, если его 
мощность больше 1 00 л. с., налог взима- 
ется по соответствующей ставке с каж- 
дой лошадиной силы, а не только с час- 
ти, превышающей отметку “100”. 

Остается добавить, что местные 
власти могут как освободить отдельные 
категории граждан от уплаты налога, 
так и увеличить его ставку в зависимо- 
сти от уровня цен и заработной платы. 
Скажем, в Москве налог составляет 3 
рубля с каждой лошадиной силы для 
транспортных средств с двигателем 
мощностью менее 1 00 л. с. и 1 0 рублей 
для моторов большей мощности. 

В авгуопе возвращался из отпус- 
ка на своей .машине. На посту меня ос- 
тановил инспектор и попросил от- 
крыть багажник. Я пред.аожил ему со- 
ставить протокол досмотра транс- 
портного средства. Инспектор до.по 
с кем-то советовшіея по рации, посае 
чего предложил мне проехать в отде- 
ление милиции. Там меня обвитши в 
невыполнении законного распоряже- 
ния сотрудника .милиции и посадили в 
камеру. Это бьио вечеролі в пятницу, 
так что в суд .меня смогли доставить 
то.яько в понедеяышк. Судья закрьиа 
деяо в свя.зи с отсутствием состава 
правонарушения. Короче, меня неза- 
конно задержали на двое суток. Что 
.мне деяать? 

Пермь Е. Панин 


О том, что при досмотре необходи- 
мо составлять протокол, мы уже писали 
(ЗР, 1999. № 11). Причем закон не вы- 
деляет случаи, когда досмотр прово- 
дится в рамках каких-либо мероприя- 
тий. Протокол надо составлять всегда. 

Судя по тексту письма, автора пы- 
тались привлечь к административной 
ответственности за правонарушение 
по ст. 165 КоАП РСФСР - злостное не- 
повиновение законному распоряжению 
или требованию работника милиции. 
Нет никаких сомнений в том, что дан- 
ная статья в этом случае неприменима. 
“Злостное неповиновение” может выра- 
жаться в отказе от обязательного ис- 
полнения неоднократно повторенных, 
настойчивых требований сотрудника 
ГИБДД о предъявлении автомобиля к 
осмотру либо в неподчинении в грубой 
дерзкой форме. (Кстати, молчание то- 
же расценивается как недвусмыслен- 
ный отказ от выполнения требования 
сотрудника милиции.) Из письма же 
можно сделать вывод, что автор вовсе 
не отказывался предъявить автомо- 
биль, он только предложил инспектору 
оформить эту процедуру в соответст- 
вии с законом. 

Что касается самого требования 
инспектора, то назвать незаконным его 
нельзя: он обладает полномочиями 
проводить административный досмотр. 

Теперь о задержании. Статья 242 
КоАП предусматривает возможность 
задержания нарушителя до рассмотре- 
ния дел судом не более чем на сутки. 
Еще сутки дают судье на рассмотрение 
дела после поступления к нему матери- 
алов. Очевидно, так и произошло в дан- 
ном случае. 

Тот факт, что судья прекратил про- 
изводство по делу, подтверждает от- 
сутствие в действиях задержанного со- 
става правонарушения. А раз так, то 
задержание было незаконным. С уче- 
том этого вы имеете полное право тре- 
бовать в суде возмещения вреда, вы- 
званного незаконными действиями 
должностных лиц. Кроме того, вы мо- 
жете обратиться в прокуратуру с заяв- 
лением о возбуждении уголовного дела 
по ст. 301 УК РФ “Незаконные задержа- 
ние, заключение под стражу или содер- 


жание под стражей". Правда, надо 
иметь в виду, что ответственность по 
этой статье наступает только при заве- 
домо незаконном задержании. 

Для возмещения вреда вам преж- 
де всего надо обратиться в суд по мес- 
ту жительства с жалобой на действия 
должностных лиц ГИБДД и просить 
признать эти действия незаконными. 
Основанием для этого будет решение 
первого суда о прекращении дела в 
связи с отсутствием состава правона- 
рушения. После этого вы обращаетесь 
в суд уже по месту нахождения ответ- 
чика с исковым заявлением о возмеще- 
нии вреда в результате незаконных 
действий должностных лиц государст- 
венных органов (ст. ст. 16, 1069 ГК РФ). 

Я попая в ДТП. На .мой взг.яяд, си- 
туация неоднозначна и убежден, что 
требуется экспертиза Кто должен ее 
проводить и будут ли ее результаты 
обязатеяьны для ГИБДД? 

Москва Н. Бураков 

Согласно ст. 252 КоАП, эксперта 
назначает тот орган (должностное ли- 
цо), в производстве которого находится 
дело об административном правонару- 
шении, когда возникает необходимость 
в специальных познаниях. Таким орга- 
ном может быть суд, ГИБДД и т. д. Но 
гражданин имеет право по собственной 
инициативе обратиться в специализи- 
рованные учреждения для решения ря- 
да вопросов, требующих специальных 
знаний. В этом случае полученное за- 
ключение может называться как угод- 
но, но только не “экспертизой”. Это, од- 
нако, не означает, что оно не будет 
иметь силу доказательства. Вот только 
отношение к подобного рода заключе- 
ниям не всегда одинаковое. Этому есть 
объяснение: такие услуги - платные и у 
должностного лица, рассматривающе- 
го дело, могут быть основания сомне- 
ваться в объективности выводов. 

Поэтому лучше при рассмотрении 
дела заявить письменное ходатайство о 
назначении по делу экспертизы, обосно- 
вать ее необходимость и поставить на 
разрешение эксперта ряд вопросов. От- 
каз в удовлетворении ходатайства, если 
он последует, можно обжаловать. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


О душе подумайте 


“БРОСА-И-И-ШЬ!” 


голосила супруга вслед 
уезжающему отцу Федору. 
Хотите - верьте, хотите - нет, 
но автомобили порой делают 
то же самое... 

Малюта БАБОЧКИН 

У каждого автомобиля свой характер. Од- 
ни послушны, ездят и не доставляют особых 
хлопот; другие капризны, требуют к себе по- 
стоянного внимания. Но и те и другие привязы- 
ваются к хозяину и очень неохотно расстаются 
с ним. В качестве доказательств три малень- 
кие истории из жизни автомобилей накануне 



продажи. 

История пѳрвоя. Дво с небольшим годо прожили в любви и соглосии ночиноющии води- 
тель и его верная "шестерка". Поначалу автомобиль капризничал, что поделаешь - детский 
~ возраст; вразумили, поставили "на колеса". И стали они вместе наматывать тысячу за тыся- 
чей в жару и холод, в дождь и снег. Потом подкопились деньги, и появился под окнами новый 

— ВАЗ-2105. "Шестерку" начали готовить к продаже. Обиделась она. Перво-наперво сел акку- 

мулятор. Батарею зарядили, а машина все равно отказывалась заводиться. Только после 

■ — двух дней мучений ее оживили. На следующий день, когда хозяин решил доехать до гаража, 
сгорел мотор стеклоочистителя. Следом возникли проблемы с головным светом, оттянувшие 
продажу еще на какое-то время. Соседи в гаражах невесело шутили: "Нелюбимая жена ни 
в какую не хочет подавать на развод. . . " В итоге покупатель увозил автомобиль на буксире. 


История вторая. Другой несчастной оказалась видавшая виды "восьмерка". Несмо- 
тря на преклонный возраст, дама держалась в отличной форме, соблюдала бензиново- 
масляную диету, ни разу не просилась на буксир. Хозяин любил подопечную, и та отве- 
чала ему взаимностью. Любовь - любовью, и все же пришла пора расставания. Навер- 
но, дошла до бедняжки эта весть - сразу посыпались неисправности. Возвращаясь с 
воскресного отдыха, "восьмерка" заглохла на светофоре - стартер не реагировал на 
команды ключа. Пришлось ремонтироваться прямо на дороге, что случалось у этой па- 
ры нечасто. Неисправность устранена, двигатель заработал - поехали. Капот хлопнул, 
но не закрылся: выгнулась фиксирующая пружинка. Ее хозяин поменял уже на следую- 
щий день - деталюшка нашлась в гараже. Готово, пробуем открыть капот. . . Щелк - это 
приказал долго жить тросик. За неделю верная подруга выдала полугодовой комплект 
неисправностей. Что это - совпадение или закономерность?! 

История третья. Еще одним подтверждением того, что машина способна на такое, 
послужила Вишенка, редакционная "восьмерка" с впрыском. За сотню тысяч с лишним 
километров мы сильно привязались друг к другу. Она была прилежной, послушной, тру- 
долюбивой, редко болела и вредничала. И вот мы отправились на ВАЗ, где намерева- 
лись устроить тризну: разобрать, дефектовать и на этом проститься с машиной (ЗР, 1999, 
№ 12). Тысяча километров до Тольяпи прошла под тем самым укоризненным девизом: 
"Бросаешь!" Впервые за всю вишенкину жизнь так надолго зажегся сигнал "Проверь 
двигатель" (СРеск епдіпе). При попытках диагностировать неисправность он самым 
вредным образом пропадал, чтобы в движении мистически появиться вновь. Перед 
заводскими воротами в ответ на радостное: "Ну, кажется, приехали!" - машина заглохла. 
В ремзону НТЦ мы въехали, кажется, на двух цилиндрах. . . А потом даже компьютер не на- 
шел следов отказа - Вишенка мстила только бывшим хозяевам, а перед специалистами 
держалась молодцом. В общем, "восьмерка" сделала все, чтобы хозяин, оставляя ее 
в Тольяпи, чувствовал себя дрянью: "бросил!". 


Мы нѳ собираемся убеж- 
дать читателя, что автомобиль 
- нечто большее, чем просто 
средство передвижения (вы 
сами к этому придете). Просто 
мы поделились своими наблю- 
дениями. Кто-то, вероятно, ус- 
мехнется и перейдет к следую- 
щей странице, а кто-то вспом- 
нит такой же приключившийся 
с ним случай. 

Р.8. Факты, изложенные 
выше, имели место в действи- 
тельности. Все совпадения с 
реально происходившими раз- 
луками человека и автомобиля 
автор просит считать неслу- 
чайными. 

□ 
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Байкальский марафон и прикаспийская пуаыня позади*. 
Сегодня наш маршрут в горы Тянь-Шаня, к озеру Иссык-Куль 


Аркадий КОЗЛОВ 
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ОПЫТ ЭКСПЛУАТ 


Епа 

Русский проект 




Сложности начались ѳщѳ до поездки, с 
поисков карты предстоящего путешествия. 
В Москве есть любые: России, Америки и 
Республики Кот-д’Ивуар. Нет только лунной 
поверхности и Казахстана. Решили дове- 
риться дорожному атласу еще СССР, а 
главная надежда на язык. Доведет и до Ки- 
ева, и до Иссык-Куля. А из закупленных 


'См. ЗР, 1999. № 10; 2000, № 9. 


продуктов голубцы оказгілись совершенно 
несъедобными. 

В “Святогоре” за неделю до старта 
лопнули и осыпались в картер дистанци- 
онные шайбы в коробке передач. Приш- 
лось менять синхронизаторы и побитые 
шестерни, вместе с главной парой. Ре- 
монт (своими силами!) обошелся в четыре 
с половиной тысячи рублей. Цены на эти 
железки непомерно раздуты. “Орбита” по- 


лучила наконец новый кузов. Что больше ^ 
настораживало, чем радовало - как-то і 
скажется эта замена в долгой дороге? 1 
“Шестерка” обзавелась очередным, треть- 1 
им по счету редуктором заднего моста. За- і 
мена их через 20 тыс. км стала уже злове- 
щей традицией. 

Тронулись в путь затемно. В густом 
предрассветном тумане на пересечении 
МКАД и Боровского шоссе, поперек двух 
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шт 



полос брошена старенькая "копей- 
ка’. Ни знака, ни фонарей, ни одной 
живой души! В двух шагах ярко све- 
тятся окна поста ГИБДД. Блюсти- 
тели, похоже, коротают время в 
ожидании “поклевки". Мы-то разъе- 
хались. а вот успеет ли отвернуть 
хорошо груженный “дальнобой”? 

До Челябинска дорога наката- 
на, а потому прошла на одном дыха- 
нии без особых происшествий. 
Только новенький спидометр “Орби- 
ты" отказал уже через 300 км. Не 
беда — идем в колонне и с рациями. 
Троицк. Таможня. Торговля наклей- 
ками “РиЗ" втридорога. Искусно ор- 
ганизованная бестолковость и сует- 
ливая беготня. Бумажки, печати, 
бланки, купюры... Обозленные, ус- 
тавшие, замороченные водители и 
холодно-безразличные клерки. Бес- 
конечные объявления, заполнения, 
регистрации - и деньги, деньги, 
деньги... Российские таможенники 
берут по 15 рублей с машины за ре- 



гистрацию на выезд и "рекоменду- 
ют” оплатить по две страховки. Од- 
ну - для казахстанской стороны 
(91 руб.), другую - прикормившейся 
здесь Военно-страховой компании - 
для российской (30 руб.). Забегая 
вперед, заметим, что эту 30-рубле- 
вую страховку у нас не спросили ни 
в России, ни в Казахстане. И чего 
это государевы люди так активно 
способствуют торговле? 

Казахстанские таможенники 
вообще не разговаривают, пока не 
загонишь машину на стоянку. Само 
собой, платную, по 8 рублей в час. 
Оставив в кассе еще по 120 рублей 


с машины за “Обязательство" (мол, 


машину не продам — не брошу) и по- 
теряв два часа без малого, мы въе- 
хали в суверенный Казахстан. 
(“Оружия, боеприпасов нет? Проез- 


жайте" - и равнодушный взгляд в 
пространство, мимо распахнутого 
багажника.) 


1 



Бывшая союзная республика 
встретила раздавленной дорогой, 
щедро усыпанной по обочинам пше- 
ницей. Ею кормятся воробьи, грачи, 
суслики и местные жители с метел- 
ками и ведрами. А вокруг бесконеч- 
ная степь - чахлая, выжженная не- 
истовым летним солнцем. Гладкий 
асфальт, где смело можно “топить” 
под “сотню", вдруг обрывается вы- 
боиной во всю ширину дороги. Или 
переходит в глубокие колеи. А на 
серых буграх - отчетливые бороз- 



ды, оставленные низколетящими 
иномарками. Особенно опасно но- 
чью - можно запросто влететь в та- 
кую ловушку и покалечить машину. 
Поэтому немедленно снижаем ско- 
рость, лишь только в свете фар по- 
кажутся следы чьих-то запоздалых 
торможений. Это гораздо лучший 
ориентир, чем слепые предупреж- 
дающие знаки “Неровная дорога", 
развешанные совершенно бессис- 
темно. Кстати, других знаков заме- 
чено не было. Оказывается, прямо- 
угольные идут на лопаты для зерна 
и снега, а из круглых получаются 
отличные крышки для бочек. Тре- 
угольные же в хозяйстве без надоб- 
ности, поэтому дехкане их не жалу- 
ют . Похоже, дорога эта не знала ре- 
монта еще со времен Батыя. 

Ночевали возле дороги, непо- 
далеку от деревушки с революцион- 
ным названием Кронштадт. Поужи- 
нали, чем Бог послал, из припасов, 
натянули ватные штаны, телогрей- 
ки, закутались в одеяла - и по ма- 
шинам. Собачий холод и пронизыва- 
ющий, злой ветер. Одно утешение: 
нет комаров. 

Утро. Снова в путь. Северный 
Казахстан - это уходящие за гори- 
зонт поля и огромные элеваторы, а 
из транспорта - какие-то гоночные 
(скорость под 60!) импортные ком- 
байны с жаткой во всю ширину доро- 
ги - успевай только уворачиваться. 

У селения Жаксы дорога сме- 
нилась путем. Проехать по нему под 
силу лишь джигиту на верблюде - 
лошадь ноги переломает! Пришлось 
уходить на север, на Кокчетав - 
крюк в три с половиной сотни кило- 
метров. А тут еще дала течь канист- 
ра, испортив солидную часть проду- 
ктов. После Кокчетава вместо зер- 
на на дороге - капуста, изредка по- 
падаются встречные машины. А од- 
нажды на обочине даже увидели до- 
рожную полицию. В 1 5-градусную 
теплынь блюстители сидели в древ- 
нем “Пассате”, зато в новеньких, с 
иголочки полушубках и дорогого ка- 
ракуля шапках с кокардами. Мест- 
ная экзотика... Полюбовались. 

Столица Казахстана - Астана 
(бывший Целиноград) проплыла ми- 
мо как мираж. Запомнился только 
тонкий голос муллы, грустящий с ми- 
нарета о чем-то своем, наболевшем, 
огромные, во всю стену десятиэта- 
жек, портреты горячо любимого На- 
зарбаева и помпезные правительст- 
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вом ряду, прикрываясь автобусом, а где и 
просто объезжали пост по степи. Дорож- 
ные инспекторы на Востоке велеречивы и 
доброжелательны. Машину останавлива- 
ют разбойничьим свистом - пальцы в рот. 
У некоторых в арсенале жезлы. Милицей- 
ских свистков не употребляют. Тормознув 
машину, широко улыбаются, пожимая ру- 
ку, и лезут обниматься, “обувая", тем не 
менее, по полной программе. Вместо ус- 
тавного приветствия звучит “Здорово! Как 
жизнь? Как здоровье? Дети?". Восток - 
дело тонкое. До того привык к этому, что, 
вернувшись в Россию, первому же гаиш- 
нику протянул руку и рассказал, что здо- 
ров, бодр и весел, а жизнь бьет ключом. 
Инспектор молча полез в планшет за труб- 
кой контроля трезвости. 

А потом был короткий пятисоткило- 
метровый рывок до теплого Иссык-Куля. 
На песчаном, со снежком, берегу не пова- 


венные здания, совершенно чуждые за- 
штатному провинциальному городку. 

На огромном Балхаше побыли лишь 
полдня. Холодно, промозгло. Пока запаса- 
лись водой, рассеянный командор Арбу- 
зов, заглянув в колодец, уронил в него 
кепку. Вызволить ее помогла оперативно 
пойманная кошка (вот она, русская сме- 
калка!). Животное, опущенное на веревке 
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в колодец, с перепугу цеплялось когтями 
за все, что попадается. Наведением на 
цель руководил наш механик Петр, быв- 
ший крановщик. Былой опыт пригодился - 
так кошкой кепку и вытащили. 

Обменяли десять литров бензина на 
арбузы. Плутоватый торговец подсунул не- 
сколько подмороженных, пришлось выбро- 
сить. Смотреть надо было лучше... А через 
400 км на горизонте появились горы. 

...Тянь-Шань вздымается стеной над 
плоской, как стол, степью. Вот она, долго- 
жданная цель! Но сначала - красавица Ал- 
ма-Ата. И - экологические посты на всех 
дорогах к ней. С гордостью заявляем; ни 
разу не заплатили незаконный, однако ис- 
кусно вымогаемый сбор! Где пробивались 
с боем и скандалом, где прятались в ле- 





Команда «За рулем»: 
Педантичный 
Володя Арбузов по прозвищу 
Сусанин-Тянь-Шанский, 
ворчливый Олег Лисовой, 
невозмутимый 
Влад Ключников, 
и неунывающий 
Петр Торичный. 
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\Ашиа- см. достархана. 

ЪйАмуздак - морох<еное. 

рыба (не путать со способом приготовления!). 

Ввпыр - пешеход. 

рубли, доллары, сомы, тенге. В больших магазинах и на 
зоправках принимается валюта только той страны, в которой вы 

находитесь. Или доллары. В качестве взяток приветствуется лю- 
бая. 

Ллллѵ- вид оплаты услуг госслужащих. Стимулируется законами, 
актами, приказами, укладом жизни. Например, постановление 
об оплате дорожных штрафов через сберкассу. Ясно, что никто 
не сможет оплатить штраф ночью или в выходной, или в пустыне. 
Взятка зачастую ниже официальной платы и зависит от времени 
суток, настроения, степени опьянения водителя и инспектора, а 
также от умения торговаться. Негласная минимальная отметка - 
500 тенге (100 руб.). 

- см. чайхана, 
батыр, управляющий ТС. 

\Шшогр<іциониая полиция- госслужба, работники которой обязаны 
отслеживать перемещение иностранцев в своей стране и со- 
блюдение ими местных законов и обычаев. Любят проверять до- 
кументы на ТС и регистрацию (каждый иностранец обязан заре- 
гистрироваться в отделении полиции в течение трех суток). Не 
конфликтны (см. взятка). 

Ліулла - Служитель культа. 

шырза - (мудрец) рекомендуемое обращение к полицейскому. 
Способно уменьшить размер взятки. 

Шіотпел* Суечкв") - устройство для подогрева автомобиля. В 
Святогоре" работает на максимуме, и все равно тепло плохо 
подается на ноги. Правая нога босого водителя (стиль у него та- 
кой!) красная от жары, а левая - синяя от холода. В "Орбите" но- 
гам жарко, а стекло обмерзает, как ни двигай рычажки. Чтобы не 
разбирать "торпедо" в чистом поле, попросту заткнули тряпкой 
нижний воздуховод - помогло. И только в "шестерке" уютно. При- 
митивная система подает столько тепла, сколько пожелаешь. И 
туда, куда захочется. 

тавила дорожного движения (ПАА) - свод законов, регулирующих 
движение ТС. В ка>кдой стране они свои. В Англии, к примеру, во- 
обще левостороннее дви>і<ение. ПДД Казахстана мало отлича- 
ются от российских (текст сумели найти лишь на казахском, по- 
|тому скрупулезно разобраться не удалось). Разве что штрафы 


_ Краткий походный словарик | 

ощутимо выше (минимальный около 150 рублей) и взимать их на 
месте запрещено - только через сберкассу. С конфискацией 
прав' и последующим обменом их на квитанцию об оплате. 
Покрышка- наружная часть колеса. Применяется на ТС. Негодная 
лежит вдоль шоссе на случай зимней поломки на пустынной до- 
роге. Используется как подогревающее (см. топливо) и сигналь- 
ное средство в пустынной степи. 

Салат - приветствие. 

Чайхана - пункт приема пищи. В заведении подают бешбармак, 
ашлам-фу сорпа, хычины, коктал (не путать с коктейлем, это во- 
все не напиток, а запеченная рыба!), лагман, манты, сарсы, а 
также борщ, пельмени и котлеты по-киевски. Из напитков кумыс, 
сок и пиво. В чайхане - чай. Но перед едой, а не после. 

Топливо - нечто способное подогреть (керосин, мазут, дрова, ки- 
зяк, самогон). В автомобилях; газ, бензин, солярка, спирт (пос- 
ледний исключительно за пределами России по уважительным | 
национальным причинам). В Казахстане и Киргизии на 15-20% до- 
роже, чем в России, причем доступен не всегда и не везде. "92-й" 
еще надо поискать, а с "95-м'' и выше вообще проблемы - прода- 
ют только в больших городах и не каждый день. 

Транспортное средство (ТС) - экипаж, снабженный (как правило) ко- 
лесами и способный перемещаться в пространстве без посто- 
ронней помощи. В Казахстане много стареньких иномарок и ма-І 
ло новых российских машин, а особой любовью пользуется ло- 
шадь - верховая, вьючная и запряженная в повозку (телегу). В 
Киргизии одно из основных ТС - ишак с арбой либо без нее. 

^ура - ТС в составе тягача и тележки (прицепа, полуприцепа). В 
качестве тягача используется ишак, лошадь либо грузовик. В Кир- 
гизии нередки фуры чудовищной, около 5 метров, высоты, пере- 
возящие хлопок. Водители боятся малейших уклонов дороги и по- 
этому едут строго по осевой. Но все равно переворачиваются. 1 
Достаточно легкого порыва ветра, и огромный парус прицепа 
ложится на бок. Горе тому, кто в этот момент обгонял автопоезд с 
подветренной стороны! 

Эколог - человек с большой дороги с жезлом и кокардой. С ним, 
как в сказке; направо пойдешь - машину потеряешь, налево - 
права . А прямо - "кирпич"! Свято уверен, что ка>і<дый автомо- 
биль отравляет природу и его лично ровно на 460 тенге. В борьбе 
за чистоту родного края может лечь на дорогу перед машиной. Но 
квитанцию об уплате не даст. Потому что радеет за собратьев- 
экологов. Пропускает через пост и на других условиях (см. взятка). 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Русский проект 


* *- 


ляѳшься. Но купаться надо - когда еще 
сюда попадешь! Петруха скинул ватник, 
свитер, стянул штаны и с криком “Эх, 
мать!” ухнул в воду. За ним, после не- 
долгого раздумья, остальные. Киргиз 
верхом на ишаке смотрел с удивлени- 
ем. цокал языком. Разговорились. И ак- 
сакал поведал, что есть короткая доро- 
га до Алма-Аты. Не пятьсот, а сто кило- 
метров. Прямо через горы. “Совсем но- 
вий”. И он только что по ней проехал. “А 
мы проедем?” Киргиз долго смотрел на 
машины, еще больше - на нас. И мол- 
вил: “Проедете!”. Не рискнуть было про- 
сто нельзя. Машины подготовленные, 
водители опытные. Вперед! 

Горы. Острый холод разреженного 
воздуха, бесконечная первая передача, 
разогретые, теряющие мощность (и но- 
ровящие заглохнуть) с каждым метром 
высоты моторы, жара в салонах от 
включенных на всю мощь “печек”. Из 
выхлопных труб - черный чад, не хва- 
тает воздуха. Вместо дороги полоса, 
усеянная камнями и неподъемными 
глыбами. Слева откос, справа про- 
пасть. Перегрелась “Орбита” - отказа- 
ло реле вентилятора, а на “шестерке” 
заклинил термостат. Все машины заки- 
пели - наверху кипяток холоднее, а те- 
плоотвод в разреженный воздух мень- 
ше. И все же мы добрались до самых 
облаков. И потрогали их руками. И под- 
нялись еще выше. На отметку 3800 ме- 
тров над уровнем моря. Людьми овла- 
дело какое-то веселое опьянение. Хо- 
телось карабкаться дальше. И карабка- 
лись отчаянно и зло, расчищая дорогу 
перед машинами, пока не уперлась она 
в козью тропу. Пришлось разворачи- 
ваться - двигаться дальше можно было 
разве что с помощью команды, зата- 
щившей здоровенный “Ленд-Ровер” на 
вершину Эльбруса. 

Внизу, в поселке, навалилась смер- 
тельная усталость. Ночью наткнулись 
на пансионат и решили переночевать на 
настоящих железных кроватях. Увы, за- 
ведение оказалось под замком. Догово- 
рились со сторожем, который согласил- 
ся пустить на постой за 500 рублей, а по- 
сле коротких торгов снизил до 1 50 (плюс 
пять банок голубцов). И было раскупо- 
рено шампанское, и был подсчет потерь. 
На “Святогоре” застучали обе передние 
стойки, погнулась поперечная тяга зад- 
него моста, побито днище. “Орбите” за- 
мяли трубу глушителя, правая стойка 
забрякала вовсе немилосердно. 

А поутру, подлатав все, что можно, 
поспешили домой; надвигалась непого- 
да. На перевал обрушилась метель. За- 




помнились аварии на скользкой дороге, 
покрытое наледью лобовое стекло, со- 
гнувшиеся ветви деревьев, алые яблоки в 
снегу и помидорные поля - красное на бе- 
лом. Длинная обратная дорога не изоби- 
ловала событиями. Те же холодные ночи и 
бесконечные километры. Встретили кош- 
ку, узнавшую нас и пулей улетевшую в 
степь. И тех самых торговцев арбузами, 
что продали нам порченый товар. О. сла- 
дость мести! - обменяли на дыни дырявую 
канистру. Чинили понемногу машины и 
убегали от непогоды, идущей по пятам. 
Радовались первым березкам, пусть чах- 
лым и низкорослым, но родным. 

Ехали через Кокчетав, Петропавловск 
- так удобней и дорога лучше. Россия 
встретила трехцветным флагом, непролаз- 
ной грязью, теплом и поборами. Таможня 
стребовала по червонцу за въезд на Роди- 
ну. Не пускают нас домой бесплатно. Не 
заслужили. На дорогах (какими они кажут- 
ся ухоженными после Казахстана!) - 
жизнь. Вереницы машин. Заправки. Моте- 
ли. Придорожное кафе с многозначитель- 
ным названием “Вдали от жен”. И настоя- 
щий густой лес. А никакая не степь. Дома... 

Итак, подобьем бабки. Пробежав 
больше 10 тыс. км далеко не гладких до- 
рог, ни одна из машин не встала. У "Орби- 
ты” выгорела прокладка “штанов”. На СТО 
при замене кузова их притянули самокон- 
трящимися гайками с капроновыми вкла- 
дышами! Пластик расплавился и вытек, 
крепление ослабло. На крыше машины по- 
тертость до металла - сюрприз транспор- 
тировки. Вылетела четвертая передача. 

“Орбита” - выгодное приобретение 
для того, кто предпочитает домашнему 
уюту и ненаглядной супруге гаражное 
братство. Любителю собирать, разбирать, 
копаться в проводах и железках, крутить 
гайки и улучшать несовершенное поле де- 
ятельности с такой машиной гарантирова- 
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но на много лет вперед. Редкая езда будет 
праздником! Пусть нет на заднем стекле 
ни “дворника”, ни обогревателя - в холод и 
грязь можно не выезжать, целее будет! 
Пусть неустойчива “Орбита” в поворотах, 
пусть скользит по “гребенке”. Не “Ферра- 
ри” поди - проедем помедленней, машину 
побережем. Зато как лихо едет она по без- 
дорожью и лезет в горки! Вот что значит 
короткая база. 

“Шестерка", наоборот, машина для 
лентяя; “сел-поехал". И она. конечно, лома- 
ется. Стала вылетать первая передача. Но 


ведь все познается в сравнении... Пересев 
в ВАЗ с ИЖа, просто умиляешься аккурат- 
ности и опрятности. Все работает, стрелки 
показывают, лампочки мигают, выключа- 
тели исправно щелкают. Бежит по дороге 
плотно, слитно, без расхлябанности и дре- 
безга. Ощущение добротности и надежно- 
сти - вот что дарит “шестерка” хозяину. 
Именно она (мы не сомневаемся) принесет 
и в будущем меньше всего хлопот. 

В “Святогоре" в который раз потекли 
сальники приводов, сгорел регулятор на- 
пряжения, отказал вольтметр. Извечный 


дребезг “Торпедо”, нечеткие переключе- 
ния передач, целый ворох мелких неис- 
правностей, вылезающих одна за другой 
назойливым ручейком, можно простить за 
отменную курсовую устойчивость и про- 
сторный салон. Действительно всепогод- 
ный автомобиль, самый удобный для дли- 
тельных путешествий - в нем устаешь 
меньше, чем в других. Да и серьезных ка- 
питаловложений он до сих пор не потре- 
бовал. Если не считать перебранной ко- 
робки передач. 

“Серебро" и “золото” поделим между 
Святогором ' и "шестеркой", заметив в 
скобках, что для многолетней эксплуата- 
ции предпочтительней ВАЗ, а для дальних 
путешествий - “Москвич”. "Бронза" тради- 
ционно достается “Орбите". 

По возвращении в Москву на одомет- 
ре “шестерки" значилось 55081 км, “Свято- 
гора” - 54 335 км, “Орбиты” - 44 026 км 
(сказался длительный простой в ожидании 
ремонта). 

ИТОГИ в ЦИФРАХ 

Пробег, Расход Средний расход, 



км 

бензина, л 

л/1 00км 

“Святогоо" 

10641 

878 

8,25 

“Орбита” 

10629 

832 

7,83 

ВАЗ-2106 

10638 

765 

7.19 
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ГАЗ; год выпуска - 2000; в эксплуатации 
"За рулем" - с августа 2000 года; пробег 
на момент отчета - 10 000 км; 
предыдущие публикации - ЗР, 2000, № 9. 


Игорь ТВЕРРѴНОВ 


Честно говоря, “Волга’ -универсал с 
новым дизельным двигателем ГАЗ-560 
вызывала поначалу некоторое недове- 
рие. Сам автомобиль не нов и хорошо из- 
вестен, а вот совершенно незнакомый 
мотор... Мы долго пытали “дизельных" 
инженеров ГАЗа, задавая один и тот же 
вопрос: что будет, если сломается то-то 
и то-то? Нам терпеливо отвечали, а по- 
том отвели в гараж, представили води- 
телю-испытателю, который давно рабо- 
тает с дизельными машинами, и предло- 
жили поинтересоваться его мнением. 
Человек "от руля” сказал как отрезал; 
за дизель не бойся, ничего с ним не бу- 
дет - смотри лучше, чтобы "Волга” чего 
не подкинула... 



Задняя опора двигателя старого образца (с пру- 
жинами)... 


Насколько сбылись его пророчества 
за первые десять тысяч километров? 
Дизель пока в порядке, да и “Волга", ко- 
торой от нас частенько достается за 
низкое качество, оказалась на удивле- 
ние стойким бойцом. Все проблемы, с 
которыми пришлось столкнуться, нельзя 
отнести к разряду серьезных. Но начнем 
все же с мотора. 

Общее впечатление от него самое 
положительное. Не прожорлив (средний 
расход дизельного топлива - 8.1 л/100 
км), что при сегодняшних ценах на горю- 
чее, конечно, порадует владельца “Вол- 
ги". Не слишком шумный: укладывается в 
нормы по внутреннему и внешнему шуму, 
причем “внешне" даже тише “406-го”. 
Лишь на холостых оборотах он громче 
бензинового собрата. Результаты до- 
рожных измерений тоже порадовали - 


динамика и максимальная скорость соот- 
ветствуют заявленным. Особо отметим 
эластичность на пятой передаче - не на- 
до лишний раз трогать рычаг, просто на- 
жал на педаль и поехал обгонять грузо- 
вик например. Такой характер мотора 
делает машину очень удобной для езды 
по трассе: создается впечатление, что 
под капотом - о-го-го! Да дизельная 
“Волга” и не тихоход вовсе. Держать 
крейсерские “120” ей не тяжело, еще со- 
лидный запас под педалью остается. Хо- 
тя на таких режимах заметно возрастает 
расход топлива. Чтобы сполна ощутить 
экономичность дизеля, лучше за “сотню" 
лишний раз не выходить. 



...и новая, резиновая. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАІУЕРОВ “ЗД РУЛЕМ" 


- • - . ГАЗ-310221-600 

Погодные условия: температура +15^0. 

давление 744 мм рт. от., влажность 75%. 
Покрытие - сухой асфальтобетон. 

Динамические качества 


(Нагрузка частичная 

- 2 чел. + 25 кг) 

Разгон, с; 

0-40 кач 

5.1 

0-бС кач 

8.2 

0-8С км.'ч 

13.2 

0-100 км 'ч 

19.5 

0-120 км'ч 

29.1 

0-140 КМ' ч 

52,7 

0-400 м 

21.9(105ю/'’ч) 

0-1000 м 

39.6 (131 ,4 кмч) 

Максимальная скорость, км ч 

148,5 

Погрешность спидометра. % 

10 

, Эластичность, с. 

60-100 КМ.Ч (IV) 

14,0 

80-120 КМ'Ч (V) 

21.7 

1 Выбег, м; 

120-50 км'ч 

1285 

50-С км'ч 

639 

1 Торможение со 100 км ч: 

торкюзной путь, м 

52 


В городской суете “Волга" не столь 
удобна. И дело не в моторе, а скорее в 
самой машине, которая не дает дизелю 
показать себя. “Трясет” сцепление, туго- 
вато (особенно на холодной коробке) 
включаются первая и вторая передачи. 
Если отвлечься от этих неприятностей, 
все встает на свои места: можно трогать- 
ся с холостых, можно “вытянуть” на высо- 
кой передаче с маленькой скорости. Но в 
целом здоровенная "Волга", пусть и ди- 
зельная, в тесноте большого города - 
это “на любителя". 

Теперь перейдем к неисправностям, 
без которых, понятно, не обошлось. Когда 
корпус компрессора стал покрываться 
тонким слоем моторного масла, мы на- 
строились на самое худшее. Однако на 
сервисной станции “Даниан", где обслужи- 
вают нашу "Волгу”, положение спасли, от- 
ключив клапан рециркуляции отработав- 
ших газов. Выброс масла через колесо 
компрессора прекратился, исчезла и 
склонность мотора к дымлению при интен- 
сивном разгоне. При ближайшем визите 
на ГАЗ мы постараемся выяснить суть 
этой проблемы. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТДІІІО "ВОЛГИ” «б-Ю 000 км| 


Пр обег, км Статья расхода Затраты, руб. 


550 

•Сход-раззал' 

400 

950 

ТО-1 

3524 

4800 

ТО-2 

2439 

9500 

ТО-3 

3454 

0-10000 

Диз. топливо 

4920 

Итого 


14 737 


Заменили заднюю опору силового аг- 
регата. Вместо старой, с пружинами, уста- 
новили новую, резиновую. По двигателю 
все, остальные работы - по автомобилю. 
Их оказалось удивительно мало. Недаром 
“Волга" из экспортной партии: значит, и ее 
могут собирать руками, когда того хотят. 
Устранили течь из-под пробки топливного 
фильтра, поправили патрон лампочки в 
подсветке номерного знака, отладили за- 
мок пятой двери, отрегулировали рулевой 
механизм и. самое неприятное, обнаружи- 
ли недотянутую (хотя и зашплинтованную) 
гайку на наконечнике рулевой тяги. Все 
работы выполнили во время первого ТО, 
по гарантии, и с тех пор ездит себе “Волга" 
- тьфу-тьфу-тьфу... 

Кстати, об обслуживании. Проблем с 
ним пока не возникло. В том же “Даниане" 
есть и специально обученный работе с ди- 
зелем механик, и расходные запчасти. Так 
что никто не округлял глаза при виде эк- 
зотического пока мотора. Еще бы обслу- 
живать машину пореже, чем раз в 5000 км, 
да подешевле... 
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Поедем в такси 





МАРШРУТКА 
ГЛАЗАМИ... 


Сегодня маршрутное такси - жизненная 
необходимость для горожанина. На чем еще быстро 
и недорого доберешься в спальный район 

мегаполиса или в пригородный поселок? Чаще всего 
- на "Г азели". 


Анатолий КАРПРИк- рв, Мгпрк ТВЕРГ|ѴНПР 


шоѵткЛГм'т "Т '' которых должно платить го- 

по-своему. Для сударство. Это не рейсовый ав- 

І^^оотя ®«твуют пенсионные, 

приятия с’лепгтв^п отуденческие и прочие книжечки. Хо- 

вар. Давайте же посмотрим на маршрутку 
“Газель” глазами... 


...РУКОВОДИТЕЛЯ ПРЕДПРИЯТИЯ 

Почему именно Тазель”? Прежде все- 
го. выгодна ценой, особенно если приобре- 
таешь на условиях лизинга. Пусть не самая 
совершенная и не слишком надежная - это 
с лихвой окупается доступностью и деше- 
визной запчастей, простотой ремонта и об- 


кормить своих работников. 

...ВОДИТЕЛЯ 

Система работы за рулем маршрутки 
потогонная; оплата сдельная, а расценки 
невысоки - приходится крутиться. Прости- 
те, коллеги, снующие между вами Тазе- 
ли . Для них время — деньги. 

Условия работы автомобиля, особенно 
в условиях города, сверхнапряженные. Ин- 
тенсивные разгоны и торможения при пол- 


ГАЗ-3221 3 (микроавтобус) 


ты относительно скоомншр а пп л ^ ^ пассажиров. От жизни такой начинают 

ревозит многочисленных -льготников" І' ^ подшипник первичного вала коробки 

. э передач, рабочий цилиндр сцепления, рессо- 

ры, крестовины руле- 
вого вала. Нередко об- 
рывается кронштейн 
главного цилиндра 
сцепления. Выгорают 
контакты подрулевых 
переключателей све- 
та и стеклоочистите- 
лей. Гудит редуктор 

ГАЗ-322132 

(маршрутка) 


заднего моста. 
Больной вопрос - сдвижная дверь. Замки и 
ручки - вечная головная боль, дверь неред- 
ко заклинивает - износ направляющих. И 
как в таком случае прикажете выпускать 
плененных пассажиров? Конечно, крупные 
поломки - проблема владельцев машин, “ме- 
лочь же ложится на плечи водителя допол- 
нительными заботами. Так что хлеб водите- 
ля маршрутки тяжелый: в лучшем случае он 
с маслом, об икре и речи нет. 

...ПАССАЖИРА 

Ходят маршрутки часто, едут быстро, 
комфорт какой-никакой обеспечивают, це- 
на проезда приемлемая. Однако у “Газели" 
ГАЗ-32213 автобусной компоновки — ряд 
неудобств; трудно проходить на задние си- 
денья. нет места для багажа. Последнее 
особенно ощутимо на пригородных или 
привокзальных маршрутах. На любой “Га- 
зели. независимо от модификации, вы- 
хлопные газы проникают в салон через уп- 
лотнитель задней двери. Есть, правда, 
специальная “Газель” - для такси. Но это 
уже взгляд на машину с точки зрения... 

...ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

“Газель” в качестве маршрутки - явле- 
ние массовое. Это потребовало выпуска 
специальной модификации ГАЗ-322132. 

У нее перепланирован салон (см. рис.), 
стал шире проход, появилась площадка 
для багажа, освободился доступ к задней 
двери, которая может послужить запас- 
ным выходом. Кроме того, появились до- 
полнительные поручни и сдвижное боко- 
вое стекло, модернизирован отопитель, 
сиденья обиты винилискожей. 
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Глазами владельца 


ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Поедем в такси 

Ну, а как быть тем, кто эксплуатирует 
на маршрутах обычный газовский авто- 
бус? Цитируем ответ завода; “...техниче- 
ски возможно переоборудование автобу- 
сов ГАЗ-32213 в автобусы для маршрут- 
ных перевозок ГАЗ-322132. Для этой цели 
необходимо выполнить перечень работ, 
рекомендованных УКЭР ОАО “ГАЗ". 

“Газель”-маршрутка, конечно, пред- 
почтительней обычной “Газели'-автобуса. 
Только вот цена на нее выше. Отсюда ро- 
ждаются многочисленные “самоделки ’ для 
желающих сэкономить. 

“САМОПАЛ”! 

Берем грузовой фургон ГАЗ-2705 
стоимостью 120 тыс. руб., с отходившей 
свое пассажирской “Газели” снимаем сте- 
кла, сиденья, обивки, “прибавляем” уме- 
лые руки да немного времени - и готов 
“нелегальный” автобус. Обойдется почти 
на четверть дешевле, чем ГАЗ-322132, | 
специально предназначенный для рабо- ; 
ты в маршрутном такси (160 тыс. руб.). 
Можно взять стандартный автобус ГАЗ- 
32213 и перепланировать салон под мар- 
шрутку. Экономия, однако, может выйти 
боком. Не дай Бог, авария, да с последст- 
виями, да с разбором в ГИБДД... Если ^ 
автомобили переделывают в условиях 
предприятия, “гибрид" должен пройти ис- 
пытания и получить сертификат соответ- 
ствия. На кустарную перепланировку са- 
лона и то требуется разрешение завода- 
изготовителя с последующим внесением 
изменений в регистрационные докумен- 
ты. Для пассажирского транспорта безо- 
пасность - превыше всего. Нынешним 
летом ГИБДД проявила активность и по- 
грозила суровыми карами тем, кто зани- 
мается несанкционированным изменени- 
ем конструкции маршруток, и тем, кто та- 
кие автобусы эксплуатирует. Угрозы про- ! 
звучали суровые, посмотрим, каков бу- ■ 
дет результат. 


1 ЭКСПЛУАТАЦИОНМіС ЛОКМЯТЕШ ИАШРУЖОГО ТАК^ 

(данные подмсскоеного АТП) 

! Параметр 

Значение 

І Количество автомобилей в эксплуатации 

30 

; Средний пробег автомобиля в месяц. 

5500 

|Г|рсстой на ТО и ремонт в течение года, дни 

55.4 

: Средний расход топлива. п'ІОО км 

20,0 

' Средние затраты на запчасти для одного 
автомобиля в год. руб. 

10300 

Плата по лизингу за один автомобиль 
в год, рі'б. 

489С0 

Накладные расходы на один автомобиль 
в год, оуб. 

24990 

Средняя зарплата водителя в год, руб. 

20 400 

Средняя дневная выручка 
на один автомобиль, руб 

11С0 


ПРАВОРУЛЬНАЯ 

“ТОЙОТА” 

Среднего возраста, она доставляет больше удовольствия, 

чем новая отечественная одноклассница за те же деньги. Расскажу, 

как выбрал ее и приобрел. 

Борис СИНЕЛЬНИКОВ 


Решил я на старости лет поездить на 
хорошем автомобиле. Чтобы не трясся и не 
рыскал на скорости, не подкидывал к по- 
толку на выбоинах, не шумел громче радио. 
Чтобы сидеть было удобно и приятно, лег- 
ко рулить, быстро разгоняться и уверенно 
тормозить. И не заниматься то и дело мел- 
ким ремонтом; забарахлил замок, ослабли 
тормоза, возник стук и т. д. и т. п. Не гово- 
ря уже о сюрпризах, которых привык ждать 
в любой более или менее дальней поездке. 
Если перечислить все. что случалось у ме- 
ня в дороге на разных, совсем не старых 
автомобилях, места в журнале не хватит. 

Вы правильно подумали, что собрался 
я купить иномарку, наверное, БМВ или 
“Вольво”, на худой конец - “Фольксваген" 
или “Тойоту”. Но располагая суммой около 
$4000, мог рассчитывать только на "бэуш- 
ные” европейские машины вазовского клас- 
са (он меня устраивает) выпуска 1991-1992 
гг. с пробегом до 200 тысяч, да еще частич- 
но в России. (С меньшим мало кто из зару- 
бежных владельцев продает за такую сум- 
му, ведь до серьезного ремонта можно ез- 
дить еще не один год.) Покупать старую ма- 
шину, которую сразу пришлось бы доводить 
до ума заменой узлов и агрегатов, не хоте- 
лось. Тем более, что иномарочные запчасти 
и сервис стоят очень дорого. 

И тут всплыл интересный вариант - 
“японка" с правым рулем, которая благода- 
ря этой особенности стоит на $1 000-1 200 
дешевле своего леворульного европей- 
ского брата. Мне приходилось пару раз ез- 
дить по Москве на праворульной “Тойоте- 
Корона" - трудностей я не испытывал. На- 
оборот, автоматическая коробка освобож- 
дала от работы педалью сцепления и ры- 
чагом переключения передач, что в горо- 
де нередко утомляет. 

В Москве за мои деньги можно было 
найти японскую машину семи-восьмилет- 
него возраста, укомплектованную богаче 
европейских, леворульных аналогов. Есть 
фирмы, которые в течение месяца ищут в 
Японии или на Дальнем Востоке машину 
по вашему заказу и после согласования 


доставляют в Москву. Работа их стоит 
$500, доставка - столько же. Приходится 
рисковать, надеясь вернуть переданные 
деньги в виде желанного аппарата. 

Пока я раздумывал, во Владивостоке 
нашлись “знакомые моих знакомых”, кото- 
рые могли купить и переслать мне по же- 
лезной дороге подходящий автомобиль. 

Какой? В то время шли разговоры о 
повышении цен на бензин при сохранении 
цены на дизельное топливо. Это пробуди- 
ло интерес к дизелю - он ведь к тому же 
экономичнее бензинового мотора. Опасе- 
ния, что зимой начнутся трудности, разве- 
ял коллега из журнала “Мото”; сезонное, 
зимнее топливо, появившееся в Москве и 
Подмосковье, позволило ему без проблем 
пускать дизель мини-вэна “Тойота” при мо- 
розах до 24®С - холоднее просто не было. 

Все это, а также желание узнать ди- 
зель на практике склонило в его пользу. 
Что касается марки автомобиля, этот воп- 
рос я давно решил - “Тойота”. У нее высо- 
кий международный рейтинг надежности и 
похвальные отзывы наших автолюбителей. 

Итак, я прошу купить “Тойоту-Королла" 
с дизельным двигателем, желательно с ку- 
зовом универсал и светлого цвета. Короб- 
ка передач - механическая. Я думаю, что 
она долговечнее автоматической и позво- 
ляет вызволять буксующую машину “врас- 
качку” - я же регулярно езжу на рыбалку. 

Уже через день мне звонят из Владиво- 
стока и сообщают, что недавно привезли из 
Японии седан “Тойота-Королла” 1995 года 
выпуска, с дизелем и полным приводом, ко- 
робка пятиступенчатая, цвет - серебристый 
металлик. Пробег - честный - 118 тыс. км. 
Состояние - очень хорошее. Своим продавец 
делает скидку и согласен продать за $3800. 

Сначала я подумал, зачем мне полный 
привод, все равно с таким малым дорож- 
ным просветом (меньшим, чем у “жигулей”) 
я не поеду по разбитой дороге или пашне, 
как бывало на “Ниве”, а “лишние” агрегаты 
и узлы, усложняя конструкцию, снижают 
надежность и удорожают обслуживание и 
ремонт. Высказал эти соображения, а в от- 
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вет услышал: "У нас в крае почти каждый 
хочет машину со всеми ведущими и никто 
не думает о дополнительных расходах. 
Вам эта машина понравится”. 

Тогда вспомнил, что вокруг Владиво- 
стока сопки — конечно, по ним на полнопри- 
водной машине ездить лучше, а мне-то ез- 
дить по равнине. Но представив себе наши 
дороги, очень часто скользкие от воды, гря- 
зи, снега или льда, согласился купить эту 
Тойоту . Опять же, интересно будет попро- 
бовать все ведущие" на легковой машине. 

Отправил деньги и свои паспортные 
данные во Владивосток. Через неделю мне 
сообщили, что машина куплена и погруже- 
на в крытый вагон номер такой-то поезда 
такого-то, который придет в Москву через 
одиннадцать дней после скорого отправле- 
ния. Документы высланы спецпочтой. 

Спустя неделю получил конверт, а в 
нем ПТС на "Тойоту-Королла” (дизель, 
1974 см3), справка-счет и багажная квитан- 
ция на мое имя. Ура! Я стал собственни- 
ком... “кота в мешке”. Не надо объяснять, с 
каким нетерпением я стал ждать его. 


Наконец, радостный день наступил. С 
коллегой, много ездившим на японских ма- 
шинах, отправились на “Курскую-товар- 
ную". Открыли ворота вагона, и я увидел 
своего слегка запыленного “кота”. Пус- 
каться двигатель отказался - стартер ед- 
ва поворачивал коленвал, видимо, села 
батарея. Выкатили на улицу и осмотрели. 

Коллега сомневался, что дизель с его 
высокой степенью сжатия удастся пустить, 
толкая машину руками, но это получилось, 
причем довольно легко: воспламенению 
смеси, очевидно, помогла жаркая погода. 
Пока двигатель прогревался, я нажимал 
клавиши, любуясь, как быстро и плавно опу- 
скаются и поднимаются стекла, блокируют- 
ся замки дверей, складываются и регулиру- 
ются наружные зеркала. А кондиционер по- 
гнал холодный воздух почти сразу после 
включения. 

Первая поездка показала, что правый 
руль и переключение передач левой рукой 
удастся быстро освоить (что потом и под- 
твердилось). Дома, внимательно осмотрев 
машину, я отметил, что все приводные рем- 


ни в двигателе выглядят хорошо - вероятно, 
были заменены при очередном ТО в Японии. 
Стало быть, все остальное тоже проверено. 
Звонок во Владивосток подтвердил предпо- 
ложение - машина куплена в автосалоне, 
где без обслуживания ее не выставляют. 

Чем объяснить, в общем-то, невысо- 
кую цену за такой хороший автомобиль? 
Во-первых, в Японии эксплуатация маши- 
ны старше пяти лет обходится дороже, 
чем молодой, из-за налогов - только тех- 
осмотр стоит $1000; во-вторых, моему 
партнеру из Владивостока отчасти повез- 
ло, чего он и мне пожелал. 

Зарегистрировать машину в ГИБДД и 
получить госномера удалось за полдня, но 
чтобы пройти инструментальный контроль, 
пришлось записываться в очередь за две 
недели. Машина в это время вела себя бе- 
зупречно, поэтому готовить ев не при- 
шлось. Но в назначенный день я все же ис- 
пытывал волнение, ведь многие, казалось 
бы, исправные машины не укладываются в 
норму по разным параметрам и чаще всего 
- по неравномерности торможения левых 
и правых колес. А проверить-то это пред- 
варительно не могут даже в автосервисе - 
стендов нет. 

Однако все оказалось в норме — спасибо 
японцам. Это тем более приятно, что многие 
новые отечественные автомобили не способ- 
ны пройти инструментальный контроль с пер- 
вой попытки. Ну а как ведет себя машина в 
эксплуатации, расскажу в следующий раз. 


“ХОЛОСТАЯ" ИСТОРИЯ 

Александр ЧѴІ |КПР 


У моей “восьмерки” неожиданно заба- 
рахлил двигатель. На четвертой передаче 
стали резко падать обороты, мотор явно не 
тянул. На холостом ходу “троил”, из глушите- 
ля валил темный дым. Гаражный консилиум 
склонился к версии о прогоревшем клапане. 

Не откладывая, измерили компрессию: 
во всех цилиндрах около 12, то есть норма, 
хотя пробег составил свыше 120 тыс. км. 
После проверки бензонасоса и зажигания 
подозрение пало на карбюратор. 

На СТО его бойко разобрали, заменили 
прохудившиеся диафрагмы ускорительного 
насоса и пусковой системы (из-за чего смесь 
была переобогащенной и выхлоп дымным), по 
очереди продули все жиклеры, отрегулирова- 
ли уровень топлива, проверили электромаг- 
нитный клапан холостого хода - игла втягива- 
лась каждый раз при подаче питания. Двига- 
тель заработал вроде бы нормально, но через 


день вновь стал глохнуть при переходе на хо- 
лостой ход. Приходилось ездить с вытянутой 
немного кнопкой воздушной заслонки. Решил 
еще раз наведаться в тот же автосервис. 

Умельцы снова разобрали карбюратор, 
заменили теплоизоляционную прокладку 
(якобы по причине ветхости) и, поколдовав 
еще немного, в бессилии развели руками. А 
узнав, что автомобиль 1 987 года, посовето- 
вали вообще заменить карбюратор - дес- 
кать, за это время произошли необратимые 
процессы: засмоление воздушных каналов, 
выработка сопрягаемых частей и т. п. 

Точку в этой истории поставил новый 
сосед по гаражу. Насмотревшись на мои мы- 
тарства, он предложил поставить для пробы 
“Солекс” с его годовалой “девятки”. Сказано 
- сделано: перекинули, подсоединили. Пус- 
тили двигатель - он "шепчет”. Это обрадо- 
вало и огорчило одновременно. Наконец-то, 


точно установлен “виновник” - но выложить 
900 руб. на новый прибор было жалко. 

Однако пытливый сосед, выяснив, что 
мой карбюратор на других режимах рабо- 
тает нормально, поставил на него свой 
электромагнитный клапан. И... о чудо, 
двигатель снова “зашептал”. Очевидно, в 
моем злополучном клапане была такая не- 
исправность, которая проявлялась только 
при работе двигателя. Купил новый кла- 
пан (23 руб.) - и проблема решена! 

Надеюсь, моя “холостая" история по- 
может кому-нибудь из многочисленных ру- 
кастых читателей журнала “За рулем". 

От отдела эксплуатации. Часто при- 
чиной такого поведения карбюратора 
( не держит холостые обороты) становится 
даже не сам электромагнитный клапан, а 
неплотная его посадка в гнезде, когда он не 
довернут до упора. В этом случае на холо- 
стых оборотах смесь обогащается настоль- 
ко. что не воспламеняется как надо. Так же 
вредна и перетяжка клапана, приводящая к 
деформации боковых отверстий жиклера. 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Разочарование 

ЧЕТВЕРКЕ” - ДВОЙКУ! 


В редакцию пришло письмо от инженера крупного 
автохозяйства Санкт-Петербурга. 25 автомобилей "Ауди-А4", 
купленных в мае 1995 года, по его словам, оказались 
настоящими "троянскими конями": ломались один за другим. 
Мы проверили - факты подтвердились. 

Артур ВАСИЛЬЕВ. Анатолий СУХОВ 


Немецкие машины в России любят. И 
когда пять лет назад руководители одного 
из петербургских банков решили доукомп- 
лектовать родное учреждение табунчиком 
породистых иномарок, почти без колебаний 
выбрали “Ауди-А4". Машина небольшая, но 
престижная, да и ни у кого в городе такой 
еще не было - на конвейере всего полгода. 
И вот к “мерседесам”, “вольво", "жигулям” и 
“газелям” подселили 25 новобранцев. 

Поначалу автомобили доставляли 
только приятные ощущения - мощный дви- 
гатель, управляемость выше всяких по- 
хвал, тишина в салоне. Но прошел год, за- 
кончилась гарантия и, словно по команде, 
посыпались неисправности. 

В разговоре с нами инженер автопар- 
ка признался, что, будь под его началом 
только одна такая “четверка" из этой пар- 
тии, он, не задумываясь, уволил бы води- 
теля. Еще бы, “растрясти” дорогую маши- 
ну! Но автомобили вставали один за дру- 
гим. словно под панелью приборов спря- 
тался не счетчик пробега, а механизм ад- 
ской машинки. Ходовые детали стали зака- 
зывать оптом. Статистика не обманывала: 
ненадежные узлы продолжали ломаться 
“точно в срок”. Автомобилю же “главного” 
(ѴІМ ѴѴАи2228028А090316) выпала нелег- 
кая участь первопроходца - его счетчик 
крутился быстрее других. 25 тыс. км - глу- 
хой стук в передней подвеске: износились 
стойки стабилизатора. Вместо привычных 
резинок там - шаровые шарниры. Чем не 
угодила прежняя конструкция инженерам 
из Ингольштадта? Замена стоек приглуши- 
ла “бухи”, но уже к 30 тыс. км “попросились” 
шаровые опоры передней подвески: снача- 
ла нижние, а затем и верхние. Пришлось 
раскошеливаться на комплект рычагов - 
отдельно опоры не заменить. 

Попутно выявилась и досадная особен- 
ность конструкции: тормозные диски кре- 
пятся только колесными болтами, поэтому 
при замене колеса диск сдвигается и под 
него может попасть грязь. Отсюда - пере- 


кос и сильное биение диска (о нормальной 
работе АБС и говорить не приходится). 

После переборки подвески характер- 
ные звуки пропали, но тихим автомобиль 
оставался недолго - весной, с переходом 
на летнюю резину, стал отчетливо слы- 
шен гул подшипников задних колес, рань- 
ше незаметный за шумом шипованных 
шин. Оказалось, что подшипники едва 
смазаны! За дорогой машиной следили и 
регулировали согласно регламенту, но до- 
бавить смазки “с новья” не пришло в голо- 
ву - “Ауди” все же! 

Дальше - больше. Очередное ТО 
(45 тыс. км) - замена разболтавшихся нако- 
нечников рулевых тяг. Покачав ШРУСы, не 
поверили своим глазам: при абсолютно це- 
лых пыльниках огромный люфт в обоих на- 
ружных шарнирах. Заказали новые, но по- 
ка ждали доставки, на 46-й тысяче пробега 
трах-бах! - прямо у парадного входа в банк 
ШРУС разобрался. В гараж возвращались 
на “галстуке”. Привязывая трос, поняли, 
что не искалечить передний бампер при бу- 
ксировке невозможно: пластмассовая пе- 
ремычка (держатель заглушки бампера) 
расположена как раз напротив проушины 
для троса. Хорошая подсказка придирчиво- 
му покупателю; если заглушка вывалива- 
ется или держится на саморезе - значит 
машину таскали на буксире. На 64-й тысяче 
жалобно заскрипели шаровые опоры уже 
замененных рычагов передней подвески, 
да так, словно это не изделия известной 
фирмы ТРІѴ\/, а средневековая арба. Приш- 
лось “посадить их на иглу" - шприцем вве- 
сти под пыльники смазку. Несмотря на не- 
утешительные прогнозы, до очередного ТО 
(75 тыс. км) эти опоры дотянули, после че- 
го отправились в металлолом вслед за пер- 
выми. К этому же пробегу приказали долго 
жить и подшипники передних ступиц: пра- 
вый рокотал, особенно в поворотах, левый 
молчал, но бился так, что тормозной диск 
касался суппорта. 

После ремонта и обслуживания каза- 



Этот ремень не прошел и 80 тысяч. 


ЛОСЬ, что теперь можно наслаждаться ез- 
дой, не бегая вокруг машины в поисках ис- 
точника стуков. Но все прежние неисправ- 
ности показались мелкими недочетами по 
сравнению с очередным сюрпризом. Зимой 
на пустынной трассе срезало зубья ремня 
привода распредвалов. Дорогая иномарка 
беспомощно отрулила к обочине - все, при- 
ехали. Даже ночевать придется у костра - 
мотор не заведешь, салон не нагреешь. 

“Ауди” рекомендует замену ремня че- 
рез 120 тыс. км. Естественно, доверяя 
знаменитой фирме, механики не беспокои- 
лись - автомобиль не прошел и 80 тысяч! 
Поломку сочли случайностью, пусть и до- 
рогостоящей (комплект клапанов, болты 
головки цилиндров, прокладки, сальники). 
Как оказалось, напрасно. Вскоре, не про- 
бежав и 100 тыс. км, почти одновременно 
заклинили еще два мотора. Ремни ГРМ на 
всех машинах придирчиво осмотрели: раз- 
лохмачивания корда, порывов, следов 
масла - нет. На всякий случай решили ме- 
нять их через 80 тыс. км пробега. 

Не тут-то было! Еще два мотора с 
только что проверенными ремнями прика- 
зали долго жить. Пять двигателей с одной 
неисправностью! Тысячи марок на ремонт. 
Не слишком ли? Директор издал приказ: 
менять ремни каждые 60 тысяч. С тех пор 
прошло два года - ни одного обрыва. Гос- 
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РЕСУРС ^КОТОРЫХ ДЕТАЛЕЙ И УЗЛОВ 
ідюдние аа*—^ по всех автттймпч гыгш 


пода из Ауди может, в вашей сервисной 
книжке просто опечатка? 

Разбирая двигатели для ремонта, вы- 
явили и другой ненадежный узел - натяжи- 
тель ремня теперь уже навесных агрега- 
тов. Его ролик, перекашиваясь на подпру- 
жиненной оси, своим краем трепал ремень 
вдоль. Оказалось, что “процесс пошел" поч- 
ти на всех автомобилях. Пришлось срочно 
менять натяжители, а заодно и поврежден- 
ные ремни. Забегая вперед, отметим, что 
Ауди вскоре изменила конструкцию этого 
узла. Что ж, наверное, лучше поздно, чем 
никогда. Но если детали еще можно заме- 
нить новыми, то что делать с кузовом? За- 
щитное покрытие порогов и краска на ар- 
ках крыльев слезают клочьями - патент 
"Москвича”? Оцинкованный металл, конеч- 
но, ржавеет медленно, но это еще не при- 
чина красить кузов кое-как. 

На 92-й тысяче - вновь ремонт ходо- 
вой; замена наконечников рулевых тяг, ис- 
пустивших дух задних стоек и — уже по тре- 
тьему разу - стоек стабилизатора. Распа- 
ковав доставленные детали, удивились: 

Натяжитель после модернизации (а): вместо 
оси в^пка; такой натяжитель опасен для 

рбМНЯ |6/* 


вместо злополучных шаровых шарниров в 
стойках стабилизатора — обычные сайлент- 
блоки. Действительно, с ними автомобили 
бегают и по сей день - без нареканий. Экс- 
перимент с шарнирами завершился неуда- 
чей, и фирма “Ауди" фактически признала 
это. Но почему “подопытными кроликами' 
стали владельцы? Неужели немцы стали 
брать пример с наших автозаводов? 

Свою долю хлопот доставляло элек- 
трооборудование. Слабо защищенные 
датчики АБС недолго сопротивляются 
питерской соли. При ежегодной замене 
их приходится буквально высверливать 
из гнезд. Не блещет надежностью и дат- 
чик положения дроссельной заслонки; 
после 100 тыс. км плавают обороты холо- 
стого хода. На 1 09-й тысяче на “флагман- 
ском" автомобиле отказал топливный на- 
сос, отгнила проводка звуковых сигна- 
лов, да и те вскоре просолились и умолк- 
ли навсегда. Насос омывателя стекол 
прожил всего два года. 

Порой машина просто отказывалась 

Стойка стабилизатора после модернизации (а)- 
эта стойка прослужила недолго (б). ’ 




выходить на линию - не опознавала коди- 
рованный ключ. Лишь после третьей мо- 
дификации фирмой ■‘Ауди’’ системы "свой- 
чужой” она заработала надежно. 

Установленные на заводе фары “Ва- 
лео лопались от снега и брызг, совсем как 
у вазовских шестерок”. Причем на маши- 
нах, где стояли фары “Бош”, все было нор- 
мально. На нескольких машинах потреска- 
лись ветровые стекла. Хотя кондиционе- 
рами машины не оборудованы (частый ви- 
новник трещин - холодный воздух, пода- 
ваемый на раскаленное солнцем стекло), 
сколов не было. Снова брак? 

А4 из первых партий (из их числа и 
наши горемыки) явно не оправдали ожи- 
даний руководителей автохозяйства, ока- 
зались с детскими болезнями, что назы- 
вается "сырыми". То. что многие узлы 
подверглись доработке (стойки стабили- 
затора, натяжитель, наконечники руле- 
вых тяг, детали электрооборудования), 
лишь подтверждает этот вывод. А потре- 
бителю приходится доводить машину до 
ума — но уже за дополнительную плату. 
Так что, покупая подержанную “А4” за 
умеренную цену, задумайтесь: может 
быть, у владельца просто уже нет денег 
на дорогой ремонт? 

От редакции. Опросив 25 владельцев 
‘Ауди-А4", мы получили такой результат: 
только трое “счастливцев" за 100 тыс. км 
не знали поломок, а 18 человек истратили 
на ремонт (в основном, подвесок и тормо- 
зов) от 150 до 2000 долларов. 


^ ЗАПЧАСТИ ЗА 130 тьнх км ПРОБЕГА 
[без учета эксплуатационных и расходных мат^ивюв 


и стоимости 


Ресурс, тыс. ш 

80-100 _ 

40 


Наименование детали' 


Цена, 


Деталь (узел) 

Подшипняки передних колес 
_ Подшипники задних когес 
I Рычаги передней подвески ТРѴѴ 

і' (шаровые опоры) 

Рычаги полней подвески1Іе«фсрдер'~ 
(шаровые опоры) 

Стойки стабилизатора старогообрадцГ 
Стойки стабилизатсра нового образца ' 

Амортизаторные стойки передние 
Амортпззтооные стойки задние 

Ремень ТМ ‘ ^ ~ 

Ве.чтиляторный ремень (перекос ролигаГ 
Лямбда-зонд, не йгрализ атср 
Топливный насос 


30-50 


более 50 
(не т отказов) 
20-25 


более 50 
(чет отказов) 
более 1С0 
100 


Примечание. Весьма надежны (практически нет отказов) ко 

двигатель (за исключение, 
ремня ГРМ), рулевое управление, система выпуска ос 
нащение салона. 


1 Рыча и тередней подвески, комплект 

1130 

I То же. (Ьирмы ТЯѴУ 

€00 

^ Стойки стабилизатора (3 комплекта) 

1 Наружный ШРУС. 2 шг. 

198 

7ЛЛ 

1 Наконечник рулевой тя'и. 2 шіг. 

/Цѵ 

140 

1 < іодшипники п^дних колес, 2 шт. 

150’ 

1 Лодшішники задних колес. 2 шт. 

110 

5і Тормозные диски, комплект 

280 

5 Задняя стойка Моноо'. 2 шт. 

120 

1 Датчик АБС. 4 Ш 1 . ~ 

172 

1 Топливный насос 
і Насос омывателя 

165 

(^апан впускной. 1 2 шт. 

Оо 

240 “ 

1 Клапан вьпускнои, 8 шт. 

392 

Ролик натяжителя ре.ѵня 

60 

Болты головки цилиндров, 10 шт. 

5 

Прокладка головки цилиндров 

50 ' 


Цена нового автомобиля - 30 000 доллдрэз США. ~ 
Гарантия - 1 го д без ограничения госбега. 
Запчасти оригинальные, если не указано иное. 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕМ 


Триумф невежества 



КИПИТ 


ч, Итак, черные 
фары на 

автомобилях у нас 
уже обрели 
приверженцев. 

Что у моды на 
очереди - 

квадратные колеса, перламутровые 
стекла или руль задом наперед? 

Андрей СИДОРОВ 



I 

V 


Желание обратить на себя внимание 
присуще в той или иной мере многим жи- 
вым существам. Павлин, к примеру, для 
этого “оборудован” роскошным хвостом, 
лев - гривой, а что делать человеку? На- 
деть красный пиджак, вставить золотой 
зуб и кольцо в ноздрю и перекрасить воло- 
сы в зеленый цвет? Мелко, господа - сего- 
дня никто не заметит и не оценит. Таких 
оригиналов пруд пруди. А что если немно- 
го поработать с собственной машиной? 
Чуть-чуть фантазии - и всякий скажет: 
вот едет настоящий мужчина. 

Спрос, как водится, рождает предло- 
жение. И будьте покойны - удовлетворяет 
самые изысканные потребности. Появит- 
ся, скажем, мода обивать кузов мехом - 
ателье по пошиву уже завтра возьмутся 
за дело. 

И ладно бы полет мысли дизайнеров 
от сохи ограничивался невинными с точки 
зрения безопасности проектами. Ну, те- 
шит самолюбие толстая насадка на вы- 
хлопную трубу - и хорошо. Никому не ме- 
шает, зато владельцу радость - пусть все 
знают, что он - первый парень. Другой эс- 
тет лампочку на антенну приладит или 
цветочек пластмассовый, и сразу видно - 
едет человек искусства. 

Примеры безобидного украшательства 
машин любой из нас видит ежедневно. Пе- 
речислять их, как, впрочем, и спорить о вку- 
се (точнее, о его отсутствии) - пустая трата 
времени и места. Гораздо интереснее рас- 
смотреть детально более глубокий “тюнинг". 


Возьмем, к примеру, “Ниву”. О том, 
что она “4x4”, знают все, тем не менее 
иной владелец считает необходимым под- 
черкнуть это замечательное свойство 
надписями чуть ли не на крыше автомоби- 
ля. Но если бы ему только этим и ограни- 
читься! Мода требует, чтобы каждое из 
этих четырех колес было как можно шире. 
А если еще шире, то еще лучше! Мешают 
колесные ниши - преодолеем: купим диски 
с меньшим вылетом! И вот уже машина на- 
поминает этакий каток на резиновом ходу. 
На вопрос "зачем?” слышишь неопровер- 
жимый, с точки зрения хозяина “Нивы", ар- 
гумент - так, дескать, она лучше стоит на 
дороге, да и смотрится солиднее. Совер- 
шенно убеждены в этом и многие облада- 
тели разлапистых “самар” и даже “деся- 
ток”, поэтому наши дальнейшие рассужде- 
ния мы адресуем не только владельцам 
полноприводных “нив”. 


Что ж, “смотрится” - оставим искусст- 
воведам, а насчет “стоит лучше"... - здесь 
новатор абсолютно прав. Стоять будет 
действительно хорошо - ведь чем шире, 
тем устойчивей. А ехать? Если отбросить 
субъективную шелуху в оценках владель- 
ца, то едет машина хуже. И вот почему. 
Кинематика движения управляемых колес 
должна находиться в строгом соответст- 
вии с базой автомобиля и шириной его ко- 
леи. Рулевая трапеция рассчитана так, 
что углы поворота обоих колес жестко 
связаны друг с другом и с геометрией шас- 
си. С увеличенной колеей при прежней ба- 
зе шасси становится более “квадратным”, 
а это снижает курсовую устойчивость ав- 
томобиля. Кроме того, пятно контакта ши- 
рокого колеса вытянуто в поперечном на- 
правлении. Отсюда значительная нерав- 
номерность деформации в нем протекто- 
ра. Внутренняя по отношению к центру по- 
ворота его часть “убегает” вперед, а внеш- 
няя стремится отстать. Поэтому-то срыв в 
скольжение широкого колеса в повороте 
наступает раньше. Особенно опасно это 
на скользкой дороге. 

От одного из владельцев “катка” мы 
услышали еще и о стойкости к опрокиды- 
ванию. Конечно, расширяя колею, мы 
можем ее увеличить. Но зачем? Лю- 
бой современный легковой автомо- 
биль должен удовлетворять хорошо 
известному требованию: при неоправ- 
данно резком маневре машину может за- 
носить, сносить, тащить по дороге боком... 
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но опрокинуться - даже на шершавом по- 
крытии - она не имеет права! В противном 
случае — мировой скандал, как было срав- 
нительно недавно с “Мерседесом” А-клас- 
са. “Стать на уши” можно в том случае, ко- 
гда боковое скольжение (не дай Бог!) за- 
вершится ударом в бордюр и т. п. Или... 
если грубо нарушены правила эксплуата- 
ции машины - на верхний багажник загру- 
зили не 40-50 кг, а полтонны. Впрочем, то- 
гда разумный мужик и поедет осторожно. 

Итак, дополнительно увеличивать “ус- 
тойчивость” в обыденной эксплуатации ав- 
томобиля едва ли нужно. 

Ее преимуществами вы, ' ‘ 
скорее всего, никогда не 
воспользуетесь. Обрат- 
ная же сторона медали - 
снижение курсовой устой- 
чивости с одновременным 
ухудшением управления, 
нарушение реакций маши- 
ны при контакте колес с 
неровностями покрытия 
как результат изменения 
плеча обката (расстояния от центра пятна 
контакта до точки пересечения с дорогой 
оси поворота колеса). Вот этот “подарок", 
как кольцо в ноздре, придется постоянно 
возить с собой, включая и самые критиче- 
ские ситуации. И если на сухом асфальте 
многое сходит с рук, то при гололедице 
“чуть-чуть” ухудшенное поведение маши- 
ны часто становится причиной потери кон- 
троля над ней. И тогда мы видим, как кто- 
то скользит боком и на- 
летает на тот самый 
бордюр. Все! “Умелец" - 
вверх колесами. Зато 
все видели полет!.. 

Предположение о 
том, что с широкими ши- 
нами улучшается прохо- 
димость благодаря бо- 
лее низкому давлению 
на грунт, верно лишь от- 
части. Реализовать его 
можно, только снизив давление в шинах. В 
то же время широкое колесо активнее на- 
гребает перед собой валик рыхлого грун- 
та, что затрудняет его качение. Куда бо- 
лее полезно увеличить диаметр. 

Диски с малым вылетом, так люби- 
мые ценителями экстерьера, не столь не- 
винны, как кажется на первый взгляд, и по 
другой причине. С ними появляется упоми- 


навшееся положительное плечо обката, а 
значит, при наезде на препятствие дейст- 
вующая на колесо сила будет стремиться 
вывернуть его наружу - не каждому удаст- 
ся удержать руль! 

Тяжелее и управление. Поворачивая 
колеса при большом (положительном) плече 
обката, приходится “вручную” приподнимать 
передок рулевым колесом. Еще хуже пово- 
рачивать руль при заторможенных колесах. 
(Иногда и такой маневр быва- 
ет необходим, к примеру, при 
парковке на подъеме или ко- 


согоре.) При “хорошем” вылете даже силь- 
ному водителю сделать это непросто. Оно и 
понятно - колесо-то не только поворачива- 
ется. но и объезжает ось поворота. 

Пока мы говорили только о видимых 
последствиях “тюнинга”. Есть и до поры 
невидимые. Раздвинутые колеса остаются 
“сидеть” на родных ступицах. Их наружные 


подшипники, и без того работающие в тя- 
желых условиях, теперь оказываются пе- 
регруженными; от этого снижается их 
срок службы и надежность узла в целом. 

Следующий по популярности шаг “тю- 
нингистов" буквально поднимает машину 
над безликой массой аналогов. Ему даже 


имя придумали с претензией на изящество 

- лифтинг. Его жертвы уже вовсю бороз- 
дят кюветы и обочины. А как же иначе? 
Центр тяжести поднят, крены растут, ус- 
тойчивость ухудшается. Итог закономерен 

- полет фантазии заканчивается в придо- 
рожной канаве. 

Мотивация лифтинга та же - улучшение 
геометрической проходимости. Что ж, отчас- 
ти это верно (не пройдет передок, так хотя 
бы задок проскочит!) и в какой-то мере мо- 
жет быть оправдано, если, скажем, машина 
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большую часть времени проводит на бездо- 
рожье. А если на асфальте? Здесь задача 
лифтинга одна - придать машине “хищно- 
сти". С поднятым задком она напоминает 
дрэгстер. На худой конец - таракана в атаке. 

Только не поскольз- 
нулся бы, бедняга! Чем вы- 
ше задок, тем меньше про- 
дольный угол наклона осей 
поворота передних колес. 

Машина из-за этого ‘пустя- 
ка’’ хуже держится на пря- 
мой и охотнее виляет в 
стороны. А ведь руль “де- 
вятки” и без того “острый"! 

Куда же больше? 

Впрочем, все передел- 
ки, касающиеся ходовой 


ли и, жертвуя собой, вдребезги разбивали 
радиаторы. Жаль, конечно, животину, но 
гонка есть гонка, и проблему решили “в 
лоб" - стали ставить решетки. 

В России диких кенгуру нет, зато пол- 
но пешеходов, способных своими мослами 


части, требуют ощутимых ма- 
териальных затрат. А нельзя 
ли обратить на себя внима- 
ние как-нибудь подешевле? 

Можно! И подтверждение то- 
му мы каждый день видим на 
дорогах. 

Очень эффектно смот- 
рится на тщедушной легко- 
вушке чудовищных размеров 
таран. Его еще называют 
“кенгурятник" или, благозвуч- 
нее, “кенгурин". Давным-дав- 
но в ралли-рейде “Лондон - 
Сидней” машины гонщиков часто страдали 
от глупых кенгуру, норовивших проскочить 
перед самым капотом. Многие не успева- 


помять машину. И если иной из них имеет 
шанс выжить, взлетев над капотом - тут 
железная рама его и прищучит! 


Не жалко пешехода? Тогда напомним о 
“ценах” на него в Уголовном кодексе; “кен- 
гурятник” существенно продлевает срок 
пребывания “охотника” за колючей прово- 
локой... Поговорите с опытными людьми! 

Последнее новшество, стеганый на- 
мордник на капот, куда гуманнее - он хоть 
мягкий! Правда, защищая кузов от камеш- 
ков, он таит в себе другую опасность: 
пыль и песок под ним за сезон-два стира- 
ют краску до металлического блеска. Но 
два трогательных лопушка сверху - чер- 
товски красиво! И полезно - дремучие в 
аэродинамике кутюрье видят в них спасе- 
ние от насекомых. Блажен кто верует! 

Едва миновала мода на “Тосол" и тор- 
мозную жидкость в фарах, якобы предот- 
вращающих их запотевание, как народи- 
лась новая напасть - красить фары в чер- 
ный цвет. Брюнеты, по нашим наблюдени- 
ям. предпочитают именно его. Встречают- 
ся и другие цвета. Кто-то любит голубой, 
кто-то розовый. А в казахстанских степях 
нам встретился “Мерседес” и вовсе с зер- 
кальными фарами! Однако по степени глу- 
пости те и другие далеко отстают от люби- 
телей “чисто черного”. Что-либо комменти- 
ровать нелепо. Это уже из области психиа- 
трии. Ни один нормальный человек добро- 
вольно не лишит себя зрения! А эти готовы 
играть в жмурки со смертью совершенно 
сознательно, причем с удвоенной ве- 
роятностью проигрыша - задние 
фонари также добросовестно 
заклеены черной пленкой. 

Читатель ждет логиче- 
ского продолжения; а как, 
мол, на все это смотрит 
ГИБДД? Вот это - одна из за- 
гадок. Похоже, зорко смотрит 
- это ведь живые деньги едут, и 
эстеты, чуя, что рыльце в пушку, 
платят, не торгуясь! 
Получается, что ин- 
спектору “новаторы" 
на руку! 

Наверное, жизнь 
стала скучнее, рус- 
ская рулетка ушла в 
прошлое и нечем 
больше кровь погоря- 
чить. И ладно бы, ес- 
ли эти “шалости” ка- 
сались только самих 
обладателей медных 
лбов - дороги-то об- 
щего пользования и 
наш рассказ забавен 
лишь до той поры, по- 
ка такой вот любитель шарма не сбил на 
дороге вашего ребенка. Не дай Бог. 
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Совсем новое 


БЕНЗОНАСОСЫ, 
ЗАЖИГАЛКИ 
и. „ПОРОСЯТА 


Новые изделия из Старого Оскола. 

Ммхамп КОЛОРОЧКИН 


Красота русских названий удивительна и 
ни с чем не сравнима. Про Старый Оскол можно 
рассказывать сказки за одно только имя - все 
равно захочется поверить. Городок с четырех- 



вления для заволжских моторов - впрысковых 
и карбюраторных. Кроме того, выпускаем топ- 
ливопроводы, редукционные клапаны, регуля- 
торы давления топлива. Но если интересует 
что-то совсем новое - то вот, пожалуйста. . . 

Оказывается, СОАТЭ - единственный на 
сегодня отечественный производитель... ав- 
томобильных прикуривателей. И если старые 
автомобильные зажигалки знакомы нам с не- 




вековой историей возник в далекое 
смутное время и насмотрелся всякого. 

Эпохи перемешались здесь ос- 
новательно. Милые патриархаль- 
ные церквушки, помнящие всех цар- 
ствовавших Романовых, соседству- 
ют с отвратительными гостиницами 
из недавнего прошлого - с комара- 
ми и тараканами, но без воды, бу- 
фета и прочих пикантных мелочей в местах 
общего пользования. Поэтому через проход- 
ную завода автотракторного электрообору- 
дования СОАТЭ мы проходили с определен- 
ной долей опаски - мерещились запыленные 
экраны социалистического соревнования и 
портреты вымученно улыбающихся передо- 
виков производства. 

- Ну и что? - искренне удивились заво- 
дчане, когда мы ошарашенно уставились на 
висящий в коридоре стенд, отражающий рабо- 
ту ВОИР - так когда-то называлось всесоюз- 
ное общество изобретателей и рационализа- 
торов. оно же, негласно - общество “искате- 
лей рубля”... - Мыслящих сотрудников нужно 
не высмеивать, а поощрять; ВОИР вполне для 
этого подходит. Дело ведь не в названии... 

С этим не поспоришь - ВОИР не виноват, 
что родился в другой стране и при иных эконо- 
мических отношениях. И все-таки не дает по- 
коя мыслишка - а не старыми ли запасами 
кормится сегодня СОАТЭ? Ведь распредели- 
тели зажигания, добавочные резисторы и раз- 
мыкатели “массы” особых изменений за 40 лет 
работы завода не претерпели. 

- А как же впрыск? - напоминает зам. 
главного инженера Николай Михалев. - Мы 
давно производим электронные системы упра- 


4, 5. Стекло- 

подъемники на 
переднюю и зад- 
нюю двери - 
подходят чуть 
ли не на любую 
“Волгу". Пойдут 
в серию с 2001 
года, поэтому 
пока что - ни це- 
ны, ни номера... 


запамятных времен, то новенькие, что на фо- 
то 1 , пока в диковинку. Их поставляют в Толь- 
ятти для ВАЗов с обновленной панелью при- 
боров, а также в Нижний Новгород - на ГАЗ- 
3111 таких целых три! 

Новый прикуриватель рассчитан на 6000 
циклов срабатывания. Увеличена его “дура- 
коустойчивость’ - даже если курильщик умуд- 
рится уснуть, удерживая кнопку прикуривате- 


ля нажатой, то примерно через 30-60 с сра- 
ботает встроенный термопредохранитель и 
возможный пожар будет предотвращен. 

Бензонасос для впрысковой “Волги” ГАЗ- 

3110 (фото 2) выпускается теперь с опорами- 
амортизаторами - ранее ГАЗ применял свои 
собственные “резинки". Заводчане считают, 
что это научит его наконец говорить шепотом. 
Кроме того, изделие обрело встроенный 
фильтр тонкой очистки топлива. Если такой 
фильтр забьется грязью (к сожалению, у нас 
это нередко происходит уже на 5-6-й тысяче 
пробега), то насос можно разобрать и прочис- 
тить. Что касается погружного насоса для ГАЗ- 

3111 (фото 3), то он характерных особенностей 
пока не имеет - норов изделия проявится по 
мере выпуска новой нижегородской машины. 

Подготавливаемые к выпуску стекло- 
подъемники (фото 4 и 5) также пока “бесцен- 
ны” - приверженцы нижегородских автомо- 
билей смогут их приобрести не ранее следу- 
ющего года. 

Похоже, что с эпохой социализма на 
СОАТЭ все-таки распрощались. Рыночные 
условия заставляют принимать совершенно 
неожиданные, на первый взгляд, решения. 
Кто мог предположить, что завод, специали- 
зирующийся на автотракторном электрообо- 
рудовании. будет лихо производить не толь- 
ко блоки управления впрыском, но и сти- 
ральные машины, маслобойки, овощерезки, 
соковыжималки и даже, извините, сиденья 
для унитазов... А еще СОАТЭ обзавелся соб- 

1. Официально - изделие 111.3725, а попросту - 
новый прикуриватель, созданный по желанию 
ВАЗа. Цена - 72 руб. Все элементы - подвижные и 
неподвижные - полностью взаимозаменяемы с 
современными “западными” прикуривателями на 
ФИАТах, “лянчах” и т. п. 

2. Бензонасос для ГАЗ-3110. Цена - 900 руб. Вни- 
манию Кулибиных: изделие 50.1139 - разборное 
и, следовательно, ремонтопригодное! 

3. Погружной бензонасос для ГАЗ-3111. Цена - 1950 
руб. Интересно, будет ли изделие 501.1139 таким 
же голосистым, как его выносные коллеги на 
прежних “волгах”? 



ственным мясокомбинатом, разводит симпа- 
тичных поросят и даже выпускает фирмен- 
ную колбасу “Особая с грибами". 

Что ж, последний раз вспомним социализм 
и пожелаем заводу, как в старые времена, “боль- 
ших творческих успехов”. Особое пожелание - 
изобретателям и рационализаторам: насосы 
все-таки нужно сделать бесшумными. 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕІ 


л 


Не торопись менять 


УНИФИЦИРУЕМ 

САМИ 


Как сэкономить при ремонте электрооборудования автомобилей 
'десятого" семейства. _ л 


Кирилл ЯСТРЕБОВ 



Редукторы одинаковые, а 
вот литые детали разнятся. 
Слева - для ВАЗ-2108, спра- 
ва- для ВАЗ-2110. 


Одна- 
жды стар- 
тер моей “де- 
сятки” не ото- 
звался на поворот 
ключа зажигания. Поко- 
павшись в немудреной проводке, об- 
наружил, что неполадка в самом стартере. 

А если точнее - в его электромоторе. Пона- 
чалу решил не мудрить и просто купить но- 
вый, в сборе. Однако поход по магазинам и 
рынкам запасных частей шокировал цена- 
ми. Как же так, стартер производства 
КЗАТЭ нового образца (с планетарным ре- 
дуктором) на “восьмерку” стоит примерно 
тысячу рублей, а на “десятку” - около двух с 
половиной? Может быть, в нем ноу-хау ка- 
кое или продукты космических технологий? 

Решил разобраться и обнаружил по- 
дозрительную схожесть стартеров. Элект- 
ромоторы абсолютно одинаковы, втягива- 
ющие реле тоже. Разница лишь в перед- 
ней части, там, где располагается обгон- 
ная муфта. Прибор “десятого” семейства 
(заводское обозначение 5702.3708) имеет 
корпус с опорой для вала с бендиксом. 
“Восьмерочный" же (5712.3708) попроще - 
вал редуктора опирается на втулку, за- 
прессованную в картере сцепления сило- 
вого агрегата. Кроме того, фланцы стар- 
теров отличаются числом крепежных от- 
верстий - соответственно два и три. 

Подумал и решил сэконо- моторы “восьмого’ 


МИТЬ - из неисправного 
“десятого” и нового 
“восьмого” собрал 
вполне работоспо- 
собный прибор. 

Особых усилий не 
потребовалось - 
открутил клемму, 
два болта крепле- 
ния электромотора 
и переставил его на 


десятого стартеров 
оуіичаются лишь на- 
кд^ками. 



Другое осно- 
вание. Все по- 
дошло идеально, 
поскольку редукто- 
ры обоих стартеров то- 
же одинаковы. 

Окончив операцию по пересадке 
электродвигателя, вскрыл дефектный. Ще- 
точная группа оказалась стертой до пру- 
жин. И дело не в естественном износе - ав- 
томобиль-то новый. Причина проста - пос- 
ле пуска двигателя бендикс не вернулся на 
свое законное место, и стартер вращался 
до тех пор, пока электромотор не сгорел. 
Каюсь, звуки, которые должны были насто- 
рожить. я прозевал. Но поговорив с сосе 
дями по стоянке, выяснил, что не одинок - 
преждевременная кончина “десятых” стар- 
теров - распространенный дефект. 

Может быть, отсюда и высокие цены 
на новые? Расставить точки над “і" помог- 
ло знакомство со свежим прайс-листом 
одной из оптовых фирм, торгующих запас- 
ными частями. Оказывается, стоимость 
"восьмого” и “десятого” стартеров разли- 
чается всего на двести рублей. 

О том, что розничные торговцы пе- 
реизбытком совести не страдают, из- 
вестно давно. Видимо, считают: раз ма- 
шина “нового поколения”, значит, и цены 
на детали должны быть соответствую- 
щими (читай - более высокими). Мораль 
такова: если по какой-либо 
причине вам придется ме- 
нять двигатель или 
втягивающее реле 
на “десятке”, не то- 
ропитесь перепла- 
чивать, а попро- 
буйте воспользо- 
ваться опытом по- 
терпевших и про- 
зревших. 


Автоэлектроника 

Н а юго-западе Парижа, возле парка 
имени Андре Ситроена, раскинулся 
причудливый лабиринт стеклянных 
башен. Не сразу догадаешься, что среди та- 
кой красоты разместилось представитель- 
ство серьезного оборонного комплекса. 

Вход в здание охраняет автоматиче- 
ский швейцар: двери откроются только 
предъявителю электронной карточки. Похо- 
же, секретность здесь - “пунктик”. Что поде- 
лаешь: наряду с мобильными телефонами, 
факсами и цифровыми декодерами (а имен- 
но они приносят компании большую часть 
прибыли - за прошлый год около двух мил- 
лиардов долларов!), здесь производят при- 
боры навигации и наблюдения для военной 
техники, системы управления для вертоле- 
тов, занимаются автоматической идентифи- 
кацией по отпечаткам пальцев, оптоэлек- 
троникой, оптоволоконной техникой и т. д. 

Комплектующие для автомобиля - на 
третьем месте по объему продаж, но и здесь 
"Сажем” не разменивается по мелочам, а со- 
средоточен на профильном направлении: 
электронике (системы бортового контроля и 
навигации, блоки управления, датчики, обо- 
рудование электромобилей, диагностиче- 
ская аппаратура) и точной механике (фор- 
сунки, ТНВД). Познакомимся с продукцией 
мирной французской “оборонки". 

Пожалуй, самая наглядная ее часть - 
диагностические приборы. Портативный 
“Евродиаг“- новейшая разработка компании 



“Евродиаг" для диагностики впрыска - послед- 
няя разработка “Сажема”. На жидкокристалли- 
ческом дисплее можно сымитировать и обыч- 
ную шкалу, со стрелкой. 

- объединил в себе функции тестера для 
впрысковых двигателей (считывание и сти- 
рание кодов неисправностей, управление 
актюаторами) и стандартного мультиметра 
(измерение тока, напряжения, сопротивле- 
ния), причем на плоском экране высокого 
разрешения можно сымитировать привыч- 
ную шкалу со стрелкой. Кроме того, тестер 
работает и как осциллограф: ему по плечу 
проверка системы зажигания, генератора. 
Нужен точный манометр - тоже не пробле- 
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I ма, "Евродиаг" и с этим справится (конечно, 
I для большинства дополнительных измере- 
I ний требуются специальные наборы). Разра- 
ботчики заложили в прибор и возможность 
переобучения - программу диагностики (так 
называемую прошивку) можно обновлять с 
компакт-диска или через Интернет (новая 
Р версия выходит каждые полгода). 


Газоанализаторы серии “Ультима 600” 
- тоже “многостаночники". Самая “крутая” 
модель не только определяет концентра- 
цию каждого из пяти газов (окись углерода, 
I углекислый газ. окислы азота, углеводоро- 
I ды и кислород), но и диагностирует состоя- 

I ние системы зажигания, лямбда-зонда, ка- 
тализатора, а также считывает коды неис- 

' правностей двигателя, переводя их на 
‘ "нормальный” язык. Комплект для работы с 
м дизельными двигателями включает дымо- 

I I мер. А инфракрасный пульт управления по- 
зволит механику переключать режимы ди- 
агностики, не выходя из автомобиля (или, 
возможно, не вставая с любимого кресла). 

! “Ультима”, как и “Евродиаг", старается идти 
в ногу со временем - программное обеспе- 
' чение регулярно обновляется. 

Наряду с универсальным оборудовани- 
I ем, французы выпускают и специальные ди- 
агностические комплексы для своих автомо- 
билей: “Клип” для “Рено” и “Проксию" для 
“Ситроена”. "Клип” - на базе ноутбука (про- 


цессор РепІіит-266), с набором для измере- 
ния физических величин и газоанализато- 
ром “Оптима”. Все уложено в аккуратные 
пластиковые чемоданчики. “Проксия" - пол- 
ностью оригинальная разработка. Мозг ком- 
плекса - переносной диагностический блок 
в ударопрочном корпусе с монохромным или 
- на заказ - цветным дисплеем. Для загруз- 


ки программного обеспечения или обмена 
данными достаточно просто вставить блок в 
консоль (провода не нужны), где находятся 
устройства для чтения компакт-дисков, дис- 
кет и смарт-карт. Кстати, “Клип" уже много 
лет продается в России - им оснащают фир- 
менные станции “Рено”. Подписан контракт 



о поставках тестеров “Евродиаг" и газоана- 
лизаторов “Ультима". 

Панель приборов - лицо автомобиля. 
И “Сажем" старается в грязь лицом не уда- 
рить: его панели идут на конвейер ведущих 
автозаводов мира. Проходят те времена, 
когда под “Торпедо" можно было почти сво- 
бодно просунуть руку, чтобы открутить 
трос спидометра или на ощупь заменить 
нужную лампочку. В современном автомо- 
биле свободного места там почти нет, и 
конструкторы предъявляют все более же- 
сткие требования к габаритам приборов: 
они должны стать компактнее, тоньше. Да 
и разъемы нужны другие, под шины дан- 
ных (32-битные процессоры в автомобиле 

- уже вполне рядовое явление). Долой 
лампочки - да здравствуют компактные и 
надежные светодиоды, пусть стрелками 
управляют шаговые электродвигатели, 
вместо электромеханических реле - элек- 
тронные, единый цветной дисплей для ра- 
дио, кондиционера, телефона и системы 
навигации! Сегодня все это выпускают на 
“Сажеме”. Более того, с автомобилем те- 
перь можно просто поболтать. Встроенный 
синтезатор голоса расскажет о пробках на 
маршруте, о погоде, подскажет нужный по- 
ворот. Благодаря программе распознава- 
ния речи компьютер понимает команды во- 
дителя, а выход в Интернет по каналам 
(38М/СРВ8 и вовсе превращает автомо- 
биль в подобие Интернет-кафе. Только кто 
будет следить за дорогой? 

Помимо “лица" французы занимаются 
и “потрохами”: это форсунки, в том числе 
нового типа - значительно более компакт- 
ные, чем используемые до сих пор; это 
свечи зажигания, рассчитанные более чем 
на 120 тыс. км пробега, притом - совсем 
миниатюрные с диаметром резьбовой час- 
ти 10 мм; это датчики системы впрыска, 
клапаны, электронные блоки управления 

- всего не перечислишь. 

И конечно. “Сажем" не мог пройти ми- 
мо идеи возрождения электромобиля. В 
сотрудничестве с группой “Пежо-Ситроен” 
инженеры “Сажема" разработали блок уп- 
равления и контроля для легкового элект- 
ромобиля (он также рекуперирует элект- 
роэнергию при торможении, контролирует 
заряд батарей и выдает 12 В для стан- 
дартного электрооборудования). Не забы- 
ли и про “заправочные" станции, причем 
сделали их максимально универсальными: 
напряжение — от 45 до 430 вольт, мощ- 
ность - 35 кВт. Такая “розетка” подойдет и 
легковым автомобилям, и легким грузови- 
кам, и автобусам. Кстати, первые маршру- 
ты “электробусов" появились в Париже 
уже в этом году. 
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Фото Анатолия СУХОВА и компании 'Сажем' 
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У завсегдатаев гаражной "тусовки" порой кровь стынет в жилах 
и поджилки трясутся... - это когда "бывалый" в ярких выражениях 
описывает ужасы, творящиеся на конвейерах автозаводов. 
Заинтересовавшись этим, мы командировали на АвтоВАЗ 
корреспондента - посмотреть, как собирают двигатель "десятки". 

Евгений БОРИСЕНКОВ 


Да что только не говорят ‘•бывалые”! 
Один будто бы видел на днищах поршней сле- 
ды ударов молотком. Другой якобы нашел в 
картере пассатижи. У третьего система смаз- 
ки оказалась заткнута окурком сигареты, а 
вместо масла была залита олифа. Четвертый 
проверил на вкус “Тосол”, и оказалось, что 
эта жидкость прямиком из заводской канали- 
зации... Но давайте прервем эти байки и 
пройдемся вдоль заводского конвейера! 

Забегая вперед, скажу: то, что там уви- 
дел, - это самые передовые технологии. О 
некоторых до этой поездки мне и слышать не 
приходилось! 

Хороший мотор работает как часы, а тя- 
нет как зверь. Сде- 


лать такой непросто, выпустить же тиражом 
250 тысяч в год - тем более. Двигатели "де- 
сятого" семейства получили не только новую 
конструкцию, но и новую технологию сборки. 
Автоматическая линия фирмы "Краузе” раз- 
местилась в цехе “Мотор-З". 

Готовый блок закрепляют на специальной 
палете. Расстанутся они лишь после того, как 
блок станет полноценным двигателем. Конт- 
ролер вводит его данные в компьютер, а пара- 
метры цилиндров по телетайпу передает на 
участок подготовки шатунно-поршневой груп- 
пы. Благодаря такой связи детали встречают- 
ся в нужное время в нужном месте. 

Затем, вымыв блок, лазером (!) прове- 
ряют соосность входной и выходной частей 
канала главной масляной магистрали. Де- 
ло в том. что из-за большой длины его 
сверлят в два приема с противоположных 
сторон. Если канал в порядке, на торцы ста- 
вят заглушки. Как видите, слухи о том. что 
сверлят на глазок, несостоятельны! 

На следующем посту будущий двига- 
тель нумеруют. Цифры и буквы автомат вы- 


жигает электроэрозионным способом - поди 
подделай! Правда, количество цифр ограни- 
чено, и после заполнения всех семи разря- 
дов отсчет вновь начинается с единицы 
(0 000 001). Так что при нынешних объемах 
производства номера двигателей, выпущен- 
ных с интервалом в четырнадцать лет, сов- 
падают! 

Поршни, кольца, пальцы и шатуны (как, 
впрочем, и другие комплектующие) поступа- 
ют на участок в специальной защитной таре, 
отсортированные на автоматической линии 
при постоянной температуре. При этом 
поршни подбирают по весу и размеру, шату- 
ны - по весу, а пальцы - только по размеру. 
Потом детали попадают на подсборку, где 
робот, промаркировав шатунные крышки, от- 
ворачивает крепеж, снимает их и укладыва- 
ет рядом с шатунами в лоток. Будь на его ме- 
сте рабочий, пришлось бы ему попотеть - 
возникающие после механической обработ- 
ки узла напряжения делают соединение поч- 
ти неразъемным. Затем манипулятор пере- 
ворачивает шатуны и надевает поршни, а 
робот вставляет пальцы. Стопорные кольца 
подаются по пневмопроводу. 
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лоотражающих колпачков. По наклонной ви- 
броплите они сползают в специальные ячей- 
ки. Манипулятор, растопырив "пальцы вее- 
ром”, нанизывает их, словно перстни, а затем 
оснащает ими направляющие втулки. Но ес- 
ли колпачок упал набок, то простофиля-ро- 
бот не сможет его взять, и процесс остано- 
вится. Наладчик должен поправить деталь, 





Если вы знакомы с тем, как “подбирают” 
поршни, пальцы или шатуны некоторые мас- 
тера в автосервисе, то сравнение явно бу- 
дет не в их пользу. Но именно они часто ока- 
зываются авторами очередного слуха о тех 
или иных “заводских проблемах”. 

Далее - монтаж поршневых колец. Их 
надевают вручную на приспособлении. 
Внешне оно напоминает стакан с высотой 
стенки, равной расстоянию от днища поршня 
до соответствующей канавки. На дне стака- 
на - кнопка, а выше - кольца. Рабочий вста- 
вляет поршень внутрь стакана до упора, сра- 
батывает кнопка, и толкатель сдвигает коль- 
ца на ширину одного. Крайнее при этом 
“спрыгивает” в свою канавку. 

Здесь - сколько бы ни старались! — под- 
твердить документально разговоры о том, 
будто кольца при сборке кто-то “сгибает-раз- 
гибает’ , мы никак не можем! Да и производи- 
тельность при таком подходе к делу вряд ли 
устроит работающего. 

Кстати, ручные операции оставлены 
там, где это нужно, не случайно. Ведь до оп- 
ределенного момента в развитии любой тех- 
нологии найти достойную замену точным че- 
ловеческим рукам довольно трудно. 

Готовая “поршневая” отправляется в на- 
копитель. где поджидает “свой” блок, в кото- 
рый уже установлен коленвал. Здесь тоже 
ручные операции. Рабочий ориентирует зам- 
ки (120° по отношению друг к другу), сжима- 
ет кольца клещами-оправкой и вставляет 
поршни в цилиндры. 

Теперь за дело вновь принимается ав- 
томат. Надев поддон, он тщательно завора- 
чивает крепежные болты. Рядом висит 
электрическая... схема их расположения: 
как только станок затянет очередной болт 
нужным моментом, соответствующая лам- 
почка на схеме гаснет. А если робот “схал- 
турил", за динамометрический ключ прихо- 
дится браться мастеру. Видимо, это бывает 
довольно часто, поэтому следующую опера- 
цию тоже выполняет человек. Окунает бол- 
ты в герметик и “наживляет" в отверстия 
маховика. Дело нехитрое, но важное. Ведь 
отверстия под болты соединены с масля- 
ным каналом коленвала. Если не уплотнить 
резьбу, то со временем в соединении воз- 
никнет течь. Устранить этот дефект на го- 
товом автомобиле очень непросто. А с ав- 
томата ведь не спросишь! 

Головку блока собирают на отдельной 
нитке. Здесь - царство автоматики. Вместо 
рабочих-сборщиков - контролеры-наладчики. 
Рабочую зону стережет лазерный луч. По- 
пробуешь подойти - линия остановится. Поэ- 
тому всякое вмешательство заканчивается 
на уровне программирования операции. И 
здесь местные умельцы подковали инозем- 
ную “блоху”. Взять, например, установку мас- 


только после этого манипулятор возвратится 
в исходную позицию. Но так - на Западе. Ва- 
зовские же программисты научили манипуля- 
тор, “не моргнув глазом”, продолжать пре- 
рванную работу. Подобная экономия на “ме- 
лочах” дает солидный выигрыш времени. 

Клапан оказывается в направляющей 
втулке позже. Колпачок он не повредит - для 
этого на его стержне имеется фаска. 

Клапанные сухари подает к месту “про- 
писки" пневмопровод. Но предварительно 
их надо правильно сориентировать. Для 
этого сухари с виброплиты падают в осо- 
бые ячейки, которые движутся через ка- 
либр. Если сухарь лежит правильно, он це- 
ликом погружен в ячейку. Если же выступа- 
ет из нее, то калибр “сковырнет" сухарь об- 
ратно в накопитель. 

Но самое, пожалуй, интересное - под- 
бор регулировочных шайб клапанов. Проис- 
ходит это после установки толкателей, но до 
монтажа распредвала. Обмерив последний, 
компьютер моделирует положение вала в го- 
ловке и вычисляет необходимые размеры 
шайб. Подобрав по этой команде нужные из 
накопителя, автомат устанавливает рас- 
предвал. Случайные избыточные зазоры вы- 
являются при испытаниях двигателя по шу- 
му (его улавливает специальный акустиче- 
ский датчик), недостаточные - по снижению 
мощностных параметров мотора. 

После монтажа головки остается лишь 
вставить шпонки, ролик (или ролики для 
2112), шкивы и надеть ремень. Все это дела- 
ет один человек. Натяжение ремня он прове- 
ряет электрическим динамометром по уси- 
лию прогиба на заданной длине. 

Палета с готовым мотором держит путь 
на испытательный участок. Здесь каждый 
вновь прибывший попадает сперва на стенд 
холодной обкатки: двигатель не пускают, а 


вращают электромотором, проверяя сопро- 
тивление проворачиванию, давление масла, 
отсутствие посторонних стуков. На карбюра- 
торном 2110 дополнительно выставляют 
угол опережения зажигания. 

Сдавшие экзамен на “отлично” перехо- 
дят на следующую ступень - стенд для снятия 
рабочих характеристик. Установка двигателя 
с подключением всех систем происходит ав- 
томатически. Чтобы не тратить лишнее вре- 
мя на прогрев, охлаждающую жидкость пода- 
ют уже горячей. В результате весь цикл испы- 
таний занимает шесть минут. За это время 
работающий мотор успевают погонять на хо- 
лостом ходу, максимальных, средних и пере- 
ходных нагрузках, измерив крутящий момент, 
мощность, расход топлива, расход картерных 
газов, угол опережения зажигания, давление 
и температуру масла, а также традиционные 
СО. СН и N0^. (Кстати, все “инжекторные" эк- 
земпляры в требования экологов укладыва- 
ются с большим запасом.) Здесь же можно 
проверить работоспособность всех датчиков 
и оценить множество иных параметров. Полу- 
ченные данные отражаются на экране мони- 
тора и оседают в памяти компьютера. Но опе- 
ратору они буквально “до лампочки”: загорит- 
ся зеленая - двигатель автоматически отпра- 
вится в накопитель, красная - в ремонт. “Не- 
везучих” набирается до 5%. Правда, вскоре 
все они возвращаются на повторные испыта- 
ния, ведь неустранимых дефектов у них нет. 
Дело в том. что негодные базовые детали от- 
сеивают еще на ранних стадиях сборки, а за- 
менить все остальное в заводских условиях - 
не проблема. 

И хотя “выпускники” никогда не соберут- 
ся в цехе на вечерах встреч, завод помнит о 
каждом... ровно год (или до тридцати тысяч 
километров пробега). 
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ЮіКО 



ЛАМЕЛЕЙ - ДЛИННЫХ И ТОНКИХ 

Такую задачу поставили перед собой инженеры 
“Гѵдьира”, создавая зимнюю пешиповаиную типу 
“Ультра Грип" шестого поколения. Протектор - “елоч- 
ка” в центре, треугольники и клинья по бока.\і - густо 
покрыт волнисты.ми прорезями. Оптимизировали рису- , 
нок на компьютере, .моделируя повеление шины в раз- 
ных ѵсловпях; попутно добивались снижения шума. 
Действительно, управляе.мость па сиегл- и на льду - от- 
.мепиая, шина хорошо самоочищается, отводит воду. 
Свою лепту внес и улучшепиый состав резиновой с.меси 
(с добавлением силикона). Типоразмеры - от ■ 
145/80К13 до 205/6{)К15, индексы скорости ^ и Т. 


Питерская фирма •Деметра” разработала заряд- 
ное устройство “СОНАР ЗУ-4-20”. Оно работает с бата- 
реями емкостью до 250 А и выдает зарядный ток до 
1 8 А. Длина проводов между устройством и аккумулято- 
ром не влияет на погрешность измерений - у “СОНАРа" 
специальный измерительный вход. Поэтому заряжае- 
мые батареи и зарядные устройства могут находиться в 
разных помещениях. В первую очередь такие изделия 
предназначены для автохозяйств, но вполне подойдут и 
частникам. Если их не отпугнет цена в 1500 руб. 

ЧИТАЙТЕ 

И ВЫИГРЫВАЙТЕ! 

Подведены итоги розыгрыша призов 
среди читателей “Мира подержанных ав- 
то.мобилей”, заполнивших и приславших 
до 1 октября анкету, опубликованную в 
каталоге издательства “За руле.м”. 

Первый приз - полисы “Автокаско” от 
страховой компании “Содружество “За ру- 
лем” выиграли: Д. Дадонов (Жуковский), 
В. Аполлонов (Москва). И. Тардью (Ко- 
ло.мна). Второіі приз - полисы страхования 
гражданской ответствеп пости получат: 
Д. Шубин (Санкт-Петербург), С. Петросян 
(Ивановская обл.), С. ПІалунов (Чебокса- 
ры), С. Краковецкий (Тюмень). Третий 
приз - “Энциклопедия авто.мобилей" изда- 
тельства “За рулем” достался Д. Иванову 
(Санкт-Петербург), Г. Власову (Витебск), 
В. Петрову (Дуднпка). .А. Маспч (Днепро- 
петровск). Г. Рудь (Вукты;і). Об.'іа^чатс.ія- 
.мп ноощрнтельного приза - годовой под- 
писки па журпа.'! “Лимузин” ста.'іи: В. Буб- 
новскнй (Екатеринбург). С. Лапа (Новго- 
род), А. Довженко (Омск), 11. Печуркин 
(Тверь), М. Буданов (Ленинградская обл.), 
Д. Великанов (Саратов), И. Мещеряков 
(Москва), В. Ткаченко (Новороссийск), 
В. Курсльчук (Краснознаменск), А. Ильин 
(Набережные Челны). 

Поздравляем! 

Следующий выпуск "Мира подер- 
жанных авто.мобилей” появится весной 
2001 года - к началу автомобильного 
сезона. 


ЛЕГЧЕ НА ПОВОРОТАХ! 

Относительно .молодая “десятка” про- 
должает совершенствоваться. Теперь из.ме- 
нения коснулись рулевого механизма - реа- 
лизовано иере.меіпіое передаточное отноше- 
ние в зацеплении “шестерня-рейка”. В сред- 
ней части рейки оно остаюсь прежним, а но 
краям увеличилось благодаря иной нарезке 
зубьев. При болыііо.м угле поворота ко.'іес 
(например, при парковке) усилие на руле 
снижено на 15-20%. Кроме того, вдвое 
уменьшен монтажный зазор между шестер- 
ней и рейкой - соответственно, риск, что по- 
явятся неприятные стуки, ниже. Рѵѵісвой ме- 
ханизм с нере.менны.м передаточным отноше- 
нием пока устанавливают только на часть .ма- 
шин, по с 2001 года он пропишется пол капо- 
тами всего “десятого" се.мействіі. Новый узел 
.можно увидеть и в продаже - кстати, он вза- 
имозаменяем с прежним, но только в ко.мпле- 
ктс с орнгииа.'іьными деталя.ми: коротким 
промежуточным ва.іом рулевого унрав;іения 
и прижимной пластиной уплотнителя. 

I эти “СТИНГЕРЫ” 

НЕ СТРЕЛЯЮТ 

В Питере поступили в продажу первые 
“стингеры” - недорого, примерно по 40 у.е. 
за штуку. Так окрести.іи свою новую нро- 
тивоугонку разработчики из фирмы “Мэд- 
жик системе”. 

“Стингер” - это отечественное изделие 
для “протай ваньски” настроенных іраждан, 
привыкших к лвухзонным датчика.м и про- 
чи.м типичным атрибута.м с дачекого остро- 
ва. Оно находится в одной ценовой нише с 
популярной ііротивоугонкой М8-220 той же 
фир.мы. Из наиболее эффектных сервисных 
функций от.мети.м автоматическое закрыва- 
ние окон и люка при постановке на охрану, 
дистанционную установку чувствительно- 
сти ударного датчика, а также фирменную 
противора:к)ойную карточку, идентифици- 
рующую владельца автомобиля. В общем, 
“Стингер” - он и в Питерс “Стингер”... 


Представительство компании 
“Форд” в Швейцарии провело гуманную 
акцию: 21 октября всем желающим (при- 
чем независимо от марки автомобиля) 
бесплатно проверяли электрооборудова- 
ние, шины, замки, тормозную систему, ру- 
левое управление, отопление и вентиля- 
цию. Обо всех выявленных дефектах вла- 
делец мог узнать из распечатки результа- 
тов тестирования... а вот устраняли их, 
конечно, за деньги. 


МАШИНЫ... 
ОЧИСТЯТ ВОЗДУХ 

Эксперт гср.ма некого феде- 
ра.тыіого ко.мнтега но эко.чогии 
Аксель Фридрих сделал пеожи- 
даниое заявление: с распростране- 
нием авто.мобилей. выполняющих 
нор.ѵіы Евро IV. проблс.ма выхло- 
пов перестанет быть актуальной. 
Более того, Фридрих считает, что 
из выхлопной трубы такой маши- 
ны воздух выхолит... более чистым, 
че.м засасывается из атмосферы! 
Во всяко.м случае, требования 
норм жестче, чем то количество 
примесей, которое реально при- 
сутствует сегодня в воздухе боль- 
ших городов. "Кто .захочет покон- 
чить с собой, запершись в гараже в 
соврсменно.м автомобиле с работа- 
ющи.м .моторо.м. раньше умрет от 
голода", - сказал он. 


ВАША ПОРЦИЯ, 
СЭР 


1 



Владельцы авто.мобилей успели 
ІЮ достоинству оценить полироль 
“Тертл Вакс" - его защитные свойст- 
ва и удобство нанесения. Теперь этот 
эффею ивный состав нояви.іся у нас 
в “порционных” флаконах объемом 
75 м.т: как раз столько полироля нуж- 
но адя однократной обработки кузо- 
ва. Цена ());іакона - около 40 руб. 
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^АВТОЛЮБИТЕЛЕМ 


Расследование 

ЛЯГУШОНКА” 

В КОРОБЧОНКЕ 


Не горят фонари заднего хода? 

В первую очередь проверьте выключатель, установленный 
на коробке передач. 

Максим САЧКОВ 


Срок службы выключателя фонарей 
заднего хода, известного в народе как 
“лягушка” (реже “вэкашка” от обозначе- 
ния ВК на корпусе), должен быть не 
меньше, чем у самого автомобиля. Одна- 
ко большинство “лягушек” умирает на- 
много раньше. Четыре несчастных пред- 
ставителя автомобильной фауны попали 
в руки следователей ЗР. Первая пара 
выведена во Владимире на производст- 
венном объединении “Точмаш”, другая - 
с клеймом ОАО “Автокомплект” - родом 
из Башкирии. 

Извечная проблема выключателей - 


димирцы удивились: отказы, согласно за- 
водской статистике, встречаются нечас- 
то. Между тем выяснилось, что этой про- 
блемой обеспокоен не кто-нибудь, а Горь- 
ковский автозавод. С его подачи новые 
выключатели для "волг”, которые “Точ- 
маш" выпустит в скором будущем, закры- 
ты специальным резиновым колпачком. А 
почитателей “жигулей” и "нив” пока пора- 
довать нечем. 

Впрочем, две владимирские “лягуш- 
ки”, попавшие к нам, не дожили до окис- 
ления контактов, отказав куда раньше. 
Симптомы следующие: белые фонари на 


непорядок и повод задуматься произво- 
дителям и выключателей, и коробок пе- 
редач. Но агрегаты без последствий пе- 
реварили непонятные соринки... а вы- 
ключатели, не выдержав, приказали 
долго жить. 

Башкирские “лягушки” отличились 
негерметичными корпусами: пластмасса 
легко прокручивалась в металлическом 
основании. Через неплотности на внут- 
ренние контакты попадали масло и 
грязь, и выключатель переставал рабо- 
тать (фото 2, б). На “Автокомплекте” за- 
верили, что проблема решена еще три го- 
да назад: тогда пересмотрели техноло- 
гию сборки, немного изменили конструк- 
цию металлической части, стали строже 
контролировать качество. Не хочется ду- 
мать о бесполезности этих мер - посчи- 
таем, что нам попали старые “лягушки” 
или подделки. 




Слева направо: две владимирские "лягушки” ВК-148 и ВК-148Б-М, баш- Причины неисправностей: а - попадание посторонних частиц (“Точмаш’ ); 
кирская ВК-148. б - негерметичный корпус ("Автокомплект”). 


беззащитные контакты. До сих пор ни 
один производитель не попытался огра- 
дить их от убийственной влаги и соли. 
Пластинки окисляются, контакт в соеди- 
нениях пропадает, фонари гаснут. Правда, 
в 1998 году владимирские селекционеры 
вывели новую породу “лягушек” (фото 1 , в 
середине). Контакты модернизированных 
выключателей закрыты пластмассой. Та- 
кая защита спасает от механического воз- 
действия; окислительные процессы все 
равно идут полным ходом. 

Услышав о массовости дефекта, вла- 


корме автомобиля горели не только при 
движении назад, но и вперед. Причину 
выяснили сразу после вызволения вы- 
ключателей из коробок передач. Шарик, 
контактирующий со штоком вилки вклю- 
чения задней передачи, крепко залип в 
корпусе и замкнул контакты. Чтобы по- 
нять, почему он навсегда замер, произ- 
вели вскрытие. Паралич вызвали ино- 
родные частицы, попавшие внутрь “лягу- 
шек" вместе с маслом (фото 2, а). Зна- 
чит, причина крылась в смазке либо 
грязь попала при сборке. Конечно, это 


И все же странно получается. Ав- 
толюбители сетуют на ненадежные 
детали, выключатели выходят из 
строя, а заводы уверяют нас в обрат- , 
ном. Видимо, большинству читателей 
журнала и сотрудникам редакции про- 
сто не везет - из великого множества 
качественных деталей им достают- 
ся... негодные. 

Остается надеяться, что усилиями 
владимирского и башкирского заводов "ля- 
гушки" станут, как в сказке, царевнами... 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛ 


Не отравись 

МЕТАНОЛ ВНЕ ЗАКОНА 


Наконец-то здравый смысл взял верх над коммерческим 
интересом и содержащие опасный яд омыватели для стекол 
должны быть изъяты из продажи. 


Антон УТКИН 

Этот год прошел в жарких бата- 
лиях вокруг метанолсодержащих жид- 
костей для стеклоомывателей - Рос- 
сийский союз химиков и журналисты 
автомобильных изданий сумели до- 
биться запрета на их продажу. Исто- 
рия конфликта восходит к началу 
90-х, когда в страну хлынул поток им- 
портной автохимии. Но поскольку до- 
бротные и безвредные составы для 
стеклоочистителей, сделанные име- 
нитыми фирмами на основе этилово- 
го и изопропилового спиртов, оказа- 
лись намного дороже обычной водки 



(к тому времени уже прочно “пропи- 
савшейся" в бачках), покупать их бы- 
ло просто глупо - разве что облада- 
тели новых иномарок с достоинством, 
тащили из магазинов нарядные кани- 
стры. И тогда за кордоном нашлись 
менее известные производители, 
взявшиеся “помочь” бедной России. В 
короткий срок они наладили выпуск 
запрещенных на Западе жидкостей на 
основе метилового спирта - он на- 
много дешевле прочих. То, что мета- 
нол - яд политропного действия с вы- 
раженным кумулятивным эффектом 
(доза, достаточная для смертельного 
исхода - 30 г, для неизлечимой слепо- 
ты - 5 г), не остановило “деловых 
партнеров” из США и Канады: пока 
русские опомнятся, пройдет несколь- 
ко лет, видимо, подумали они и ока- 
зались абсолютно правы... 

С той поры много метанола утек- 
ло. испарившись на стеклах и попав 
через “печку” в салоны машин и да- 
лее, в легкие сидевших там людей... 
Полку ядовитых коктейлей прибыло - 
их стали выпускать и наши химзаво- 
ды, сбив цену "незамерзаек" до 5-6 
рублей за литр. Все это время Минзд- 
рав делал вид, что те, кто такие жид- 
кости покупает, строго соблюдают ут- 
вержденные им же в 1986 году прави- 
ла работы с метанолом, согласно ко- 
торым применение последнего в то- 
варах бытовой химии недопустимо. 
Стало быть, омывающие жидкости 
чиновники отнесли к производствен- 
ным материалам, а всех их пользова- 
телей хотели заставить регулярно 
проходить инструктаж по технике 
безопасности (надо полагать, в 

Жидкость “За рулем”. Цена - 75 рублей за 
5 л. Состав (в объемных процентах): эта- 
нол - 42; этилцеллозольв (против замерза- 
ния капель на стекле после частичного ис- 
парения спирта) - 3; сульфанол П - 0,05 и 
натрийтриполифосфат - 0,02-0,04 (мою- 
щие присадки); пищевой ароматизатор - 
0,1; пищевой краситель - 0,0003; диэтил- 
фталат (придает неприятный вкус, чтобы 
не пили) - 0,08; примеси альдегидов и эфи- 
ров - до 1 ; остальное - вода. 


ГИБДД) и получать соответствующий 
допуск. Представляете: дисциплини- 
рованный водитель, перед тем как на- 
лить жидкость в бачок, надевает 
спецодежду и обувь по ГОСТ 
12.4.103, резиновые перчатки по 
ГОСТ 20010 и защитные очки по 
ГОСТ 12.4.013, а перед каждым опры- 
скиванием стекла во время движения 
- противогаз марок А, М или БКФ... 

К счастью, до маразма не дошло 
и Главный государственный санитар- 
ный врач РФ г-н Онищенко наконец-то 
признал, что одновременное сущест- 
вование упомянутых “Правил” Минзд- 
рава и выданных этим же ведомством 
разрешений на торговлю ядовитыми 
жидкостями абсурдно. Своим поста- 
новлением № 4 от 25.05.2000 г. он за- 
претил с 01.07.2000 г. на террито- 
рии РФ производство и реализа- 
цию стеклоомывающих жидкостей, 
содержащих метанол. В настоящее 
время с нарушителями плотно рабо- 
тают правоохранительные органы: в 
лучшем случае опасные жидкости 
просто изымают из продажи, наказы- 
вая коммерсантов рублем, а в худшем 
(если двое человек отравятся на- 
смерть) торговец метанолом может 
загреметь в колонию на десять лет 
(ст. 238 УК РФ). 

Однако одними запретами сыт не 
будешь и рынок должен что-то пред- 
ложить взамен метанола. Отличная 
альтернатива - этанол (винный 
спирт), правда, он вдвое дороже. 
Чтобы привлечь наших читателей к 
безвредным смывателям, мы решили 
присвоить одному из них торговую 
марку “За рулем” - как показывает 
зарубежный опыт, солидный “брэнд" 
порой обеспечивает еще нераскру- 
ченному товару успех на рынке. Свой 
выбор мы остановили на омывателе 
из подмосковной Черноголовки - та- 
мошний завод “Центрспиртпромпере- 
работка” известен тем, что применя- 
ет в незамерзающих жидкостях не 
только синтетический этанол уфим- 
ского производства, но и конфиско- 
ванную органами МВД подпольную 
водку. Так что польза двойная: и тра- 
виться будут меньше, и поливать на 
стекло водой из бутылки не надо - 
XXI век на дворе... 
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ШБ автолюбителей 


"Чайнику" на заметку 

МАССОВИК-ЗАТЕЙНИК 


Виновник МНОГИХ таинственных неисправностей 
электрооборудования - плохой контакт "массы". 

Анатолий СУХОВ 


Начнем с цитаты, попавшейся нам в 
одной из книг об устройстве и ремонте ав- 
томобиля. “Способ соединения потребите- 
лей электроэнергии с источниками пита- 
ния однопроводный. Вторым “проводом" 
является кузов (корпус) автомобиля”. 

Идея подключением “минуса" к сталь- 
ному кузову упростить электросхему (за- 
одно удешевить и облегчить автомобиль) 
вполне естественна. “В долю” вошел и си- 
ловой агрегат (двигатель с коробкой пере- 
дач) - ведь “минус” нужен и стартеру, и 
электромагнитному клапану карбюратора 
(на иномарках “присосавшихся” к силово- 
му агрегату потребителей может быть на- 
много больше). Однако, если “плюсовый” 
провод обычно начинается и заканчивает- 
ся традиционными вполне надежными 
клеммами “папа-мама” (реже - с отверсти- 
ем “под болтик", как на выводе генерато- 
ра), то “масса” проводит ток по принципу 
“вода дырочку найдет". 

Даже начинающему электрику из- 
вестно: медь и алюминий соединять нель- 
зя - хорошего контакта не добьешься. И 
все же сплошь и рядом на алюминиевом 
картере коробки передач или головке дви- 
гателя можно увидеть прикрученную мед- 
ную клемму “массового" провода. Завод- 
ские клеммы - луженые, но под слоем оло- 
ва, который к тому же легко содрать, все 
тот же медный сплав. Сталь с медью тоже 
образуют электрохимическую пару, при 
этом сталь будет “отдуваться" за двоих - 
ржаветь намного быстрее. 

Как видим, “массовые" соединения 
уже изначально менее надежны, чем мед- 
ный провод с медными же наконечниками. 
А чтобы дойти, например, до электромаг- 
нитного клапана в карбюраторе “Жигу- 
лей”, ток должен пройти по медной шине 
от батареи к кузову, затем - по другой ши- 
не - к силовому агрегату, шпилькам впуск- 
ного коллектора (через резьбу!) и еще раз 
через резьбу - в этом случае самого кла- 
пана. Отсутствие контакта в любом месте 
(например, герметик попал на резьбу кла- 
пана) - и цепь разорвана. Поэтому в сов- 
ременном автомобиле все чаще встре- 
тишь полноценные “минусовые” провода: 
бортовая электроника без них вообще ра- 


ботать не будет - тут надежный контакт 
особенно важен. 

Бывалые давно усвоили: неисправ- 
ностей в электрике всего две - есть кон- 
такт, где он не нужен, и нет контакта, 
где нужен. 

Вот типичные симптомы плохой “мас- 
сы”: одна фара светит ярче другой; при 
включении “поворотников” мигает сосед- 
няя лампа в заднем фонаре или фара, 
причем попеременно, а светится то и дру- 
гое тускло; хрипит - особенно на пиковой 
мощности - магнитола; одновременно 
срабатывают, казалось бы, не связанные 
между собой приборы: при включении 
“поворотников” оживают “дворники”, омы- 
ватели и т. п. 

Часто - даже на заводе - “массовую" 
клемму фары надевают на болт крепле- 
ния ее корпуса и так затягивают. Вроде 
бы, все правильно - болт приварен к ку- 
зову. Однако пластмассовый корпус фа- 
ры податлив - затягивать гайку до отказа 
нельзя, иначе пластмасса треснет. Вот и 
получается, что контакт, простите, "на 
соплях”: чуть тряхнуло машину на ухабах 

- и нет его. А стандартная лампа (55/60 
Вт) потребляет довольно большой ток (до 
10 А), если под напряжением обе ее нити 

- дальнего и ближнего света. Контакт на- 
чинает подгорать, и ведь чем больше его 
сопротивление, тем больше тепла выде- 
ляется на нем при прохождении тока 
и т. д.... - школьный курс физики. Возни- 
кает замкнутый круг, иногда, впрочем, 
прерываемый пожаром. 

Единственный выход - завести клем- 
му не на болт крепления фары, а на любой 
другой, приваренный к кузову, где ее мож- 
но хорошо затянуть. Если такого поблизо- 
сти нет - не возбраняется просверлить в 
кузове отверстие и прижать клемму от- 
дельным болтиком или, в крайнем случае, 
саморезом (он должен входить с хорошим 
натягом). Обязательно зачистите участок 
кузова под клеммой до металла: не бой- 
тесь коррозии - пороги и крылья сгниют 
гораздо раньше, чем поржавеет эта ды- 
рочка. К тому же никто не мешает после 
затяжки покрыть соединение “Мовилем" 
или другим антикором. Желательно под- 


ложить под болт или гайку зубчатую шай- 
бу - она обеспечит лучший контакт. Ко- 
нечно, если корпус фары металлический 
(как на “копейке” или “шестерке”), то горо- 
дить огород нет смысла; клемму и так 
можно затянуть на совесть. 

Задние фонари с печатными платами 
- головная боль наших автовладельцев. 
Мало того, что их разъем быстро разбал- 
тывается и отгнивает (чем хуже контакт, 
тем быстрее разъем приходит в полную 
негодность), но и сами дорожки недолго- 
вечны. Усики патронов ламп вибрируют - 
и просто сдирают тонкий слой меди на 
платах, а влага довершает разрушение. 
Заменяя правый фонарь на “Жигулях”, 
не забудьте завести на шпильку его креп- 
ления и “массу” бензобака - иначе ваш 
указатель топлива будет показывать по- 
году на Марсе. 

Низкие обороты или отказ стартера 
также частенько вызваны пропажей 
“массы”. На “Жигулях”, например, к сило- 
вому агрегату подходят две шины; одна 
соединяет передок кузова с головкой ци- 
линдров (на некоторых моделях провод 
идет непосредственно от “минусовой" 
клеммы аккумулятора), другая - днище с 
картером сцепления. Если последняя от- 
валилась - а это не редкость на старых 
машинах, стартерный ток пойдет через 
резьбу болтов головки блока. Впрочем, 
бывает и хуже: если нет контакта еще и 
в верхней шине (или о ней просто забы- 
ли при сборке), то при попытке завести 
двигатель трос подсоса - единственный 
оставшийся мостик от кузова к двигате- 
лю - в буквальном смысле расплавится 
от огромного тока. 
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Рис. 2. Приблизительные напряжения на отдельных участках цепи системы зажигания при пло- 
хом контакте “массы”: а - при выключенных фарах; б - при включенных фарах; 1 - реле зажи- 
гания; 2 - реле фар; 3 - выключатель фар; 4 - паразитное сопротивление (контакт). Напряжение 
срабатывания реле зажигания - около 8 В, сопротивление обмоток реле - около 85 Ом. 


Иногда при плохом контакте с “мас- 
сой" напряжение на потребителях не по- 
нижается. а, наоборот, повышается. Ес- 
ли лампочки стали перегорать подозри- 
тельно часто, а батарею “мучит жажда” 
даже в холодную погоду, наверняка на- 
пряжение заряда выше максимально до- 
пустимого (14,5-14.6 В). Частая причина 
- плохой контакт корпуса регулятора на- 
пряжения с “массой". В этом случае изме- 
ряемое им напряжение ниже напряжения 
в бортовой сети (рис. 1). Таким образом, 
если регулятор и поддерживает напря- 
жение в заданных пределах на своем 
входе (между выводом “15" и корпусом), 
то на клеммах батареи оно будет тем вы- 
ше, чем хуже контакт. 

Но подчас “массовик-затейник" пре- 
подносит такие сюрпризы, что даже ви- 
давшие виды разводят руками. Как-то 
“на галстуке” притащили “Самару" с за- 
глохшим двигателем. “Вскрытие” пока- 
зало: расплавился жгут проводов возле 
колодки коммутатора. Замена жгута и 
коммутатора (его контакты намертво 
сплавились с колодкой) не помогла - мо- 
тор не пускался. При проверке на искру 
картина открылась ошеломляющая: сто- 
ило включить зажигание (не заводя мо- 
тор), как в зазоре между центральным 
проводом и “массой" возникала самая 
настоящая сварочная дуга - малиново- 
желтый. в полпальца толщиной, хвост 
плазмы. Неудивительно, что коммутатор 
приказал долго жить - на такой режим 
он явно не рассчитан. Что ж, видимо, 
пробит и датчик Холла. После его заме- 
ны искра появилась, но лишь на цент- 
ральном проводе (разумеется, чтобы са- 
мим ненароком не повредить систему, 
зазор между проводом и “массой” остав- 
ляли не более 10 мм). Наконец, после ус- 
тановки нового бегунка мотор ожил. Но 


что же было причиной этого пышного бу- 
кета неисправностей? 

Разгадка забрезжила, стоило нам 
проверить работу фар. Они не включи- 
лись, зато под панелью приборов разда- 
лось словно жужжание зуммера. Выклю- 
чили фары - жужжание прекратилось. По 
звуку быстро нашли источник - реле зажи- 
гания. И сразу поняли - “минусы” обмоток 
реле зажигания и фар заведены на общий 
болт, под комбинацией приборов. Добрав- 
шись до него, убедились: под клеммами - 
заводские эмаль и грунт (машина не про- 
шла и 5000 км). Умеют же красить, где не 
надо! Безжалостно оголив металл, мы 
вздохнули с облегчением: и фары зарабо- 
тали, и “зуммер" затих. 

А события, видимо, развивались так 
(рис. 2): пока фары были выключены, 
через покрашенный болтик шел сравни- 
тельно небольшой ток и его хватало, 
чтобы реле зажигания работало нор- 
мально. Как только запитали реле фар, 
нагрузка на злополучный болтик возрос- 
ла; ток через обмотку реле зажигания 
уменьшился и его уже не хватало, чтобы 
удерживать контакты в замкнутом со- 
стоянии. Они размыкались, напряжение 
батареи слегка поднималось (бескон- 
тактная система зажигания потребляет 
значительный ток), отчего контакты за- 
мыкались вновь и т. д. Такое размыка- 
ние-замыкание питающей цепи коммута- 
тора генерировало импульсы в первич- 
ной обмотке катушки зажигания, а так 
как они не зависели от положения рас- 
предвала, то искра проскакивала не в 
соответствии с порядком работы цилин- 
дров. а “шила" беспорядочно, невпопад, 
повредив и бегунок, и датчик Холла. Так 
что, если с электрикой творится что-то 
необъяснимое - ищите “массу"! 


Как переделать четырехсту- 
пенчатую коробку передач “Жигу- 
лей” в пятиступенчатую? 

Для переделки наряду с опытом 
ремонта коробок понадобятся около 
двух десятков новых деталей. Основ- 
ные их различия - в материале “От 
четырех до пяти”, опубликованном в 
июньском номере журнала за нынеш- 
ний год. 

Как показывает практика, ре- 
зультаты такой переделки не оправ- 
дывают затраченных времени и сил, 
не говоря уже о расходах. Изношен- 
ные детали часто не уживаются с но- 
выми и выходят из строя раньше сро- 
ка. Совмещать переделку с капи- 
тальным ремонтом коробки слишком 
накладно - затраты приближаются к 
цене нового агрегата. Переделывать 
же новую коробку, значит, добавить 
к дополнительным расходам на зап- 
части риск получить ненадежный аг- 
регат. Так что, если “ну очень хочет- 
ся", лучше купить готовую “пятиступ- 
ку", а старую продать. 


На чужих ошибках 

ТЯНУТЬ ИЛИ 
НАЖИМАТЬ? 

Тянуть за ключ или нажимать на 
него? Об этом нечасто задумываются 
автомобилисты, затягивая колесные 
болты. Многие просто встают на конец 
ключа - и готово. Но не все водители 
тяжеловесы, а подпрыгивая на ключе, 
можно не только сломать “секретку", 
но и ногу повредить, и покоробить 
диск - он боится перетяжки. Если же 
тянуть за ключ рукой, болты можно за- 
вернуть не хуже, чем ногой - ведь нор- 
мально развитый человек способен 
приподнять груз, превышающий его 
собственный вес. А главное - легче 
контролировать усилие затяжки. 

Упаси вас Бог нажимать на “бал- 
лонник" руками, склонившись над кры- 
лом: стоит ключу сорваться с граней, - 
и вы рискуете попасть в Книгу рекор- 
дов Гиннесса, прокусив крыло собст- 
венного автомобиля! Что, кстати, и слу- 
чилось с одним из наших читателей - 
на новом ‘Фольксвагене’ появилась за- 
метная вмятина, а на зубе - трещина. 
Зато наука пошла впрок - теперь колес- 
ные болты он тянет только “вверх”. 
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отвеиют специалисты вдза 



На вопросы читателей отвечают: 

Николай ДОБРЫНИН - руководитель темы "надувные подушки 
безопасности"; Евгений БАЙБОРИН - заместитель начальника отдела 
испытаний и доводки двигателей; 

Василий ОКУЛОВ - начальник отдела антикоррозионной защиты; 
Виталий ВОЛОКИТИН - инженер-испытатель отдела 
доводки двигателей. 


в каталоге автомобиля ВАЗ-21 213 
обнаружил так называемый адсорбер, 
который подключен шлангами к бен- 
зобаку. В моем автомобиле 1995 года 
выпуска его нет. Что это за устройст- 
во? Возможно, его следует устано- 
вить самостоятельно? 

Адсорбер - главный компонент 
СУПБ - системы улавливания паров бен- 
зина. Его задача - собирать (адсорбиро- 
вать) пары бензина, предотвращая их ис- 
парение из бака в атмосферу. Причем 
независимо от того, работает двигатель 
или нет. Какой-либо иной ‘экономии" бен- 
зина он не дает: появление системы вы- 
звано требованиями европейских норм к 
выбросу автомобилями вредных веществ 
в атмосферу. В России эти нормы пока 
не введены, поэтому по соображениям 
экономии (СУПБ стоит денег) системой 
комплектуют только автомобили на экс- 
порт. Самостоятельную установку СУПБ 
можно только приветствовать. 

В продаже появились “нивы" и 
“десятки" с подушками безопасности. 
Планируют ли продажу с ними рулей 
или отдельно подушек для тех или 
иных рулевых колес через торговую 
сеть и установку их на сервисных 
станциях ВАЗа? 

Действительно, для “Самары", “Ни- 
вы” и “десятки” разработаны надувные 
подушки безопасности, встроенные в 
рулевое колесо. Но пока на заводе их 
будут ставить только в экспортные ма- 
шины по заказам дилеров (кстати, в ря- 
де стран наличие подушек обязатель- 
но). Ориентировочная стоимость уст- 
ройства при заводской комплектации - 
150 долларов. К сожалению, на внут- 
реннем рынке массовый покупатель по- 
ка что не готов дополнительно платить 
такую сумму при покупке автомобиля. 
Поэтому в ближайшее время продажа 
машин, укомплектованных подушками 
безопасности, равно как рулевых колес 
с встроенными подушками, ВАЗ не пла- 
нирует. Не исключено, конечно, что кто- 
то все же захочет обзавестись бесспор- 
но полезной новинкой. С учетом только 
что сказанного не рекомендуем поку- 


пать в магазинах надувные подушки или 
рулевые колеса вместе с ними, якобы 
предназначенные для вазовских моде- 
лей. Это наверняка сомнительный то- 
вар. Надувная подушка - изделие инди- 
видуальное для каждой модели, устана- 
вливать ее должны только специали- 
сты. иначе она может больше навре- 
дить. чем помочь в трудный момент. 

Цвет моего ВАЗ-2104 (2000 год 
выпуска) ярко-белый, код краски 202. 

В магазине мне сказали, что коду 202 
соответствует краска “Мобихел” и на 
заводе ее используют только для ок- 
раски переднеприводных машин. А 
для “классики" идет другая краска - 
“Са долин”. Чем же мне подкрасить 
машину? 

Разделения красок по производите- 
лям для “классики " и переднеприводных 
моделей не существует - и те, и другие 
могут быть окрашены любой имеющейся 
на заводе. Кроме кода, надо знать фирму 
- производителя краски (ее название на 
бумажной этикетке, где указан код): та 
же № 202 от "Мобихел" может несколько 
отличаться от краски № 202 от “Сало- 
лин”. Даже краски одного кода и произво- 
дителя, но разных партий могут разли- 
чаться в оттенках. Поэтому самое вер- 
ное - снять лючок бензобака и по нему 
подобрать нужную краску (для этого на 
его внутреннюю поверхность наносят 
точки и сравнивают с оригиналом). 

На моем новом ВАЗ-21074 элект- 
ровентилятор радиатора в одинако- 
вых условиях работает дольше, чем 
на других машинах (60-70 с против 
15-20 с). Менял датчик включения 
вентилятора - ничего не изменилось. 
Нормально ли это? 

Время работы электровентилятора 
системы охлаждения не регламентирует- 
ся. Если стрелка указателя температуры 
не заходит в красную зону, значит, от- 
клонений в системе охлаждения нет. 
Причина специфической работы электро- 
вентилятора на вашем автомобиле, ско- 
рее всего, в совпадении температурных 
допусков элементов системы охлажде- 


ния (термостата и датчика включения 
электровентилятора) по верхним преде- 
лам. Двух абсолютно одинаковых прибо- 
ров не бывает. Если указатель темпера- 
туры показывает норму, причин для бес- 
покойства нет. 

На моем ВАЗ-21053 с пятиступен- 
чатой коробкой передач неоднократ- 
но срезало винт крепления блока шес- 
терен к промежуточному валу. Под- 
скажите, в чем причина. 

Первое, что следует сделать. - за- 
мерить диаметр отверстия под винт. Он 
не должен быть больше 10,3 мм. В про- 
тивном случае замените блок шестерен. 
Обратите внимание на его опорный то- 
рец под головку винта. Плохо обработан- 
ную поверхность отшлифуйте до Р220. 
Второе: момент затяжки винта не дол- 
жен превышать 7,8 кгс м. Во время ре- 
монта его. как правило, затягивают го- 
раздо большим моментом, что недопус- 
тимо. Чтобы предотвратить самоотвора- 
чивание, перед сборкой капните на винт 
‘■уплотнитель резьбы” любой марки 
(отечественный УГ-6, УГ-8 или УГ-10 либо 
импортный Іосіііе 1324). 

Купил в 1999 году “Ниву" ВАЗ- 
21213. В руководстве по эксплуатации 
ничего не сказано о регулировочных 
зазорах в клапанах. Слышал, что на 
двигателе этой модели установлены 
оригинальные распредвал, цепь, звез- 
дочки, водяная помпа, масляный на- 
сос, термостат, которые невзаимоза- 
меняемы с другими моделями ВАЗ. 
Так ли это? Где на двигателе указана 
размерная группа цилиндр-поршень? 
Какие поступают в продажу? 

Уточним: на самом деле зазоры в 
приводе клапанов не '‘регулировочные’’, а 
тепловые. То есть по мере прогрева дви- 
гателя и теплового расширения деталей 
они практически исчезают, приближаясь 
к нулю. Величины этих зазоров у двига- 
теля ВАЗ-21 213 для впускных клапанов 
составляют 0.15 мм, а для выпускных - 
0,20 мм. Из перечисленных вами деталей 
оригинальные, то есть с индексом 21213, 
только распредвал и верхняя звездочка 
привода ГРМ. Размерные группы цилин- 
дров (А, В. С, О, Е) указаны на блоке сни- 
зу, на привалочной плоскости поддона, 
напротив каждого цилиндра. В продажу 
поступают поршни групп А, С. Е, которых 
достаточно для перекрытия всего диапа- 
зона размеров цилиндров. Перечень и 
принадлежность любых деталей можно 
найти в каталоге ВАЗ-21 213. 
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АВТОЛЮБИТЕЛІ 


Врожденный дефект 

ТОРМОЗНАЯ ЛИХОРАДКА 


С ЭТИМ знакомо большинство владельцев отечественных автомобилей: 
нажмешь на педаль тормоза, а она вибрирует... В чем причина 
такой "напасти" и как от нее избавиться? 


Валентин ГРИГОРЬЕВ 


В руководствах по техническому обслу- 
живанию автомобилей обычно приводят пе- 
речень возможных неисправностей тормо- 
зов, в том числе и такую: писк или вибрация 
тормозов. Явления, в общем-то, сходные - 
то и другое на тему “колебания”. Но любой 
физик скажет, в чем здесь разница. Высо- 
кочастотные колебания - порядка 1000 герц 
и выше (воспринимаемые как писк, свист) - 
это разновидность автоколебаний, возника- 
ющих “внутри” системы (например, на стыке 
колодки и тормозного диска), в результате 
изменения условий трения и деформации 
материала колодки. Хорошо известный при- 
мер: прижмите палец к мокрому стеклу и 
проведите “дорожку". Палец будет вибриро- 
вать. хотя стекло гладкое. 

Что происходит? Прижавшись к стек- 
лу, “материал” в движении упруго напряга- 
ется, напряжения увеличиваются - до того 
момента, когда в пятне контакта произой- 
дет срыв: проскользнув на долю миллимет- 
ра, “материал” частично восстанавливает 
исходные свойства. Скольжение прекра- 
щается - и снова нарастает напряжение, 
пока не последует новый срыв... Эти цик- 
лы повторяются с определенной частотой 
- и вы чувствуете вибрацию. Подобным 
“моделям” нет числа! Скрип шин при тормо- 
жении, скрип дверных петель, скрип ремня 
по изношенному шкиву... 

Почему мы начали с этого вида коле- 
баний? Потому что водители нередко пу- 
тают одни эффекты с другими. Когда ко- 
лодка, касаясь диска, издает “свист" высо- 
кого тона - это автоколебания. Заметьте: 
поверхность диска при этом может быть 
идеальной. Педаль не трясет! 

На деле же эта поверхность обычно 



Покоробившись, диск может приобрести са- 
мые различные формы. 


весьма далека от идеала! Если обмерить 
диск, вызывающий откровенную тряску пе- 
дали тормоза, а то и руля, можно обнару- 
жить, что диск почему-то “повело" - рабочие 
поверхности уже не плоские, а напоминают 
одну из фигур, показанных на рис. 1 . 

На малых, “пешеходных” скоростях ко- 
лодки худо-бедно еще успевают “отследить” 
искривленную рабочую поверхность, на более 
высоких процесс торможения резко ухудшает- 
ся. Диск стремится “разогнать” колодки и бук- 
вально бьет по ним - контакт становится 
крайне неравномерным. Такое “горе-торможе- 
ние” вызывает вибрацию педалей и руля. 
Кстати (вниманию новичков!), при этом резко 
падает эффективность тормозов, удлиняется 
тормозной путь, машину уводит в сторону то- 
го колеса, которое тормозит лучше. Короче 
говоря, сами по себе неприятные вибрации - 
не главное, важнее их последствия. 

Конечно, ничего идеального в технике 
не бывает. Поэтому и на осевое биение рабо- 
чей части диска существует допуск - 0,1 5 мм. 
Если диск отвечает этому требованию, эф- 
фективность тормозов вполне достаточна 



Оправка и диск, 
установленный 
на нее: 1 - патрон 
станка; 2 - оп- 
равка; 3 - болт 
штатный (4 шт.); 
4 - диск. 


• 0.01 


40 4x45® 


1.25 


2x45" 

2 фаски 
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даже при максимальной скорости автомоби- 
ля, а вибрации педали незаметны. Но такое 
состояние диска сохраняется не всегда. 

Если в новом диске (“после станка”) 
остались значительные внутренние на- 
пряжения. то при солидном нагреве в 
результате торможения он начнет коро- 
биться, приобретая все большее осевое 
биение. Мы ощущаем эти неприятности 
по вибрации педали тормоза. 

Конечно, искривлению диска способст- 
вует его перегрев при торможении. Кое-кто 
ухитряется ездить с неработающими задни- 
ми тормозами, из-за чего вся нагрузка ло- 
жится на передние - так. что в сумерки 
диск... светится! Тут уж трудно ожидать от 
него стабильности формы. (Этой беде чаще 
подвержены невентилируемые диски.) 

Как поступить владельцу? Первое, что 
ему приходит в голову, - это замена диска. 
Но давайте-ка разберемся: замена - дело 
само по себе накладное. А главное, никто 
не может гарантировать, что новый диск 
вскоре тоже не затрясет! 

Поэтому многие мастера предпочита- 
ют другое: тормозной диск, окончательно 
стабилизировавшийся после многочислен- 
ных торможений и вызванного ими нагрева, 
протачивают, устраняя биение. Важно 
лишь, чтобы хватило толщины диска - для 
автомобилей ВАЗ-2108 и последующих она 
должна быть не меньше 10,8 или 17,8 мм 
(соответственно для невентилируемого и 
вентилируемого вариантов). 

Некоторые СТОА для этой цели применя- 
ют специальную оснастку - обычно это мини- 
станок, включающий в себя электропривод 
для вращения ступицы с диском (непосредст- 
венно на автомобиле) и резцовую головку, за- 
крепляемую вместо суппорта тормоза. Но ес- 
ли вы можете воспользоваться услугами зна- 
комого токаря (незнакомый может запросить 
за работу столько, что новый обойдется деше- 
вле), то с покупкой дорогостоящей (часто ино- 
странного производства) оснастки можно и 
повременить. Токарь изготовит оправку и про- 
точит на ней диск, как показано на рис. 1 . Ко- 
нечно, тормоза придется частично разобрать, 
диск демонтировать. При этом не забудьте от- 
метить его положение на ступице, чтобы при 
сборке установить в соответствии с этими 
метками. (В противном случае могут возник- 
нуть проблемы биения, вызванные уже сло- 
жением погрешностей обеих деталей.) 

Не следует снимать лишний металл! Как 
только следы резца образуют замкнутые ок- 
ружности, обработка закончена. 


170 12/2000 ЗР 





СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 



в “Таврии” 
не предусмотре- 
но место для 
магнитолы, поэ- 
тому многие раз- 
мещают ее в по- 
лочке, лишаясь 
полезного объе- Установка магнитолы в ко- 
ма. Гораздо удоб- • 

нее устанавливать радио в коро- Москва 


бе от “Москвича- 
21 41", который 
легко привернуть 
к полке снизу че- 
тырьмя самореза- 
ми (см. фото). Он к 
тому же идеально 
подходит по тек- 
стуре пластика. 

А. РЕВИН 


Со временем упоры-амор- 
тизаторы задних дверей, при- 
надлежность ряда вазовских мо- 
делей и “Москвича-2141”, теря- 
ют мощь и перестают удержи- 
вать дверь в открытом положе- 
нии. Я объединил силы двух та- 
ких комплектов, попарно скре- 



Соединение двух упоров. 


пив их головки, как показано на 
рисунке. Для этого потребова- 
лось всего лишь просверлить го- 
ловки (“яблоки") и нарезать 
резьбу М8. Уже почти два года 
упоры работают как надо. 
Новгородская область, 
д. Крутец В. ПЕТРОВ 


По примеру многих авто- 
любителей, чтобы в “жигулях” 
и “самарах” не стучал глуши- 
тель, надел на него старый 
воздушный фильтр. Для этого 
его пришлось разрезать и свя- 
зать снизу проволокой. Ездил и 
радовался - колебания выпуск- 
ной системы уменьшились. 

Однако через несколько 
месяцев глушитель начал 
“сечь". Оказалось, в нем под 
фильтром на стороне, обра- 
щенной к днищу автомобиля, 
образовалась дыра размером 
25x60 мм. Здесь между глуши- 
телем и пористой поверхно- 
стью воздушного фильтра ска- 
пливалась влага, и коррозия 
быстро разъедала металл. 

Таким образом, простая 
мера против стука глушителя 
оказалась весьма коварной. 
Муром А. ЧУЦКОВ 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 

Чтобы в “Жигулях” снизить ток, проходящий через контак- 
ты 50 замка зажигания, и уменьшить тем самым их подгорание, а 
заодно исключить ошибочное включение стартера при работаю- 
щем двигателе, можно применить реле контрольной лампы разря- 
да батареи (РС702), включив его в цепь, как показано на схеме. 
Московская область, п. Ст. Купавна А. БОРОДИН 
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Подсоединение дополнитель- 
ного реле в цепь включения 
стартера: 1 - дополнительное 
реле РС702; 2 - штатное реле 
РС702 контрольной лампы 
разряда батареи; 3 - замок за- 
жигания. 
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При движении 
задним ходом в за- 
рубежных грузовиках 
автоматически вклю- 
чается прерывистая 
световая и звуковая 
сигнализация. По- 
добная автоматика, 
несомненно, полезна 
на любом автомоби- 
ле, особенно водите- 
лям, развозящим мел- 
кие партии грузов в 
местах скопления лю- 
дей, например на оп- 
товых рынках. 

Соорудить подобную автоматику просто; понадобится звуко- 
вой сигнал, лучше от мотоцикла - у него меньше потребляемый 
ток, а звучание не пугает пешеходов - и реле РС527. 

Обмотка реле (см. рис.) запитывается от лампы указателя 
поворота, а звуковой сигнал через нормально разомкнутые кон- 
такты реле подключен параллельно лампе заднего хода. При 
движении задним ходом сигнал включается автоматически, сто- 
ит включить один из “поворотников” или аварийную сигнализа- 
цию. В цепи питания лампы заднего хода целесообразно устано- 
вить предохранитель, рассчитанный на ток больше штатного. 
Москва А. НИЗОВЦЕВ 



Схема подключения звукового сигнала: Л1 - 
лампа указателя поворота: Л2 - лампа задне- 
го хода; ЗС - звуковой сигнал. 


За долгие годы эксплуата- 
ции “Вольво-242” прогорели 
трубки, отводящие часть вы- 
хлопных газов в карбюратор. 
Эта система рециркуляции 
призвана снижать содержание 



Система рециркуляции: 1 - головка 
блока цилиндров; 2 - конус трубки; 
3 - болт-заглушка; 4 - прижимная 
скоба; 5 - болт. 


0,5% - отлично! Расход АИ-92 

на шоссе составляет 8-8,5, в 

городе - 10-11 л/100 км. 

* ★ * 

При ремонте передней 
подвески нередко приходится 
отворачивать тормозные 
трубки от шлангов, чтобы от- 
соединить их от стойки. Разу- 
меется, после сборки систему 
требуется прокачивать. 

Чтобы избежать этих ра- 
бот, я разрезал перемычки от- 
верстий в кронштейне, прива- 
ренном к стойке, как показано 
на рисунке. 


СО в выхлопных газах. (Так же 
сделано в “Вольво-240", 244, 
245.) Приобрести новую систе- 
му не удалось, поэтому решил 
обойтись без нее. Срезал труб- 
ки и заглушил отверстия в го- 
ловке блока, как показано на 
рисунке. Конуса отрезал от 
трубок и ввернул в них подхо- 
дящие болты. Прижимную ско- 
бу и болты оставил старые. 

Повозившись с карбюра- 
тором, отрегулировал его под 
новый состав смеси. В авто- 
сервисе измерили содержание 
СО - оно колебалось от 0,2 до 



Крепление трубопровода: 1 - 
шланг; 2 - кронштейн; 3 - трубка; 
4 - стойка. 

Теперь достаточно разве- 
сти концы перемычек, чтобы 
извлечь трубки, и свести пере- 
мычки после сборки. 

Москва Р. ТИГРАНЯН 
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СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


Чем только не стопорят от выпаде- 
ния шестерни дифференциала пе- 
реднеприводных автомобилей при 
извлечении обоих приводов. В ход идут 
самые разные предметы - от фирмен- 
ных заглушек до подходящих деревян- 
ных чурок. На ВАЗ-2108, 2110 для этой 
цели удобнее всего использовать отре- 
зок шланга, как тот, что подводит жид- 
кость к радиатору отопителя в тех же 
автомобилях. Он входит в отверстие с 

необходимым натягом. 

* * * 

Извлечь шарик фиксатора пере- 
дачи при разборке коробки передач 
можно обычной отверткой, если к ее 
стержню приложить сильный магнит 
любой формы и коснуться ее жалом 
шарика. 

Москва А. УВЕРЯЕВ 



Отвертка с магнитом извлекает шарик. 


В двигатель автомобиля “Фольк- 
сваген-Гол ьф-1 300” выпуска 1981 го- 
да вместо изношенных деталей порш- 
невой группы установил (после расточ- 
ки блока до диаметра 76 мм) детали от 
ВАЗ-2108. 

Поскольку в новом поршне рассто- 
яние от пальца до днища меньше, чем в 
оригинальном, степень сжатия снизи- 
лась. Это позволило применять бензин 
А-76, чему я очень рад. тем более что 
мощность машины почти не измени- 
лась. За год наездил 35 тыс. км - и ни- 
каких проблем. 

В машине тускло светили фары - 
как выяснилось, из-за того, что к ним 
поступало сниженное до 9,6 В напря- 
жение по “вине" состарившейся про- 
водки. Чтобы не разбирать сложные 
жгуты, я подал питание к фарам от 
включателя новыми проводами через 
реле, как это сделано в вазовских и 
других автомобилях. Свет фар вновь 
стал нормальным. 

Пермская область, 

Оса П. МЕНЬШАКОВ 


БУДНИ 

ВОДО- 

ПРОВОДЧИКА 

Привыкшие к "Тосолу" автомобилисты 
давно забыли, что значит ездить с водой 
в системе охлаждения. 

Сергей КАНѴННИКПП 



Те, кто за рулем сравнительно недавно, 
не представляют себе, что зимний день для 
шоферов начинался с ведром кипятка в ру- 
ках. Утренние водные процедуры еще пол- 
беды. Главную опасность для двигателя та- 
ила... сама вода. Накипь и ржавчина заби- 
вали каналы, мотор перегревался. Инструк- 
ции того времени предписывали заливать 
дождевую воду. Но сбором небесной влаги 
большинство, конечно, пренебрегало, пред- 
почитая обычный кран, а в дороге - близле- 
жащий водоем или (часто) просто лужу. 

Для промывки системы на автобазах 
использовали специальные пистолеты - 
они “стреляли” водой в смеси со сжатым 
воздухом. Если такого оружия не было, 
ограничивались водопроводным краном и 
шлангом. При капремонте блок цилинд- 
ров предварительно на 10-12 часов по- 
гружали в раствор каустической соды. 
Обычное обслуживание начиналось с де- 
монтажа патрубков и термостата. Радиа- 
тор и блок цилиндров промывали отдель- 
но, пуская струю в направлении, противо- 
положном тому, по которому воду гонял 
штатный насос. 

В блоках четырех- и шестицилиндро- 
вых двигателей ГАЗ (на ГАЗ-21 - в голов- 
ке) за насосом стояла водораспредели- 
тельная труба. До второй половины 1953 
года ее делали из освинцованной стали - 


быстро ржавеющей и разрушающейся. 
Позднее - из более стойкой нержавейки. 
Однако трубу все равно приходилось сни- 
мать для промывки или замены. Демонти- 
ровав водяной насос, ее вытаскивали спе- 
циальным проволочным крючком, цепляя 
за продолговатые отверстия напротив га- 
зовых каналов (см. рис.). Ездить без водо- 
распределительной трубы было нельзя - 
клапаны перегревались, а первый ци- 
линдр, наоборот, переохлаждался. Новую 
трубку вставляли на место, ориентируя 
отверстиями к клапанам. 

В “шестерке” ЗИМов и газовских грузо- 
виков длинную трубу, особенно начинаю- 
щую разрушаться, вынуть крючком часто 
не удавалось. Приходилось, сняв мотор, 
сверлить в задней части блока отверстие, 
аккуратно размечая центр относительно 
верхней плоскости и крепления газопрово- 
да. “Дупло” в двигателе делали определен- 
ного диаметра - 22,3 мм. Это позволяло, вы- 
толкнув трубу, очистить водяную рубашку 
от ее остатков. В отверстии нарезали резь- 
бу 24x1,5 и заворачивали туда заглушку. 
Для герметизации ее ставили на сурик. 

С чистой системой охлаждения мотор 
преображался, правда, только на время - 
при круглогодичной эксплуатации водо- 
проводные работы приходилось повторять 
не менее двух раз в год. 



Демонтаж водораспреде- 
лительной трубы: 1 - блок 
цилиндров; 2 - водорас- 
пределительная труба. 


ЗР 12/2000 173 



/ 


С БОИМИ 
іиами 


ДОВОДИМ до УМА 


СОДЕРЖАНИЕ 


доводим до УМА 

Ставим электрокорректор фар 1 77 

Теплый, скользкий, силиконовый 1 78 

(щетки с подогревом) 

Тихая "Нива" 1 80 

(снижаем вибрацию от трансмиссии ) 

Мягкий выхлоп 1 92 

(сильфоны в выпускной системе - 
“Волга" ГАЗ-31 1 0, “Москвич-21 41 ", 
ВАЗ-2109. 2110,2106) 

Под сиденьем - новый люк 1 94 

(доступ к бензонасосу "Самары”) 


ОСНАСТКА 

Сначала рассверлить! 1 82 

(замена направляющих втулок) 

ДИАГНОСТИКА 

Из какого теста слеплен тестер? 1 84 
"АС" из Роаова 1 88 

РЕМОНТ 

Снимаем головку блока цилиндров 1 86 
("Ока") 

Меняем подшипники передней 


ступицы 1 96 

("Жигули”) 

Разбираем дверь 1 97 

(“Газель”) 

ГОЛЬ НА ВЫДУМКИ 

Со спущенным колесом 1 90 

(монтаж бескамерных шин ) 

МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 

Колеса встанут по указке 200 

(стенд для регулировки углов) 

РЕГЛАМЕНТ 

Первые радости 202 

(“Волга” ГАЗ-31 1 0 - ТО-1 ) 
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Первые радости 202 

(“Волга” ГАЗ-31 1 0 - ТО-1 ) 



СТАВИМ 

ЭЛЕКТРОКОРРЕКТОР ФАР 



Чаще всего на отечественных авто- 
мобилях можно встретить механический 
корректор фар - примитивное устрой- 
ство. Не всегда регулировка получается 
с первой попытки: сел в машину, а фа- 
ры все же светят “не туда '! А сядут пас- 
сажиры - и снова настраивай? Словом, 
польза от механического корректора 
невелика. 

Более серьезный прибор - гидрав- 
лический корректор: фары регулируют- 
ся прямо с рабочего места водителя. 
Вроде хорош, но... ненадежен, да и в 
ремонте неидеален! Например, жесткие 
(на холоде в особенности) шланги об- 
ламываются, разрушая и штуцера ис- 
полнительных механизмов. 

Мы решили установить на наши 
ВАЗ-2105 и “Москвич-2141” электро- 
механический корректор Ижевского за- 
вода бытовых приборов - надежный 
(его же ставят на "Волгу" и “Газель” на 
конвейере) и простой в монтаже, 
не требующий подгонки (в этом убеди- 
лись сразу). 

Работу выполняем на площадке. 
Инструмент - из водительского набора. 
Начинаем, как обычно, отключив акку- 
муляторную батарею. 


Отсоединяем от бортовой сети 
"плюс” и отстыковываем разъемы от ис- 
полнительных механизмов и централь- 
ного блока. 



вмонти- 
ровать в фары, у которых предусмотрен ручной 
или гидравлический корректор. 


Исполни- 
тельные 
механиз- 
мы элект- 
рокорре- 
ктора 
можно 


I Сфар“Моск- 
I вича-2141” 
снимаем за- 
глушки... 




...и вставляем 
(до щелчка) 
электропри- 
вод. 


Комплект 
(370 руб.) со- 
держит блок 
управления, 
исполни- 
тельные ме- 
ханизмы и 
жгут прово- 
дов. 

Проверим работу устройства. Для 
этого соединяем разъемы электропри- 
водов и блока управления. Провод с 
круглой клеммой соединяем с “мину- 
сом’! Второй вывод (на разъеме элект- 
ропривода) - с “плюсом” 

Установив на блок управления руко- 
ятку, поворачиваем ее, следя за работой 
исполнительных механизмов: крайнее 
положение по часовой стрелке соответ- 
ствует их максимальному вылету. 



Порой для этого крючком, согнутым 
из обычного электрода, придерживают 
рычаг, в который и вставляют корректор. 


На машинах ВАЗа 
извлекаем испол- 
нительный меха- 
низм гидрокорре- 
ктора и... 



'■ 



...вместо него 
ставим элект- 
ропривод. 
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доводим до УМА 



Укладываем жгут проводов к каж- 
дой фаре и протаскиваем их через мо- 
торный отсек к штатному отверстию. 


Соединяем 
разъемы элек- 
троприводов 
на обеих 
фарах 

“Москвича”... 



Плюсовый про- 
вод от разъема 
электропривода 
соединяем 
с “плюсом" 
габаритного 
фонаря на 
“Москвиче”... 


Чтобы 
блок упра- 
вления ус- 
тановить 
в “Москви- 
че", сни- 
маем за- 
глушку. 



Отворачиваем два самореза и снимаем нижнюю 
декоративную крышку рулевой колонки. 





...и на ВАЗе. 




На ВАЗе сни- 
маем рукоятку 
гидрокоррек- 
тора и, отвер- 
нув ключом 
"на 22" гайку 
крепления, 
снимаем его. 


Блок управления 
соединяем с 
разъемом и мон- 
тируем на штат- 
ное место. Затя- 
гиваем гайку, 
ставим рукоятку. 




Минусовый 
провод при- 
ворачиваем 
внутри 

панели к “ми- 
нус/’. 


Регулируем световые пучки фар 
так, как этого требует инструкция. 

□ 


ТЕПЛЫЙ, СКОЛЬЗКИЙ, силиконовый 


Что только не подогревает электрический ток в современном 
автомобиле. Дошла очередь до... "дворника" стеклоочистителя. 


Евгений ДЕМИН 


Когда в продаже появились разно- 
цветные силиконовые резинки (по-науч- 
ному, ленты) для щеток стеклоочистителя 
производства питерской фирмы “Хоре” я 
купил парочку на пробу и обнаружил, что 
они по всей длине пронизаны тремя тех- 
нологическими каналами. Нельзя ли их 
использовать во благо? 

Идею подсказал первый ноябрь- 
ский снегопад - пушистые хлопья таяли 
на теплом ветровом стекле и вода, об- 
ливая “дворники" замерзала на них слой 
за слоем. А что если армировать резин- 
ки нихромовым проводом и подключить 
электрообогрев? Сказано - сделано! 
Провод диаметром 0,32 мм достаточно 
упруг, поэтому легко прошел по ближ- 
нему к рабочей кромке ленты каналу и 
вернулся назад, к оси поводка по сред- 
нему. Таким образом, на одну 500-мил- 
лиметровую щетку “Самары” ушел метр 
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нихрома сопротивлением около 13 Ом. 
При подключении “дворника” к бортовой 
сети сила тока составила около 1 А, то 
есть мощность нагревательного эле- 
мента оказалась примерно 13 Вт, и че- 
рез полминуты вся силиконовая лента 
равномерно прогрелась до 50°С. 

Монтаж щетки с подогревом не за- 


нял много времени. Припаяв к нихромо- 
вым концам медные многожильные 
провода в черной изоляции, пустил их 
вдоль поводка и закрепил аккуратными 
хомутиками - получилось почти неза- 
метно. Через коробку воздухопритока 
провода вывел в салон, а питание под- 
вел через один из резервных предохра- 
нителей на 8 А, клавишу и переменный 
резистор (такой применяется на авто- 
мобилях ВАЗ для регулировки яркости 
подсветки комбинации приборов). 

Первая же поездка в обильный сне- 
гопад дала почувствовать разницу в ра- 
боте подогретой и обычной щеток. Если 
правый “дворник” вскоре заскрежетал по 
стеклу полукилограммовым оковалком 
льда, то от левого - чистенького, теплого 
и эластичного - струился легкий парок. 
Убедившись, что результат эксперимен- 
та, как говорится, на стекле, я доработал 
и другую щетку, подключив ее парал- 
лельно (см. рис.). Регулировочный рези- 
стор из схемы удалил, поскольку мощ- 
ность элементов оказалась оптимальной 
и снижать ее нет смысла. 

□ 



Щетки стеклоочистителя с 
электроподогревом: 1 -щетки 
с силиконовыми лентами, ар- 
мированные нихромовым 
проводом; 2 - блок предо- 
хранителей; 3 - клавиш- 
ный выключатель. 
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ДОВОДИМ до УМА 


ТИХАЯ “НИВА” 


Можно ли самому существенно снизить уровень шума и вибраций 
в салоне "Нивы"? Слово - инженеру- конструктору, известному 
по публикациям о разработанных им шасси автомобилей "Компакт", 
"Кентавр", "Ода" и электромобиля для игры в гольф. 


Александр МИРОНОВ 


Известно, что шум и вибрации в 
салоне “Нивы” при движении значи- 
тельно выше, чем в классических “жи- 
гулях” и дело не только в шинах. В этом 
легко убедиться, заменив их. Регули- 
ровка при установке раздаточной ко- 
робки, которую практикуют в автосер- 
висе, дает незначительный и кратко- 
временный эффект. 



Передний редуктор: вид сзади. 

А возможно ли на практике до- 
биться лучшего? На фотографиях - 
измененные узлы и детали*, установ- 
ленные уже на несколько автомобилей 
ВАЗ-21 213, в салонах которых теперь 
можно, не напрягаясь, разговаривать 
при скорости выше 100 км/ч. Незави- 
симо от режима движения рычаги уп- 
равления коробкой передач и разда- 
точной коробкой не пляшут, а уровень 
вибраций и шума близок к классиче- 
ским "жигулям” В этих “нивах” устра- 
нено большинство причин шума и виб- 
раций. Кроме того, в местах крепления 
коробки передач и раздаточной короб- 
ки разгружен пол - благодаря этому он 
меньше гниет и разрушается. Сниже- 
ны нагрузки на задний подшипник вто- 


"Описанная ниже разработка выполнена автором 
данной публикации по заказу частных предприни- 
мателей. которым принадлежит патент на нее. Та- 
кое техническое решение уже успешно воплощено 
на нескольких автомобилях. 


ричного вала коробки передач и пе- 
редний подшипник ведущего вала 
раздаточной коробки, не разбиваются 
центрирующие элементы упругой 
муфты и шлицы карданных валов, сни- 
жены пиковые моменты при макси- 
мальной нагрузке в трансмиссии. 

Как это достигнуто? На “Ниве” 
ВАЗ-21 213 редуктор 5 (см. рис. и фо- 
то 1, 2) переднего моста под- 
вешен отдельно от силового 
агрегата 4 (двигателя, жестко 
соединенного с коробкой пе- 
редач) на трех резиновых 
опорах 2, соединенных крон- 
штейнами с поперечной бал- 
кой 1 передней подвески. Та- 
ким образом, в продольно- 
вертикальной плоскости ав- 
томобиля исключено воздей- 
ствие на силовой агрегат ре- 
активного момента от перед- 
них колес, воспринимаемого 
через полуоси редуктором 
переднего моста. В результа- 
те этого устранены и перемещения, и 
колебания силового агрегата в про- 
дольно-вертикальной плоскости, воз- 
никающие из-за передачи на передние 
колеса циклически меняющегося мо- 
мента. (Последнее вызвано работой 
карданного вала привода переднего 
моста при неодинаковых углах аі и Оз ^ 
его шарнирах.) Так как воз- 
действие на силовой агрегат 
реактивного момента от пе- 
редних колес устранено, су- 
щественно снижается на- 
грузка на резиновые опоры 3 
и 8 (например, при движении 
машины вперед с макси- 
мальным моментом в транс- 
миссии нагрузка на заднюю 
опору уменьшилась более 
чем на 180 кг) и условия ра- 
боты опор стали такими же, 
как на “жигулях". Поэтому си- 
ловой агрегат установлен на 


резиновых подушках от классических 
“жигулей” жесткость которых гораздо 
меньше, чем подобных опор на “Ниве" 
(так, жесткость задней снижена более 
чем в три раза). Вследствие этого виб- 
рации и шум, возбуждаемые двигате- 
лем, снизились до уровня, характерно- 
го для “жигулей” 

Раздаточная коробка 13 установ- 
лена на трех резиновых опорах 14 
(фото 3) на специальном подрамнике 
15, и на этом же подрамнике разме- 
щена задняя опора 8 силового агрега- 
та. Расположение указанных опор на 
едином подрамнике обеспечивает 
“однозначную” установку коробки пе- 
редач, раздаточной коробки и соеди- 
няющего их вала 10 - за счет геомет- 
рии соединяемых деталей (как видно 
из рисунка). Таким образом, практи- 
чески достигается соосность вторич- 
ного вала коробки передач, вала при- 
вода раздаточной коробки и ее веду- 
щего вала, а также установка кардан- 
ных валов привода переднего и зад- 
него мостов с минимальной погреш- 
ностью заданных монтажных углов а^, 
аг, (Зі и Рг в соответствующих кардан- 
ных шарнирах. Значения этих углов 
выбраны так. чтобы обеспечить прие- 
млемую равномерность вращения и 
передачи крутящего момента к перед- 
нему и заднему мостам, одновременно 
сведя к минимуму перемещения и ко- 
лебания раздаточной коробки под 
действием изгибающих моментов, 
возникающих в карданных шарнирах 
трансмиссии. Опоры раздаточной ко- 
робки установлены так, чтобы обеспе- 
чивались минимальный момент инер- 
ции при ее колебаниях и максималь- 
ное ее сопротивление перемещению 
от действия изгибающих моментов. 
Это, в свою очередь, позволяет 
уменьшить жесткость резиновых опор 
раздатки и, тем самым улучшив виб- 



Передний редуктор: вид спереди. 
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СХЕМА МОДЕРНИЗИРОВАННОЙ ТРАНСМИССИИ "НИВЫ ' ВАЗ-21 213; 1 - поперечина балки передней 
подвески; 2- резиновая опора редуктора; 3 - передняя резиновая опора силового агрегата; 4 - си- 
ловой агрегат; 5 - редуктор переднего моста; 6 - карданный вал привода переднего моста; 7 - про- 
дольный усилитель пола; 8 - задняя опора силового агрегата; 9 - упругая муфта; 10 - вал привода 
раздаточной коробки; 11 - ШРУС; 12 - ведущий вал раздаточной коробки; 13 - раздаточная короб- 
ка; 14 - резиновые опоры раздаточной коробки; 15 - подрамник. 


роизоляцию, СНИЗИТЬ уровень вибра- ' 
ций, передающихся на кузов. Переме- 
щения и колебания раздаточной ко- 
робки под действием изгибающих мо- 
ментов стали незначительными. А так 
как упомянутые выше перемещения 
силового агрегата в продольно-вер- 
тикальной плоскости - под действием 
реактивного момента колес - устра- 
нены, то силовой агрегат уже не вы- 
зывает соответствующих перемеще- 
ний и колебаний раздаточной коробки 
и соединяющего их вала. В результате 
на любых режимах движения автомо- 
биля вторичный вал коробки передач, 
ведущий вал раздаточной коробки и 
соединительный вал остаются в поло- 
жении. близком к соосному. 

Если провести сравнение с серий- 
ной “Нивой'; результат будет не в ее 
пользу: при максимальном моменте на 
передних колесах перемещение конца 
вторичного вала коробки передач отно- 
сительно монтажного положения может 
превышать 6 мм. При этом угол между 
валами, соединенными упругой муф- 
той 9. изменяется более чем на 5°, что 
значительно выше отимальных значе- 
ний. Вследствие этого в муфте возника- 
ют чрезмерные деформации с упругими 
колебаниями и, кроме того, циклически 
меняющиеся изгибающие моменты в 
самой муфте и в ШРУСе. 

В модернизированной трансмиссии 
эти вредные эффекты устранены. 
Улучшились условия работы опорных 
подшипников валов, упругой муфты, ее 
центрирующих элементов и ШРУСа. 
Благодаря стабильному положению 
раздаточной коробки углы а, и ос- 
таются близкими друг к другу в широ- 
ком диапазоне передаваемого к пе- 
реднему мосту момента - поэтому уже 
нет существенных крутильных, инер- 
ционных и изгибных колебаний враща- 
ющихся деталей трансмиссии. При 


этом циклические изменения реактив- 
ного момента от передних колес, вос- 
принимаемого редуктором переднего 
моста, незначительны. Благодаря это- 
му, а также установке опор редуктора 
на жесткой балке передней подвески, 
связанной с лонжеронами, колебания 
редуктора переднего моста не ощуща- 
ются в салоне. 

Собственный момент инерции ре- 
дуктора переднего моста мал по срав- 
нению с моментом инерции массивного 
двигателя с коробкой передач. Не свя- 
занный с силовым агрегатом, редуктор 
воспринимает резкие изменения реак- 
тивного момента от колес более плавно, 
сглаживая их пиковые значения. 

Однозначное положение раздаточ- 
ной коробки относительно коробки пе- 
редач исключает ошибки в ее установке 
на автомобиль и значительно снижает 
трудоемкость сборки. (Как известно, 
регулировка при установке раздаточной 
коробки на серийном ВАЗ- 
21 213 весьма трудоемка и к 
тому же малоэффективна.) 
Подрамник, на котором уста- 
новлена раздаточная короб- 
ка, через овальные отверстия 
в его фланцах соединяется 
болтами с продольными 
штатными усилителями 7 по- 
ла (фото 3) через втулки, 
вваренные в стенки усилите- 
лей. Овальные отверстия 
обеспечивают сборку сопря- 
гаемых узлов и деталей 
трансмиссии и кузова при не- 


избежных отклонениях в их геометрии 
при производстве. 

Крепление подрамника к усилите- 
лям пола передает нагрузку к более 
жестким местам кузова, распределяя 
ее через усилители по большей по- 
верхности кузова. (В серийной “Ниве” 
опоры раздаточной коробки и коробки 
передач крепятся прямо к полу, что 
ускоряет усталостные повреждения 
кузова. Нередки случаи, когда на пя- 
тый-седьмой год эксплуатации авто- 
мобиля пол в местах крепления опор 
разрушается и прогнивает насквозь.) 
Подрамник не только повышает несу- 
щую способность кузова, но и защи- 
щает раздаточную коробку снизу. При 
этом клиренс автомобиля остается та- 
ким же, как на ВАЗ-21 213. 

От редакции. Мы совершили 
пробную поездку на обновленной “Ни- 
ве". Действительно, по субъективным 
ощущениям (а именно ими руководст- 
вуется владелец!) уровень вибраций 
пола, деталей салона, рычагов управ- 
ления коробкой передач и раздаточной 
коробкой и т. д. едва ли выше, чем в 
обыкновенных “жигуля/’. Гораздо сла- 
бее, чем в стандартном ВАЗ-21213, 
акустические эффекты от работы дви- 
гателя или агрегатов трансмиссии. Ухо 
улавливает только ту часть шумов, ко- 
торая достигает наблюдателя по возду- 
ху. Следовательно, применив дополни- 
тельную звукоизоляцию, можно сде- 
лать эту “Нив/ еще более тихой. Дело 
за автором... 



а 
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СНАЧАЛА РАССВЕРЛИТЬ! 


Заменяя направляющие втулки клапанов, 
можно столкнуться с немалыми трудностями. 
Как их преодолеть? 


Вадентин ГРИГОРЬЕВ 


0,025-0,064 мм, “Волги” - 0,027- 


При ремонте головки цилиндров 
двигателей “Москвича” и “Волги” не 
всегда удается извлечь направляющие 
втулки клапанов из посадочных гнезд 
общепринятыми способами. Не подда- 
ются они ни ударам молотка через оп- 
равку, ни усилию пресса разумных 
размеров. Случается, что мощным 
прессом выдавливают упрямые втулки 
буквально “с мясом” - когда на втулке 
остается материал головки! А дело, 
скорей всего, в том, что натяг в соеди- 
нении слишком велик из-за нару- 
шения отдельных технологических 
требований. Узаконенный натяг по- 
садки втулки в головку “Москвича” 


0,087 мм. Всегда ли истинный натяг 
лежит в этих пределах - твердо отве- 
тить не беремся. Тем не менее ре- 
монтная статистика не в пользу этих 
марок: почему-то на “Жигулях”, где 
натяг (по чертежу) 0.063-0,108 мм, 
сложностей с выпрессовкой втулок 
почти не бывает. Возможно, какую-то 
роль играет и наружный диаметр вту- 
лок: у “Жигулей” он равен 14 мм, у 
“Москвича” - 15 мм, а у “Волги” - 
17 мм. Значит, поверхность контакта 
втулки с головкой у последних больше, 
і Зная об этих проблемах не пона- 
\ слышке, перед выпрессовкой изношен- 


ных втулок мы их рассверливаем - 
с тем чтобы оставить стенку не толще 
1,5 мм. при этом уменьшается контакт- 
ное давление между втулкой и стенкой 
отверстия в головке и, соответственно, 
трение между ними. 

Операция выпрессовки рассвер- 
ленных втулок “Москвича” и “Волги” 
показана на рисунке. Мы применяем 
одно и то же приспособление, лишь 
наконечники 2 отличаются наружными 
диаметрами - 14,8 мм для “Москвича” 
и 16,5 мм для “Волги” Шпильку 4 изго- 
товили из стали ЗОХГСА с последую- 
щей термообработкой (“улучшение”). 
Резьбу шпильки лучше сделать на- 
каткой - это существенно повышает 
прочность резьбовой части шпильки 
на растяжение. 

Работая с приспособлением, будь- 
те осторожны: при больших усилиях 
детали упруго напряжены, в случае 
|| обрыва их куски могут разлететься и 
травмировать вас. 

□ 



Выпрессовываем втулку клапана (после рас- 
сверловки) “Москвича” (а) и “Волги” (6): 1 - го- 
ловка блока цилиндров; 2 - наконечник; 3 - втул- 
ка клапана; 4 - шпилька; 5 - опора; 6 - гайка. 
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ДИАГНОСТИКА 


из КАКОГО ТЕСТА 

СЛЕПЛЕН ТЕСТЕР? 


Словосочетание "система управления двигателем" 
вошло в нашу жизнь бодрым строевым шагом, 
явно опередив обоз с терминами "сканер-тестер" 
или "диагностическая программа". 


Михаил КОДОДОЧКИН 


В Москве или Питере добраться до 
этого обоза довольно просто, а в ни- 
зинках и глубинках диагностировать 
поломку почти невозможно. Нередко 
“больной” двигатель начинают лечить, 
по сути, наугад - получается долго, до- 
рого и далеко не всегда успешно. 

Ульяновская фирма “Поиск 3+” ре- 
шила не дожидаться милостей из цен- 
тра и предложила свой вариант “док- 
торского саквояжа” На фото 1 - диаг- 
ностический сканер-тестер СТМ-2, а 
на фото 2 - набор ТЕМ-2, состоящий 
из адаптера и дискет с программами. 

Чем удобнее пользоваться - спе- 
циализированным тестером или стаци- 
онарным компьютером, каждый выбе- 
рет сам. Ульяновский сканер-тестер 
выпускается в нескольких вариантах, 
позволяющих диагностировать распро- 
страненные блоки МИКАС, АВТРОН, 
“Январь” и “Бош” на ульяновских, за- 
волжских и тольяттинских моторах. 
К тестеру прилагается “пухленькое’ ру- 
ководство пользователя. 

Понятно, что диагностический тес- 
тер общается с двигателем 
только через блок управле- 
ния, сканируя содержимое 
его оперативной памяти и 
управляя разрешенными 
процедурами. Поэтому те не- 
исправности, которые не оп- 
ределяет блок управления, 

СТМ-2 тоже не распознает - 
придется звать на помощь 
газоанализаторы, тестеры 
форсунок и т. п. Тем не ме- 
нее ему под силу очень мно- 
гое - диагностика кодов не- 
исправностей, параметриче- 
ский контроль системы упра- 
вления, корректировка от- 


дельных калибровок, включение-от- 
ключение исполнительных механиз- 
мов, проверка версии программного 
управления, просмотр комплектации 
системы и т. п. 

Сравнивать ульяновский тестер с 
известным изделием ДСТ-2М не 
вполне корректно - это изделия раз- 
ного класса, сильно отличающиеся по 
цене. Ульяновцы сэкономили на мно- 
гом - СТМ-2 не содержит двух баз 
данных на русском и английском язы- I 
ках, в нем исключены простенькие те- 
сты по проверке двигателя, отсутст- 
вует набор нескольких параметров в 
окне и т. п. В то же время разработчи- 
ки считают, что их прибор во многом 
удобнее - изделие легко умещается в 
руке, ему не нужны дорогостоящие 
сменные картриджи, индикатор имеет 
подсветку. Каждый параметр в СТМ-2 
сопровождается его кратким наиме- 
нованием, при этом выбор происходит 
очень оперативно. При желании 
прибор допускает возможность "ап- 
грейда’! 


Основное преимущество СТМ-2 - 
его цена. Самый “навороченный” ва- 
риант стоит примерно 350 у. е. - это в 
несколько раз дешевле, чем ДСТ-2 с 
комплектом картриджей. 

Набор ТЕМ-2 (Тезіег Епдіпе 
Мападег) задуман как связующее зве- 
но между системой управления двига- 
теля и персональным компьютером. 
Требования к компьютеру минимальны 
- предлагаемый комплект управляется 
М8-008 и довольствуется “персонал- 
кой” уровня ІВМ/РС-486 с видеоадап- 
тером ѴЕ8А или ѴОА. Пользователь 
получает действительно джентльмен- 
ский набор - осциллографический кон- 
троль, одновременное наблюдение до 
64 параметров, фоновый справочник 
по тестируемой системе, журнал об- 
служивания и т. п. Диагностировать по- 
добным образом можно 
МИКАСы и АВТРОНы - версия 
для ВАЗа находится в стадии 
разработки. 

Думается, именно подоб- 
ный способ диагностики са- 
мый перспективный. Компь- 
ютеры сегодня продают и об- 
служивают в любой дыре, 
а программы можно менять 
по мере надобности, поэтому 
такая система, в отличие от 
специализированного тесте- 
ра. “бессмертна’! Тому спо- 
собствует и ее доступная це- 
на-120 у. е. 

□ 
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РЕМОНТ 


С 


воими. 

и^'ѵами 


СНИМАЕМ ГОЛОВКУ 
БЛОКА ЦИЛИНДРОВ 

^ О 


Евгений БОРИСЕНКОВ» Технический центр ЗР ** 


Если после кипения в летних пробках “Тосол” стал таинственно исчезать в не- 
драх двигателя, то, скорее всего, прохудилась прокладка головки блока. Подтвер- 
дят догадку белый пар из выхлопной трубы и перебои в одном из цилиндров. 

Перед началом работы убедитесь, что среди инструмента есть крепкий шестигран- 
ник “на 10” с переходником для динамометрического ключа. Найдите тазик для слива 
охлаждающей жидкости. Канава, эстакада или подъемник, к счастью, не понадобятся. 

Сначала, как всегда, сняв клеммы с батареи, обесточиваем автомобиль. 



Ключом "на 10" отворачиваем три гайки и, стя- 
нув с патрубков шланги системы вентиляции 
картера, снимаем воздушный фильтр. 


Снимаем 

высоко- 

вольтные 

провода. 



Ключом “на 8” 
ослабляем 
болты крепле- 
ния оболочки 
и троса приво- 
да воздушной 
заслонки и 
снимаем трос. 


Поддев от- 
верткой, сни- 
маем пласт- 
массовый на- 
конечник тяги 
дроссельной 
заслонки. 
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Ключом “на 10" от- 
ворачиваем две 
гайки и, сняв со 
шпилек впускного 
коллектора привод, 
отводим его в сто- 
рону. 


Ослабив хомуты, снимаем топливные 
шланги с бензонасоса и карбюратора. 



Снимаем провод с электромагнитного клапана 
холостого хода, вакуумную трубку автомата опе- 
режения зажигания и шланг второй ветви систе- 
мы вентиляции картера. 


Ключом 
"на 13” отво- 
рачиваем че- 
тыре гайки 
крепления 
карбюратора. 
Чтобы доб- 
раться до одной из них, нужно вывернуть элект- 
ромагнитный клапан. 



Снимаем карбюратор 
со впускного коллек- 
тора. Открывшееся 
отверстие лучше сра- 
зу заткнуть тряпкой. 
(Не забудьте вынуть 
ее при сборке!). 



Снимаем 
с патрубка 
клапанной 
крышки 
шланг треть- 
ей ветви си- 
стемы вен- 
тиляции кар- 
тера. 


Ключом 
“на 13" отво- 
рачиваем 
пробку на 
блоке и сли- 
ваем “Тосол”. 




Поддев тонкой 
отверткой сто- 
порную пружи- 
ну, отключаем 
разъем отдат- 
чика Холла. 


Снимаем провод с датчика указа- 
теля температуры и. 


ослабив хо- 
муты, снима- 
ем шланги с 
выпускного 
патрубка 
тройника го- 
ловки блока. 





Снимаем со штуцеров впускного коллектора 
вакуумный шланг усилителя тормозов и шланг 
подогрева. 


Отвернув клю- 
чом “на 10” три 
болта, снимаем 
защитный ко- 
жух зубчатого 
ремня. 













Совместив 
метки, клю- 
чом "на 1Т 
ослабляем 
гайку натяж- 
ного ролика. 


Снимаем зубчатый ремень со шки- 
ва распредвала и, 



застопорив вал, ключом "на ІТ отворачиваем 
болт и снимаем шкив. 


Внимание! Стопорить двига- 
/ * \ тель за маховик не стоит - 
можно повредить не рассчитанный 
на такие нагрузки ремень. 

Если нет приспособления - в отвер- 
стие шкива вставим толстую отвертку, 
уперев ее в шпильку крепления щитка. 


Отвернув 
гайку, сни- 
маем на- 
тяжной ро- 
лик с шай- 
бами. 





...и болт 
крепления 
щитка к 
двигателю. 


Отгибаем 
щиток 
“на себя” до 
выхода нос- 
ка распред- 
вала из от- 
верстия. 




Ключом 
"на 13” отвора- 
чиваем три 
гайки крепле- 
ния впускного 
коллектора и 
снимаем его. 


Ключом 
"на 13” от- 
ворачиваем 
из блока два 
болта крон- 
штейна при- 
емных труб 
системы вы- 
пуска, отделив тем самым кронштейн от блока. 


Этим же 
ключом от- 
ворачиваем 
по две гайки, 
крепящие 
каждую тру- 
бу, и отво- 
дим их от головки. В качестве рычага можно ис- 
пользовать мощную отвертку, но постарайтесь 
при этом не повредить прокладку! 



Ключом “на 10” отворачиваем две гайки клапан- 
ной крышки и снимаем ее. 





Крепким 
шести- 
гранни- 
ком "на 
10” отво- 
рачиваем 
шесть 
винтов... 


...и снимаем 

головку 

блока. 




Установив новую прокладку, собираем все в об- 
ратной последовательности. 


К этому - несколько замечаний. 

Новая прокладка долго не прожи- 
вет, если головка блока покороблена. 
Это легко проверить большим металли- 
ческим угольником или линейкой и щу- 
пом. Линейку ребром прикладываем по 
диагоналям к привалочной плоскости 
головки блока, щупом измеряя зазор. 
Максимально допустимый - 0,1 мм. 

Винты крепления головки блока на 
заводе тянут до предела текучести, из- 
за чего они удлиняются. Повторно в 
дело годятся лишь экземпляры с дли- 
ной до 135,5 мм. Но затягивать их надо 
особенно осторожно. Мы делаем это в 
четыре приема - моментом 6, 8, 10 и 
12 кгс-м. 

Если нет специального ключа для 
поворота натяжного ролика, сойдут об- 
резки металлического прутка подходя- 
щего диаметра или винты М4. Вставив 
между ними отвертку, поворачиваем 
ролик против часовой стрелки. При от- 
сутствии навыков зубчатый ремень 
лучше слегка перетянуть, а потом отпу- 
стить до исчезновения “поющего” звука. 

И не забудьте залить “Тосол” в сис- 
тему охлаждения. 

□ 
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ДИАГНОСТИКА 


“АС” из РОСТОВА 

Полку отечественных приборов прибыло. 

Зовут новобранца "Автоас-2001". 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


Началась эта история в 1991 году, ко- 
гда на базе Ростовского НИИ микротех- 
ники организовали научно-производст- 
венное предприятие АСЕ. Занималось 
оно диагностическим оборудованием для 
компьютеров. Все шло своим чередом, 
пока в 1997 году директор не обзавелся 
собственным авто и первый же визит в 
автосервис крепко его озадачил! Исправ- 
ность электронных компонентов двигате- 
ля там проверяли самым верным спосо- 
бом - заменяя подозрительную деталь 
новой. Разумеется, за счет клиента. 

В АСЕ решили помочь горемыкам. 
Так в программе предприятия появилось 
автомобильное направление. Первое де- 
тище - мотортестер - сканер кодов ‘Авто- 
ас-2001” уже появился в продаже. 

Сконструирован он в России, а соб- 
ран преимущественно из им- 
портных комплектующих, 
включая корпус. Недешево, 
зато не расколется при слу- 
чайном падении даже на бе- 
тонный пол. Датчики и разъе- 
мы сделаны по стандарту 
США, признанному во всем 
мире, - он обеспечивает сов- 
местимость любых диагности- 
ческих систем. Импортные 
элементы начинки надежнее 
отечественных, а стоят почти 
столько же. Зато предназначен прибор 
только для нас и говорит лишь по-русски. 
Как мотортестер “Автоас” пригоден для 
всех автомобилей. Как сканер готов “об- 
щаться" со всеми моделями ВАЗа, “мер- 
седесами” выпуска до 1995 года и "аме- 
риканцами” с 1996-го (с этого года их 
блоки сделаны по единому стандарту 
ОВО-11). В случае коммерческого успеха 
АСЕ собирается прикупить “ключ” к бло- 
кам других популярных иномарок. Сов- 
сем скоро к списку прибавится ГАЗ. Есть 
у “Автоаса” интересная национальная 
черта. Функции мотортестера почерпнули 
не только из ГОСТов и инструкций, а из 
"первоисточника” которым выступил спе- 
циалист с большим опытом работы. Все 
его пожелания просто воплотили в жизнь. 

Функционально прибор построен по 
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схеме “два в одном” В режиме “Мотор- 
тестер” (при подключении одноименно- 
го картриджа) он годится для диагно- 
стики четырехтактных бензиновых дви- 
гателей, имеющих от двух до восьми 
цилиндров с различными системами за- 
жигания, в том числе статической типа 
□13, а также для измерений некоторых 
параметров впрыска. 

Полезно, скажем, проверить так 
называемый баланс мощности, то есть 
эффективность работы каждого цилин- 
дра. Для этого их поочередно автомати- 
чески отключают, контролируя обороты. 
Чем сильнее они упали, тем больше 
“вклад” в общую работу отключенного 
цилиндра. На экран информация выво- 
дится в процентах. Задача мастера - 
разобраться с “отстающими” 


Журнал уже писал о том, что угол 
замкнутого состояния контактов фор- 
мируется для каждого цилиндра в от- 
дельности и может существенно отли- 
чаться от среднего значения. Например, 
из-за отклонений в геометрии кулачка 
прерывателя или разболтанного под- 
шипника контактной пластины двига- 
тель не заводится или дергается в ра- 
боте. Прибор способен измерять этот 
параметр индивидуально. 

Оценить состояние высоковольтной 
части системы зажигания легко по вре- 
мени дуги между электродами свечей. 
Чем оно больше, тем меньше утечки. А 
при желании, подключив соответствую- 
щий разъем, “картинку” формы сигнала 
вторичной и первичной цепей зажигания 
можно посмотреть на осциллографе. 


Есть и другие, не менее полезные 
тесты. Так, время разгона двигателя до 
определенных оборотов, сравненное с 
эталоном, о многом расскажет мастеру, 
и в первую очередь - о мощности. 

У инжекторного двигателя “Автоас” 
измерит длительность впрыска, часто- 
ту и период командного сигнала, на- 
пряжение датчика кислорода. Если же 
на автомобиле есть диагностический 
разъем ВМТ, прибор охотно сыграет 
роль стробоскопа. 

В режиме “Сканер кодов” прибор 
общается с электронным блоком управ- 
ления двигателем. При этом можно не 
только просмотреть коды текущих оши- 
бок, но и заглянуть в прошлое, вызвав 
из памяти блока сбои давно минувших 
дней. С помощью “Автоаса” накоплен- 
ные ошибки стираются одним нажатием 
на клавишу. 

Выявляя причины неисправности, 
необходимо сопоставить некоторые па- 
раметры работы двигателя. Такие, на- 
пример. как массовый расход воздуха, 
угол опережения зажигания, длитель- 
ность впрыска и т.д. Прибор без труда 
вызовет их из блока управления. Причем 
просмотреть их можно как по порядку, 
“зашитому” в приборе, так и по 
собственному усмотрению. 

Для контроля за работой 
исполнительных механизмов 
служит тест “управление” Он 
позволяет включить-выклю- 
чить форсунки, катушки зажи- 
гания, реле бензонасоса, вен- 
тилятор и кондиционер, лампу 
СИеск Епдіпе и поиграть обо- 
ротами холостого хода. “Авто- 
ас” может решать и “организа- 
ционные вопросы” Например, 
по его запросу блок управления сообщит 
комплектацию автомобиля (то есть нали- 
чие датчиков и механизмов) и его пас- 
портные данные. 

Любую информацию можно хранить 
в энергонезависимой памяти прибора. 
Правда, она не слишком велика и полез- 
ным дополнением “Автоаса” мог бы стать 
компьютер. Разъем для его подключения 
уже есть, а вот согласующая программа 
появится в ближайшем будущем. 

Базовая цена прибора - 500 долла- 
ров. Полный комплект дополнительного 
оборудования потянет еще на 250. 

Упрощать прибор, чтобы снизить 
цену, изготовитель не собирается, ско- 
рее наоборот. Ведь его девиз - больше 
сервиса за те же деньги. 

□ 



Отечественному диагностическому прибору по зубам и “мерседесы" и 
“москвичи”. 






БСИМИ 

іьчами 


голь НА ВЫДУМКИ 


со СПУЩЕННЫМ КОЛЕСОМ 


Как накачать бескамерную шину в полевых условиях. 


Михаил КОВРИГИН, Роман СОЛДАТОВ 


НЕ ДАЙТЕ ВОЗДУХУ УЙТИ 

Бескамерные шины уже давно не 
роскошь для средства передвижения. 
Более того, многие из нас, зная их пре- 
имущества, сознательно отказываются 
от камерных. 

Отдавая в очередной раз колесо в 
шиномонтаж, мы не задумываемся о 
том, что в дороге “сервиса” рядом мо- 
жет и не оказаться, тогда как погнуть 
диск на наших “направлениях” - пара 
пустяков... И вот уже стоим на обочине 
со спущенным колесом! Хорошо, если 
есть камера или запаска. А если мысль 
о первой никогда и не приходила в го- 
лову, а вторая уже стоит на машине 
взамен недавно проткнутого колеса? 
Что делать? Кажется - ясно: перебор- 
товать шину на ровный диск. 

Но вот полчаса изнурительной ра- 
боты монтировками для новичка или 
пять минут для мастера позади - и все 
готово, накачать и в путь? Не тут-то бы- 
ло! Производительность штатного шин- 
ного насоса настолько мала, что, как бы 
вы ни “частили” все напрасно - воздух 
успевает уйти через щели. Очевидно, 
чтобы наполнить шину, нужно либо со- 
кратить потери воздуха, либо как-то 
увеличить его подачу. Но - как? 

Начнем с первого. В апрельском 
номере журнала за 1995 год мы до- 
вольно подробно описали несколько 
приемов монтажа бескамерных колес. 
Но знание приемов, как и в любом деле, 
еще не гарантирует успеха. Необходим 
навык, “ловкость рук” по-русски. Так, 
например, довольно сложно "перета- 
щить" один из бортов шины через хамп, 
нанося по нему удары изнутри, через 
монтажную лопатку (не для того хамп 
придуман, чтобы это было легко!). 

Особенно важно не повредить борт 
или закраину обода, поскольку на этом 
вся “бескамерность” и закончится. Хотя 
смазка борта мыльным раствором не- 
сколько облегчает монтаж, уменьшая 
силы трения и исключая “заклинивание” 
шины, силы, которые нужны для ее де- 
формации при переходе хампа, никуда 
не исчезают. 
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В ТО же время, если удастся замк- 
нуть внутренний объем, прижав борта 
шины к закраинам, то дальнейший мон- 
таж благодаря давлению воздуха внут- 
ри проходит безукоризненно, особенно 
со смазкой. Нетрудно подсчитать, что 
при давлении в шине 2 кгс/см^ на бор- 
товое кольцо действует сдвигающая 
сила почти в две тонны. То есть на один 
сантиметр по окружности хампа - боль- 
ше 20 кгс! В шиномонтажной мастер- 
ской, где есть хороший компрессор, пе- 
ретянуть борта шины через хампы не- 
трудно и вовсе без смазки, хотя добро- 
совестный мастер должен понимать, 
что такое насилие - не на пользу рези- 
не в контакте с ободом. 

Итак, главная задача лри посадке 
' бортов на обод - замкнуть, изолировать 
внутренний объем шины. Вот еще один 
способ, предложенный бывалыми. 

Положите колесо диском на невы- 
сокую подставку (хотя бы пенек), чтобы 
шина под своим весом плотно уперлась 
нижним бортом в хамп. Если борт, как 
часто бывает, неровный, ему нужно по- 
мочь руками. В образовавшуюся между 
верхним бортом и закраиной обода 
і щель закладываем веревку - в виде 
кольца. (Если потребуется, то это будет 
несколько нетугих витков, чтобы верев- 



ка создала нужное уплотнение, не теряя 
способности сдвигаться. И опять-таки 
мыло не помешает - уплотнение от это- 
го лучше - фото 1.) 

Теперь задача - собраться с духом 
и силами, чтобы выжать из штатного 
насоса максимум возможного. (Будь у 
вас высокопроизводительный ком- 
лрессор типа "Мустанг*; им при опре- 
деленном умении можно успешно вос- 
пользоваться, а вот горе-компрессоры 
многих иностранных фирм - слабаки. 
У большинства из них производитель- 
ность очень низкая. Накачать такими 
уже ‘посаженную” шину можно. А вот 
посадить - трудно.) 

Мы же говорим о простейшем 
шинном насосе, который лежит в не- 
драх багажника. Если это классиче- 
* ский ручной насос, да еще исправный, 

1 то остается только пожелать вам здо- 
ровья: успех дела почти стопроцентно 
зависит от вашей силы и выносливо- 
сти. Качать нужно быстро, чтобы шина 
отреагировала - стала наполняться. 
Намыленную веревку она сдвинет за 
хамп, затем станет плотнее... В завер- 
шение останется только смотать за- 
щемленную бортом веревку. 

Хуже ножной насос. Быстродейст- 
вие его зависит от возвратной пружины, 
порой очень вялой. А если насос еще и 
миниатюрный - такими, например, ком- 
плектуются новые ВАЗы, - то посадить 
шину с его помощью - яркий пример 

Надавим 
и прока- 
тим! 



I Как в ап- 
I теке! 

!і 








трудового героизма. На собственном 
опыте в этом убедились - нам, скром- 
ным, это не удалось! 

Следующий вариант: обматываем 
колесо прочной веревкой или буксиро- 
вочным тросом (конечно, не сталь- 
ным!) и связываем концы. Вставив 
монтировку и вращая ее, затягиваем 
“бандаж” - так, чтобы борта шины раз- 
дались и прижались к ободу (фото 2). 
После чего, не отпуская затяжки, со- 
бираемся с духом - и опять же выжи- 
маем из насоса и себя все соки. 

Если нет ни веревки, ни троса, 
бывалые советуют прокатить колесо 
по земле, нажимая на него руками, 
чтобы борта опять-таки прижались к 
хампам (фото 3). Порой, говорят, 
удается получить такой же результат, 
как в предыдущих примерах. Кстати, 
во всех рассматриваемых случаях не 
вредно, если рядом толковый помощ- 
ник: двух рук часто не хватает. 

Впрочем, как пошутил один из ко- 
рифеев отдела эксплуатации, у всех 
этих вариантов общий недостаток - 
“фокус” удается сразу только лет че- 
рез пять регулярных тренировок! Поэ- 
тому - решимся на... 

МИРНЫЙ ВЗРЫВ 

Берем примерно 10 мл бензина (по 
результатам нашего эксперимента - 
оптимальное количество для темпера- 
туры 15°С). Для справки: объем кры- 
шечки от пластиковой бутылки - 5 мл, 
найти же ее сегодня легко везде, где 



Махмуд, поджигай! 


Из одного кар- 
мана - в дру- 
гой. 


ХОТЬ раз ступала нога россиянина! Из 
палочки и бумаги делаем факел. За- 
ливаем в шину бензин (фото 4) и ката- 
ем колесо несколько секунд для луч- 
шего испарения горючего. Вдавив но- 
гой борт шины в глубь обода, подно- 
сим к образовавшейся щели горящий 
факел (фото 5). Раздается хлопок - и 
вот уже шина сидит на своем месте! 
Пробовали раздвинуть границы экспе- 
римента, залив вместо бензина рас- 
творитель-646, сжиженный пропан, 
эфир для пуска холодного двигателя - 
“фокус” ни разу не получился, хотя 
нужную пропорцию искали старатель- 
но. Потом решили: зачем? Бензин-то, 
как правило, доступнее... 

Если с первого раза хороший, чет- 
кий хлопок не вышел и шина не села на 
обод - ничего страшного, можно повто- 
рить. Кстати, эксперимент убедил в 
справедливости некоторых положений 
науки, касающихся состава смеси бен- 
зина и воздуха. (Помните - богатая, 
бедная и т. п?) Самая типичная ошибка 
- слишком щедрая инъекция бензина, 
после которой внутри шины смесь на- 
столько переобогащенная, что никако- 
го, даже слабого “взрыва” не получает- 
ся. Пары бензина вокруг щели вспыхи- 
вают - и вяло, с черным дымом, горят, 
но шина на обод, конечно же, не садит- 
ся. Значит, дозу нужно существенно 
уменьшить. Когда о таком способе мы 
сообщали пять лет назад, то рекомен- 
довали заливать внутрь намного боль- і 
ше бензина - но эксперимент делали в 
мороз, при низкой испаряемости горю- 
чего. При положительной температуре, 
как мы убедились, начинать стоит с ма- 
лых инъекций, около 5-10 мл. Чтобы 
“продукты” неудачной попытки не ме- 
шали новой порции бензина воспламе- 
ниться, нужно проветрить внутреннюю 
полость шины. Хорошенько попрыгайте 
на ней. чтобы она “подышала” 



Все это перепробовали. 


ОСТОРОЖНОСТЬ - МАТЬ УСПЕХА! 

Если валяться в больнице в бли- 
жайшие планы не входит, будьте осто- 
рожны. Не давите на край шины палкой 
или монтировкой - резко надувающее- 
ся колесо с силой отбросит их. По этой 
же причине для факела используют па- 
лочку. В случае чего она просто слома- 
ется, а не ударит “промеж глаз”! Нажи- 
мать на борт шины нужно каблуком, 
чтобы пальцы стопы не попали под за- 
краину обода. И, конечно, лучше, если 
на ногах сапоги или высокие ботинки, а 
не сандалии! На худой конец, брюки 
можно заправить в носки или завязать, 
чтобы огонь не опалил ногу. 

На всякий случай отгоните зевак и 
советчиков. Если не удается, извлеките 
из этого пользу - пусть на борт шины 
надавит самый смелый. (Шутка!) 

СПОКОЙСТВИЕ, 

ТОЛЬКО СПОКОЙСТВИЕ! 

Для тех, кто ценит его превыше 
всего, припасен щадящий вариант. Ко- 
лесо соединяют шлангом с любым дру- 
гим, достаточного объема, источником 
I сжатого воздуха - тормозным ресиве- 
ром, колесом грузовика или любой 
другой машины, - конечно, заручив- 
шись согласием их владельцев! Но ес- 
ли вы в душе остались “юным пионе- 
ром" то вообще так не поступите, а 
воспользуетесь воздухом из собствен- 
ных колес. Надев шланг на вентиль ре- 
монтируемой шины, отверните золот- 
ник исправной и быстро наденьте 
шланг на ее вентиль, чтобы уменьшить 
потери воздуха (фото 6). Помощник в 
это время “подправляет” ремонтируе- 
мое колесо, но - подчеркнем еще раз! 

- пальцы под борта не сует. Нет, в этой 
ситуации им ничто не грозит, просто 
утечка воздуха будет большой. 

Кстати, арифметика этой операции 
простая. Если исключить утечки возду- 
ха, то вам все равно - накачать одну 
шину от нуля до двух атмосфер или 
подкачать две шины от одной атмосфе- 
ры до двух. Вся беда в утечках... В об- 
щем, возни чуточку больше, романтики 

- меньше, зато сохранность нервных 
клеток гарантирована. 

Где взять шланг? У запасливого 
автомобилиста подходящий, как пра- 
вило, есть в багажнике. А нет - тогда 
не так сложно отсоединить штатный 
от насоса. В конце концов, полевые 
условия порой вынуждают жертво- 
вать и большим. 



□ 
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мягкий выхлоп 

Устанавливаем сильфонные компенсаторы в выпускные 
системы отечественных легковых автомобилей. 





ВОЛГЛ’ ГАЗ-31 1 0 ЦІ “МОСКВИЧ-21 41 
ВАЗ-2109,2110.2106 


Алексей РЕВИН, Виктор ЛЕЛИКОВ* Технический центр ЗР “Тушино” 


Подняв капот автомобиля, попро- 
буйте на работающем двигателе резко 
нажать и сразу отпустить привод аксе- 
лератора. Двигатель на подушках кач- 
нется в плоскости, перпендикулярной 
оси коленчатого вала. 

Еще сильнее двигатель колеблет- 
ся под действием изменяющегося кру- 


вызванных работой кривошипно-ша- 
тунного механизма, ГРМ и т. д. 

Чтобы изолировать кузов от “жи- 
вого” двигателя, последний установлен 
на эластичных опорах. Но на жестко 
соединенную с ним “трубу" - систему 
выпуска отработавших газов, которая 
тянется через весь автомобиль, коло- 




тящего момента (когда трансмис- 
сия включена и автомобиль дви- 
жется). К этим колебаниям доба- 
вляются воздействия инерцион- 
ных сил при разгоне и торможении ма- 
шины и проезде неровностей. 

Для переднеприводных автомоби- 
лей характерны также колебания си- 
лового агрегата под действием реак- 
тивного крутящего момента от веду- 
щих колес. В зависимости от включен- 
ной передачи, он может во много раз 
превышать момент двигателя (напри- 
мер, на первой передаче ВАЗ-2110 - в 
13,5 раза!). К тому же величина реак- 
тивного момента по разным причинам 
непостоянна. Наконец, работающий 
двигатель - это источник не только 
вышеперечисленных, сравнительно 
низкочастотных колебаний, но и виб- 
раций с более высокими частотами, 
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Например, лопаются их сварные швы. 

Хуже всего живется выхлопным 
системам переднеприводных ВАЗов 
(рис. 1) и “москвичей” (рис. 2). У первых 
силовой агрегат раскачивается вокруг 
оси, перпендикулярной продольной 
оси автомобиля, а у вторых - “пляшет” 
сразу вокруг двух осей. 

На “классике" (рис. 3) схема рас- 
пределения моментов, вызывающих 
колебания, выглядит попроще. 

Как же избежать (или уменьшить) 
передачу колебаний от силового аг- 
регата на элементы выхлопной систе- 
мы? На многих иномарках эту пробле- 
му давно решили, устанавливая ме- 
таллокомпенсатор сильфонного типа 
(гофр) или применяя шарнирное со- 
единение труб. 

Не избалованные заботой отече- 
ственного автопрома, некоторые авто- 
владельцы самостоятельно пытались 
избавиться от вибраций 
выхлопной системы. 
Так, один из авторов 
еще в 80-х годах видел 
“копейку” у которой поч- 
ти все трубы выпуска 
были заменены на ме- 
таллорукава от заправ- 
щика, подающего... ра- 
кетное топливо. Вот та- 
кая конверсия. Но вре- 
мена изменились. 



бания передаются во всем своем диа- 
пазоне! 

От этого нередко ломаются крон- 
штейны крепления выпускной систе- 
мы, к коробке передач или блоку ци- 
линдров, а иногда - и сами трубы. 








Впервые на отечественном легковом автомобиле 
серийно применен компенсатор сильфонного 
типа со стальной оплеткой (“Святогор" с двига- 
телем “Рено-РЗЙ”). 

На автомобилях ВАЗ “десятого” се- 
мейства установлен сферический ме- 
таллографитовый шарнир. Но он не 
компенсирует колебания вдоль оси вы- 
пускной системы. 

Сейчас в автомагазинах можно 
приобрести компенсаторы разных раз- 
меров (рис. 4). Мы решили установить 
сильфонные компенсаторы на распро- 
страненные отечественные модели. 

Основные размеры и цены компен- 
саторов приведены в таблице. 

На “Москвиче-2141” компенсирую- 
щий элемент был установлен раньше, 
чем на других автомобилях, и уже про- 
шел испытания пробегом 5 тыс. км по 
серпантинам дорог Черноморского по- 
бережья Кавказа. Довелось машине 
лазать и по грунтовым дорогам, да с 
такими уклонами, что двигатель дер- 
гался и глох от перегрузки, но сильфон 
выдержал. 



Как видите, сильфон (тогда другого в продаже 
не нашлось) был установлен несколько боль- 
шей. чем нужно, длины (280 мм), и место свар- 
ки заднего его конца пришлось на начало по- 
ворота трубы. 



На вазовской “классике" совсем короткий 
(100 мм) сильфон мы сегодня ввариваем сразу 
за местом, где установлен хомут крепления при- 
емной трубы к коробке передач. 


В этой схеме 
сильфон компенси- 
рует, в основном, 
продольные переме- 
щения и колебания 





силового агрегата. 

На “Самаре” мы 
решили установить 
сильфон, не используя сварку. 


[ ХАРАКТЕРИСТИКИ СИЛЬФОННЫХ КОМПЕНСАТОРОВ I 

^ Модель 

Параметр ^ 

Н-2141 

ВАЗ-гіоб 

ВАЗ-2109 

ВАЗ-2110 

ГАЗ-3110 

Реальная потребность в компенсаторе, 
баллы (по 5-балльно'й шкале) 

5 

3 

5 

3 

4 

/Ьшето тоѵбы в месте ѵаанозки. мм 

45 * 

42,5 

43 

45 

ОКОЛО 50* 

Рекс».‘ендѵемая длина силыЬона. мм 

150-2001 

100 

150-200 

150-200 

2С0 

Ориентировочная цена сильЛона в Москве. $ 

24 1 

1 18 

24 

24 

26 

I 'Сечение трубы в месте установки не иругловг и ее необходимо подрихтовать. 


Так выглядит соединение. 



ТЪсппо$1««1' 

ТермоСталь 


‘>лллл^Ф4тлжг‘ тшл нлгрвтл 
гршіщФНѣі а етліш и чѵгѵнт 


Приобрели 
высокотемпе- 
ратурный 
(более 130(ГС) 
герметик. 


Вырезали из резонатора участок 
длиной 180 мм. Здесь сильфон выгодно 
установить как можно ближе к стыку 
приемной трубы и резонатора. 

Зачищаем от краски и смазываем 
термогерметиком конец трубы... 

...и внутрен- 
нюю по- 
верхность 
втулки 
сильфона. 



Смазываем герметиком и заворачиваем винты 
длиной не более 8 мм. 



Устанавливаем резонатор с сильфоном на авто- 
мобиль. 



На “десятке" сильфон ввариваем в резонатор 
сразу за штатным шарниром. Теперь серьезные 
вибрации (включая направленные вдоль оси вы- 
пускной системы) здесь не пройдут! 


Вставляем трубу в сильфон и сверлим по ок- 
ружности восемь отверстий диаметром 4 мм. 



Нарезаем резьбу М5 в отверстиях. 



На Г АЗ-31 10 с “406-м’’ двигателем сильфон вва- 
риваем на участке приемной трубы, перпендику- 
лярном продольной оси автомобиля. 
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/Обоими ДОВОДИМ до УМА 

Ѵ илами 


Это позволяет хорошо гасить коле- 
бания выпускной системы от крутящего 
момента двигателя. 



Но, установив приемную трубу, заметили, что 
массивная выпускная система на двух остав- 
шихся точках крепления обрела излишнюю сво- 
боду и провисает, изгибая сильфон. 

Так он долго не прослужит! Систе- 
ме нужна дополнительная точка опоры. 
Проблему решили штатными “волгов- 
скими" деталями. Приобрели комплект 
деталей задней подвески глушителя... 



...и хомут, который надели и закрепили на изги- 
бе приемной трубы за сильфоном. 


Под болт поперечины закрепили 
подвеску глушителя и надели резинот- 
каневую ленту на выступающий резь- 
бовой конец хомута. 



С третьей точкой крепления выпускная система 
не перенапрягает сильфон. 


Автомобили, на которые мы уста- 
новили сильфоны, интенсивно эксплуа- 
тируются. О результатах расскажем. 

□ 


под СИДЕНЬЕМ - 

НОВЫЙ ЛЮК 

Облегчаем доступ к электробензонасосу. 

ВАЗ-^109і 


Геннадий ЕМЕЛЬКИН. Технический центр ЗР “Крестовский" 




Лючок под задним сиденьем “Са- 
мары” служит для доступа к бензопри- 
емнику. В баке инжекторной модифика- 
ции его место занял топливный насос - 
изделие куда более громоздкое. Так что 
через старое отверстие в кузове он 
не пролезает, а сделать другое, поболь- 
ше, на заводе не удосужились. Не сняв 
бензобак, до насоса не доберешься. 
Конечно, в мастерской это не проблема. 
А в дороге? Не желая из-за этого одна- 
жды оказаться на буксире, мы решили 
конструктивную недоработку исправить. 
Потребовались острые ножницы по ме- 
таллу (хорошо, если есть левые и пра- 
вые) и кусок текстолита. 


Поднимаем подушку заднего сиденья. 
Отгибаем шумоизоляцию. 




Отворачиваем два самореза... 



...и снимаем лючок. 




Аккуратно вырезаем нужное отверстие 
(примерно 250x190 мм). 



Новый лючок изготовили из текстолита и при- 
крепили четырьмя саморезами. 
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илами 


РЕМОНТ 


МЕНЯЕМ ПОДШИПНИКИ 

ПЕРЕДНЕЙ СТУПИЦЫ 





“ЖИГУЛИ” 


Евгений БОРИСЕНКОВ* Технический центі 


»естовскии 


Жалобы ступичного подшипника 
обычно хорошо слышны - их трудно 
перепутать с другими. Гул повреж- 
денного узла усиливается при нагруз- 
ке. Поэтому если он лучше слышен 
при правом повороте - значит, винов- 
ник слева, и наоборот. Проверить до- 
гадку можно, покрутив вывешенное 
колесо со слегка разведенными тор- 
мозными колодками. Гудящая ступи- 
ца порой слегка болтается на оси, но | 
устранять люфт в этом случае не сто- 
ит. Начавший разрушаться подшип- 
ник сильно греется и без избыточного 
зазора может просто заклинить. Сняв 
ступицу, осмотрите оба подшипника, 
ведь неисправен обычно только один. 

У нормального дорожка качения 
гладкая, блестящая. У изрядно пора- 
ботавшего на ней можно обнаружить 
розовый или коричневый налет - не 
страшно. Вот матовая дорожка - при- 
знак скорого конца. Негодная вся из- 
рыта оспинами (питтингом). Катясь по 
такой, ролики и издают гул. 

Приобретая запчасти, старайтесь 
выбрать изделия в упаковке - такую 
нехитрую защиту от подделок освоили 
все ведущие ГПЗ. Однажды, 
погнавшись за дешевизной, мы приоб- 
рели “голые” детали с невнятной мар- 
кировкой. В итоге ступица после сбор- 
ки стала выпирать наружу на пару 
лишних миллиметров, что не позволи- 
ло прикрутить тормозной механизм. 
Заодно купите сальник (чтобы осмот- 
реть внутренний подшипник, старый 
придется выковырнуть) и гайку (со 
“свежим” буртиком ее легко законтрить 
в любом положении). Последние быва- 
ют левые - гладкие и правые - с пупы- 
рышками возле буртика. 

Обзаведясь всем необходимым, 
приступаем к работе. 

А Внимание! Автомобиль со 
снятым колесом должен 
опираться на надежную 
подставку. 


Чтобы сбить за- 
щитный колпачок 
ступицы, мы ис- 
пользовали изог- 
нутое жало ста- 
рой отвертки. 


Снимаем 

колпачок. 


Снимаем 
гайку, шайбу 
и “внутрен- 
ности” на- 
ружного под- 
шипника. 


...и ключом “на 1Т отворачиваем оба болта кре- 
пления тормозного механизма. 


Снимаем ме- 
ханизм и 
кладем (или 
подвешива- 
ем) его так, 
чтобы он не 
висел на 
тормозном 
шланге. 


Ключом “на 17" 
отворачиваем 
гайку ступицы. 
При этом правую 
вращаем по ча- 
совой стрелке. 


Извлекаем ступицу в сборе. 

Затем мы сняли тормозные диски - 
для замены. Если диски не меняются, их 
лучше не отделять от ступицы, чтобы 
избежать появления несоосности и бие- 
ний. Но если диск все же приходится от- 
делять, то: 


і Отверткой разгибаем усы стопорных пластин., 


ключом 
“на 12” от- 
ворачива- 
ем устано- 
вочные 
штифты... 
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...вынима- 
ем шайбу... I 

і 



..."начинку" вну- 
треннего под- 
шипника вместе 
с сальником. 



Не потеряйте дистанционное коль- 
цо сальника. 

Наружные коль- 
ца подшипников 
выбиваем под- 
ходящей выко- 
лоткой, стара- 
ясь не повре- 
дить посадоч- 
ные места. 


Кольца не 
выбрасыва- 
ем. они 
пригодятся 
в качестве 
оправок... 





...при за- 
прессов- 
ке новых. 


Если при этом старое кольцо внут- 
реннего подшипника сядет слишком 
глубоко, его надо выбить выколоткой из 
мягкого металла. 


Сборку проводим в обратной после- 
довательности. Регулируем зазор после 
установки колеса. Вращая его в разные 
стороны, затягиваем гайку до исчезнове- 
ния люфта, затем отпускаем до его появ- 






новения. При этом гайку лучше чуть-чуть 
перетянуть, чем недотянуть - роликовые 
подшипники не любят даже небольших 
зазоров. И не забудьте ее законтрить! 

Внимание! Перед выездом приведи- 

А те тормоза в рабочее состо- 
яние, несколько раз нажав 
на педаль. 


□ 


РАЗБИРАЕМ ДВЕРЬ 





"ГАЗЕЛЬ” 



Отворачиваем винты 
обивки... 


АРБУЗОВ, Технический центр ЗР "Можайский* 


Причин, по которым придется раз- 
бирать дверь “Газели” предостаточно: 
отламываются пластмассовые нако- 
нечники тяг, поводки, направляющие 
ролики троса стеклоподъемника, обры- 
вается сам трос, да мало ли что еще. 
Поэтому уметь споро починить дверцу - 
совсем нелишне. 


Поддев от- 
верткой, сни- 
маем деко- 
ративные за- ] 
глушки, от- 
ворачиваем 
винты и сни- I 
маем ручку. 




Извлекаем 
штифт ручки 
стеклоподъем- 
ника и снима- 
ем ее. 


Отворачиваем 
винт декора- 
тивной на- 
кладки на ры- 
чаге замка и 
снимаем ее. 




...отжимаем пластмассовые пистоны снизу и 
сверху. 



Снимаем 

обивку 

двери... 
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Отворачиваем 
и снимаем на- 
конечник тяги. 



Отворачи- 
ваем два 
винта за- 
порного 
механизма 
замка... 




Извлекаем 

рычажный 

механизм 

замка. 


Ключом "на 
' 10” отвора- 
чиваем три 
винта наруж- 
ной ручки 
двери и сни- 
маем ее. 


Отворачива- 
ем четыре 
винта внут- 
реннего при- 
вода замка и 
снимаем его. 



Немного опустив стекло, отворачиваем винты 
I планки стеклоподъемника. 





1 ли 


...и верхнего буферов. 



Извлекаем стеклоподъемник. 


Ремонтируем или заменяем новы- 
ми неисправные механизмы и собираем 
дверь в обратной последовательности. 

□ 
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илами 


МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 


КОЛЕСА ВСТАНУТ ПО УКАЗКЕ 


Оптический стенд для регулировки углов установки углов 
можно сделать в гараже, как поступил наш читатель 
из Нижегородской области. 


Сергей ИВАНЬКО 


Мне давно хотелось применить ка- 
кой-нибудь более точный, чем по ве- 
ревочке, способ проверки схождения и 
развала колес, но только недавно, с 
появлением лазерных указок (дети ис- 
пользуют их как фонарики), нашел 
подходящее решение. Схема его 
представлена на рис. 1. (Она близка к 
используемой в оптических стендах на 
сто.) Чтобы “оживить” схему, нужен 
ровный, более или менее горизон- 
тальный пол в гараже, а также не- 
сколько приспособлений. 

Первое - экран с излучателем 
(рис. 2). Его крепят на подставке или на 


вить из стандартных колесных, ввернув в 
их головки шпильки. 

Еще одно приспособление - цент- 
рирующие экраны 2 (рис. 5). 

Разумеется, конструкцию всех эле- 
ментов можно усовершенствовать, сде- 
лать их более удобными. Все зависит от 
возможностей изготовления и частоты 
пользования. 

Прежде чем приниматься за работу, 
полезно подковаться в теории. В этом 
поможет брошюра Росс Твега “Ремонт 
“жигулей” Трансмиссия и ходовая часть” 
(Изд. “За рулем" 1998). Там же приведе- 
ны табличные данные, используемые 
для регулировок. 

Г оризонталь- 
ность опорных пло- 
щадок достаточна в 
разумных пределах, 
лишь бы нагрузка 
не перераспреде- 
лилась заметно с 
одного колеса на 
другое. Чтобы пе- 
редние колеса при 
контроле углов лег- 
ко поворачивались, 
я ставлю каждое на 



две металлические пластины, между 
которыми заложена смазка. 

Порядок работы таков. 

Устанавливаем экраны на выбранном 
расстоянии от опорных площадок. По- 
верхности экранов должны быть парал- 
лельны продольно-вертикальной плоско- 
сти автомобиля, горизонтальная средняя 
линия на экране - параллельна горизон- 
тальной плоскости. В противном случае в 
измеренных величинах углов появятся 
ошибки (особенно угла продольного на- 
клона оси поворота а, так как его показа- 
ния снимаются на краях экрана). 

При стационарной установке (на 
стене, например) на экран можно нане- 
сти поля допустимых отклонений луча, 
соответствующие 
измеряемым углам: 
по ним вы быстрее 
и легче сориенти- 
руетесь, не прибе- 
гая к повторным из- 
мерениям. 

Ставим цент- 
рирующие экраны 
на центры опорных 
площадок 
(см. рис. 5). 

Включаем из- 
лучатели-указки и 
поочередно регули- 
руем лучи так, что- 
, бы каждый из них 
проходил через от- 
верстия в центри- 
рующих экранах и 


о 2, 


10 


о 

см 


Рис. 3. Отража- 
тель: 1 - основа- 
ние; 2 - зеркало 
(приклеено универ- 
сальным клеем). 


стене гаража. В последнем случае надо 
предусмотреть регулировку положения 
лазерной указки, закрепив ее, напри- 
мер, на гибком держателе (рис. 2, б). 
Расстояние от левого и правого экрана 
до отражателей может быть разным, 
что учитывается при вычислениях. Чем 
больше расстояние, тем крупнее будут 
измеряемые величины на экране, а 
следовательно, точность. 

Вместо миниатюрных штатных 
элементов питания указки дешевле ис- 
пользовать внешний источник постоян- 
ного тока напряжением 4,5 В (напри- 
мер, батарейки для карманного фона- 
ря). Второе приспособление (рис. 3) ус- 
танавливаем на колесо - это зеркало, 
отражающее на экран луч указки. Бол- 
ты крепления 1 (рис. 4) можно изгото- 



Вертикальная 
средняя 
линия 

Горизонтальная 

средняя 

линия 


а 


б 




Рис. 2. Экран с излучателем (а и 6 - варианты крепле- 
ния указки): 1 - подставка; 2 - излучатель (лазерная 
указка); 3 - узел крепления экрана; 4 - экран. 
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А- А 


Рис. 4. Крепление отражателя; 1 - болт; 
2 - гайка; 3 - регулировочная пластина; 
4 - отражатель. 


падал на противоположный экран с из- 
лучателем. 

Устанавливаем автомобиль перед- 
ними колесами на опорные площадки и 
закрепляем отражатели, поочередно 
меняя штатные болты крепления диска 
колеса на специальные. 

Измеряем расстояние / от поверх- 
ностей зеркал отражателей до центров 
экрана. 

Поднимаем одно из передних колес 
и включаем излучатель. 

Прокручиваем колесо: на экране 
отраженный луч описывает окружность. 
Устанавливаем луч в верхней точке ок- 
ружности. Отпускаем немного перед- 
нюю регулировочную гайку верхнего по 
положению болта и притягиваем пла- 
стину с зеркалом задней регулировоч- 
ной гайкой. Повторяем эту операцию до 
тех пор, пока луч при вращении колеса 
не “замрет” в точке. Значит, поверх- 
ность зеркала параллельна плоскости 
вращения колес. 

Опускаем колесо с отрегулирован- 
ным отражателем, поднимаем другое 
колесо и так же регулируем отража- 
тель на нем. 

Прожимаем подвеску, нажав не- 
сколько раз на переднюю часть автомо- 
биля, прокатываем его немного впе- 
ред-назад и вновь устанавливаем на 
опорные площадки. 

Измеряем угол развала р, для чего 
поворачиваем колесо рулем так, чтобы 
луч падал на вертикальную среднюю 
линию или рядом. Отклонение луча от 
этой линии соответствует углу развала 


колес. Развал положительный, если луч 
отразился ниже горизонтальной сред- 
ней линии, и отрицательный, если выше. 
Величину угла вычисляйте по формуле 
2 ІП р = а/2/, где а - отклонение луча от 
горизонтальной средней линии, / - рас- 
стояние от поверхности отражателя до 
экрана, коэффициент 2 - два угла - па- 
дения и отражения. Для “Жигулей” без 
нагрузки угол должен находиться в пре- 
делах 0°5'±20', что для величины /=1 м 
соответствует отклонению на экране; 
а = 2-0, 00145- 1000 = 2,9 (±11,6) мм. 

Для контроля схождения колес (С^) 
устанавливаем их так, чтобы на одном из 
экранов луч падал на вертикальную 
среднюю линию, а на втором экране из- 
меряем отклонение (Ь) от нее. Посколь- 
ку величину схождения в руководствах 


по эксплуатации указывают как разность 
расстояний между передними и задними 
краями дисков передних колес, вычис- 
ляем отклонение по формуле: Ь = 2Сх//Ц 
где - схождение, / - расстояние от от- 
ражателя до экрана, О - диаметр диска 
колеса (для “Жигулей” - 360 мм), коэф- 
фициент 2 - два угла - падения и отра- 
жения. Например, при /=1 м схождение в 
допуске (2-5 мм), если отклонение луча 
вперед от вертикальной средней линии 
лежит в пределах от 1 1 до 278 мм. Схо- 
ждение регулируем изменением длины 
обеих рулевых тяг, стараясь сохранить 
их примерное равенство. 

Теперь определим угол продольного 
наклона оси поворота (а) - кастер. По- 
ворачиваем колесо так, чтобы луч ока- 
зался на левой или правой границе эк- 
рана. Измеряем отклонение луча от го- 
ризонтальной средней линии. То же про- 
делываем, повернув колесо в противо- 
положную сторону (луч на другой грани- 
це экрана). Если отклонения оказались 
I по одну сторону от средней линии, из 
большего нужно вычесть меньшее, если 
по разные стороны, их нужно сложить. 

^ Угол вычисляется по формуле; Іда = с/з, 
где с - сумма или разность отклонений, 

2 - ширина экрана (400 мм). Например, 
для “жигулей” без нагрузки угол задан в 
пределах 3°30'±30', что соответствует 
' величине с = 244 мм ±3,5 мм. При регу- 
лировке помните, что углы продольного 
наклона оси поворота у обоих колес 
должны быть равными. 

Эффективность способа подтвер- 
ждена измерениями на стенде СТО и 
результатами эксплуатации нескольких 
машин; на дороге они ведут себя как по- 
ложено. износ шин - равномерный. 

□ 


Рис. 5. Настройка излучателей: 1 - экран с излучателем; 2 - центрирующий 

экран; 3- установочные пластины (см. рис. 1, 3). н ну щ 
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С воими 
и^шми 


РЕГЛАМЕНТ 


ПЕРВЫЕ РАДОСТИ 





‘‘ВОЛГА’ ГАЗ-31 10 


Владимио АРБУЗОВ. Технический центр ЗР “Можайский" 



...верхний и 
нижний 
подшипники 
шкворня, 


Если ваша “Волга” пробежала пер- 
вую тысячу километров без поломок, не 
делайте поспешных выводов. Искушая 
судьбу и дальше, можно запросто недо- 
считаться гаек, зачастую лишь нажив- 
ленных. Или целого узла, который эти- 
ми гайками закреплен. 

Поэтому даже стопроцентному ве- 
зунчику стоит внять рекомендациям за- 
вода и провести самое первое ТО-1. На- 
дежнее всего - самостоятельно, без 
лишних затрат и, главное, без халтуры. 

Для работы понадобится штатный 
“волговский” инструмент. Масла - из ре- 
комендованных заводом: трансмиссион- 
ное ТаД-17 (чаще встречается его ана- 
лог ТМ5-18), графитная смазка УСсА, 
моторное масло М 63 / 12 Г- 1 , М5з/10Гі или 
аналогичное по свойствам, тормозная 
жидкость ‘Томь” или “Роса” масло “Р” или 
“А” для гидроусилителя. 

Работы выполняем на подъемнике 
или канаве. 

Осматриваем подкапотное про- 
странство: нет ли потеков. Если нахо- 
дим - устраняем течи. Все в порядке - 
проверяем уровни: 


охлажда- 

ющей 

жидкости, 



масла в бач- 
ке гидроуси- 
лителя руля, 




тормозной 
жидкости в 
гидроприводе 
сцепления... 



...ивбач- I апетлидве- 
ке ваку- | рей - любой 
умного ; консистент- 
усилителя ной смазкой, 
тормозов. 




Если нужно - доливаем до нормы и 
заворачиваем пробки. 



Смазываем “Литолом-24’’ подшипники полу- 
осей. Для этого пополняем смазкой колпачок и 
заворачиваем его до упора. 



Трансмисси- 
онным мас- 
лом смазы- 
ваем резь- 
бовые втул- 
ки передней 
подвески... 


Следующий этап: протягиваем все 
доступные резьбовые соединения. Ука- 
жем лишь основные. 



Хомуты топливопровода, редукционного клапана 
и шлангов системы питания. 




Ключом “на 10” отворачиваем болты защиты 
і картера... 
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...и снимаем ее. 

Получив до- 
ступ к флан- 
цам и крон- 
штейнам 
приемных 
труб, протя- 
гиваем их. 


Подтяги- 

ваем 

шланги 

гидроуси- 

лителя... 


...а “на 24" - проверяем затяжку шкива на его валу. 


картера сцепления, 


коробки передач. 


Будем надеяться, что теперь “Вол- 
га” благополучно доживет до следую- 
щего планового ТО. 

□ 


...и кре- 
пление 
двигате- 
ля и его 
опор. 


Проверя- 
ем за- 
тяжку 
сошки 
рулевого 
механиз- 
ма... 


осей верхних рычагов - к поперечине передней 
подвески. 


гаек 
пальцев 
резьбо- 
вых шар- 
ниров. 


...и шкива 
коленча- 
того вала. 


Подтяги- 
ваем кре- 
пление 
стартера... 


Протягиваем крепления: 


карданного 

вала. 


Прогреваем двигатель, сливаем 
масло, заменяем фильтр новым и... 


...зали- 

ваем 

свежее 

масло. 


Ключом 
“на 12" 
подтяги- 
ваем кре- 
пление ге- 
нерато- 
ра... 


Подтягиваем насос рулевого усилителя. 


...и шкив 
насоса. 
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■СЕАТ-Леон", “Опель-Астра купе”, “Дайхатсу-С-^ориа 2 СО', 
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“Тата-Индика", “Тойота-Превия". “Опель-Агила", 
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Седиа", “Бюик-Рандеву" 8-70-73 
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“Вольво-860" 10-76-79 
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Форд-Эксілорер". “Хонда-Сивик". "Мерседес С-класс 
Спорте Купе", "Сатурн- 8 иѴ'. ДАФ серии СЕ. 

"Рено-Лагуна" 12-68-71 

По 1 05 на брата (завод “Ниссан" в Англии) 2-48 
Поступь дикого кота (“Мицубиси-Паджеро") 2-50 
МАЗ с партнерами потянет (новый тягач) 2-56 

Вот это гибрид! (на базе "Мерседес" 8 -класса) 2-59 
Заполярные кольца Нокиа (испытания шин) 2-60 
‘Гамбургский счет" минимален ("трехлитровые" авто) 2-61 
Кузов в зеркале лрогреаа (новые материалы) 3-52 

В малых формах (модернизированная "Ока") 3-55 

Экобазик. однако 3_50 

Апофеоз эргономики (система управления) 4-52 

Корона Российской Автоимперии (ЗИЛ-41047) 4-66 

Мастер-класс (“Мерседес-Бенц' С-класса) 5-38 

Полезное действие для КПД (новые моторы) 5-42 

И мы можем! (выставка шин) 5-46 

Копилка для электричества (конденсаторы) 5-50 

"Янычар-2000" (прототип из Турции) 5-50 

КамАЗ - чемпион “Дакара" 5-58 

Безопасен на любой скорости? 

(системы безопасности) 6-42 

Опыты тракнологов (МАИ) 6-50 

Страшнее кошки зверя нет? 

(шины “Ко.нти Премиум Контакт") 6-52 

Между кузовом и колесом (новое в подвесках) 7-46 


Селекция автобусов 7-50 

Мегаматик' против ЭПС (автомат для сцепления) 7-54 
Проверено в Хоккенхайме (гоночный грузовик) 7-55 

Масло газом не испоотишь (амортизаторы “Плаза ) 7-58 
Как там новая "Волга"? (переоснашение 
производства) 7 - 6 О 

Наш сговаоь-4 7-67 

Диалектика впрыска 8-56 

И “Мерседес" 'умнику" нипочем ("Смарт") 8-67 

Туринский полустанок (автосалон) 9-50 

Литры на ветер (аэродинамика) 9-54 

Береги здоровье - купи “Твайк"! (гибрид) 9-61 

Окотворчество (варианты “Оки ") 9-62 

Сетра"; выигрыш от перемены (автобусы) 9-64 

Пластмассы - в массы (новые технологии) 1 0-58 

"2" - путь в будущее (БМВ-222) 1 0-64 

"Бош” засветился в Рязани (новые фары) 10-68 

"Автрон" просится на "Волг>'" ( впрыск) 1 0-69 

Мы мирные люди. но... годны к строевой 
(армейская техника) 10-70 

В недрах ЭУРа (электроусилитель руля) 10-74 

Незнакомцы на колесах (спецмашины) 11-58 

Салонные фантазии (интерьер) іі-б 6 

Дышите глубже - мы в Европе (экология) 11-70 

Освежить дыхание (пути снижения тсксичнссти) 12-52 
По законам эволюции (новые автобусы ПАЗ) 12-56 

"Мишку" ноги кормят (электромотор-колесо) 12-59 

Третьими будем? ("Рено-Клио Символ" из Турции) 12-64 
Театр военных действий (техника для армии) 1 2-66 


ЭКОНОМИКА 


про ВАЗ и про нас (перспективы завода) 1-60 
“РосЛада" - бьютро и недорого і -62 

Деньги + амбиции = автомобила 
(проблемы автозавода в Таганроге) 1-63 

Одной но"ой в Корее, другой - в России 
(Украинский автопром^ 2-68 

От калош - к модельным туфлям... 

(Ярославский шинный) 2-70 

Шанс автопрома надо использовать 3-66 

С небес на землю (завод "ЭЛАРА") 3-70 

Хорошо ли быть акционером? 4-70 

Следите за курсо.м (акции автозаводов) 4-71 

Опять “бензиновая лихорадка"? 4-72 

Обивочка за 40 миллионов! 5-64 

Ампутация (продажа “Ровера") 5-65 

Батарея, вперед! (Курский аккумуляторный) 5-66 

Очередной альянс... (ФИАТ - “Джи-Эм") 5-68 

Время ссбирать и время разбрасывать (альянсы) 6-60 
Все флаги в гости... К ним? (автопром Венгрии) 6-62 
Сибирячок - здоровячек (Омский шинный) 6-64 

Нижний выше Тольяии (показатели ГАЗа и ВАЗа) 7-70 
И “Форд", и ВАЗ - из русского металла 7-71 

Узбекистан: после года неопределенности 7-76 

Украина; корейца на москаля? ( 'АвтоЗАЗ-Дэу") 7-78 

“Мишки" вырастают в медведей 
(судьба проекта) 8-74 

У истоков "Росавы" (шинный завод) 8-76 

Храните ваши денежки... (фондовый рынок) 9-72 

Занять или накопить? (для покупки авто) 9-74 

Под боком у гиганта (фирма “Сонатекс") 9-74 

Отзови ты ее, отзови... 

(дефектные автомобили) іо-82 

"Мое хобби - бизнес!" (фильтры) 1 0-84 

Автобусы от... “Сибалюминия", шины от... “Газпрома" 
(инвесторы) 11-78 


Человек, который изменил страну 
(Л. Бальцерович) ц-уд 

Батареи вместо ракет (аккумуляторы “Иста”) 11-82 
"Квакер стейт" по-семейному (малый бизнес) 11-86 
Искушение (как открыть свое дело) 12-72 

Совместное производство или сплошные пузыри? 
(перспективы СП в России) 12-76 

Яша и медведь (Ярославский шинный) 12-77 

О ТИИРе слышали? (производство колодо:<) 12-78 
“Импорт" из Рязани (СП ТНК - “Тексако") 12-78 


РЫНОК 


Парад-алле (мини-каталог российских моделей) 1-66 


Покоробило... (экспертиза тормозных колодок) 1-70 
Насос не любит сухомятки (экспертиза 
электробензонасосов) і _72 

Мастерам кисти (антикоры для работы в гараже) 1-74 
Противоразбойная карточка грибника (недорогие 
охранные системы) і _78 

Как дышится, пассажир? (фильтры воздуха) 1-80 

Была бы лампочка... (пробники) і-82 

Удобрение для октанового числа (прокол) 1-82 

Фильтруйте базар (поддельные фильтры) 1-83 

Энергия надувательства (“левые" батареи) 1-84 

В новом свете (отечественная светотехника) 1-86 
"Салям" по-корейски (“Дэу-Нексия’) 2-74 

На зависть сковородкам (модификаторы трения) 2-78 

Торгуйтесь, господа! (цены на подержанные машины) 2-81 
Ко.'да 3 окно ударит вьюга (дополнительные 
обогреватели) 2-82 

Деликатесы для мотооа (синтетические масла) 2-84 

Коллекция фальшивок (поддельные детали) 2-87 

Не моооза меня (подогреватели масла и др.) 2-88 

Для вас и вашей машины 2-89-91; 3-88; 4-100; 5-76-78; 

6-86; 7-99,102; 8-103,104; 10-112; 11-111; 12-106 
Варежка от Остапа Ибрагимовича (обман) 2-93 

Грузовики на букву "В" (обзор развозных машин) 3-72 
“Рено" -марка... турецкая ("Рено-ІО") 3-76 

Ушла от базы (цены на машины) 3-82 

Насос, подвинься! (экспертиза компрессоров) 3-84 

Зеленый змий в желтых пробирках 3-85 

Маятнику - качаться (экспертиза маятниковых 
рычагов) 3-86 

К пуговицам претензии есть? з-87 

Фальшив.ка подколодная (колодки под “ТИИР") 3-92 

Весенняя распродажа обуви (обзор рынка колес) 4-78 
Не торопитесь за “Ладой" в Тольяии (цены) 4-80 

Вариант “Авелла" (“КИА-Авелла Дельта 1Г) 4-84 

Трое в банке, не считая присадок (экспертиза масел) 4-88 
ТОТАЛЬное нашествие? (.масла “Тоталь") 4-90 

Смотри в оба (зеркала) 4-92 

Опережение с опозданием (экспертиза октан- 
корректоров) 4-94 

Шаровых дел мастера (подделки) 4-96 

Расставание (“КИА-Кэпитал", “Ниссан-Террано") 4-98 

Со многими неизвестными (реальный пробег) 5-74 

Шустрый, как... “Свифт" (“Сузуки-Свифт") 5-80 

К истокам “Волги" (покупка в Нижнем) 5-84 

Живительная прохлада (холодильник в салоне) 5-86 

Ответный ход "Лисмы" (автомобильные лампы) 5-88 

Высоковольтные “полупроводники” (экспертиза 
проводов) 5-90 

Все, что течет (рынок масел и жидкостей) 5-92 

Ставровское тавро (подделки термостатов) 5-94 

Трехгрошовая опера (дешевая “музыка") 5-96 

Фавориты поневоле (рейтинг запчастей) 6-70 
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Белые вороны (тюнинг) 6-72 

Ремень показывает зубы (ремни привода ГРМ) 6-73 
Посекретничаем (“секретные" болты) 6-76 

Если я разряжу батарейку (источники тока) 6-78 

Итальянец для светлого будущего ( ‘ФИАТ-Пунто") 6-80 
Девять на двенадцать (электроприборы) 6-84 

Вокруг пальца (подделка) 6-88 

Групповой портрет с автомобилем (категории 
покупателей) 7-80 

С доставкой на дом (машины на заказ) 7-84 

Голубые за 150 “зеленых" (усилители искры) 7-86 

Человек красит место (экспертиза грунтовок) 7-88 

Чем коробке угодить? (экспертиза масел) 7-92 

К лесу - передом, к машине - задом (лебедки) 7-96 

Иномарку возьмешь... (варианты приобретения) 7-98 

В запале (подделки свечей) 7-1 00 

Формула для региона (выставка в Ростове) 7-1 02 

“Ассоль от "Донинвеста” 8-80 

Модная обувь для “Волги" (тест шин) 8-85 

То взлет, по посадка (динамика цен) 8-90 

Человек красит мест (экспертиза эмалей) 8-94 

Зимняя вишня (экспертиза датчиков включения 
вентилятооа) 8-98 

Знай наших! (российские запчасти 
для иномарок) 8-100 

Тайна пяти маркировок 

(коды заводских табличек) 8-102 

Вяз или липа? (подделка) 8-106 

Машина из копилки (стартовая сумма) 9-80 

Краткий торговый словаоь (виды цен) 9-82 

“Сто третья" готовится к зиме 
(шины для ВАЗ-21 1 03) 9-86 

Сердито ли дешевое? (экспертиза масел) 9-90 

Липовый бор (подделка) 9-92 

Купить львенка (“Пежо-206") 9-94 

Когда без фильтра ^'Ище (прокол) 9-98 

Счастливые ампер-часов не наблюдают (экспертиза 
аккумулятсров) 10-90 

Пожар! Пожар! (огнетушители) 10-96 

Робеот Фишер и ступица "классики” (экспертиза 
подшипников) 10-98 

Уоапьское радио і магнитолы и радиоприемники) 10-102 

Дорогие удовольствия (комплектация и цены) 1 0-1 04 

Чистокровная испанка (“СЕАТ-Ивиса") 10-106 

Отдать дяде? (продаем дорогую иномарку) 10-110 

У меня зазвонил телефон (мобильная связь) 10-114 

Поршни под микроскопом (подделка) 10-116 

Судьбы резидентов (продажи иномарок) 11-88 

Турецкая муза “Рено" (“Клио Символ") 1 1-90 

Врешь, не возьмешь! (экспертиза антирадаров) 11-94 

Сальные шуто’^ки (экспертиза уплотнителей! 11-96 

Все врут календари (сезонные цены) 11-98 

Хочу сотовый! (мобильная связь) 11-102 

А волны бегут (радиоантенны) 11-104 

Крутись, гайка, бсльшая и маленькая! 

(инструмент) 11-106 

С 'левого' берега Волги (подделка) 11-108 

Ее звали Меритэк (противоугснки) 11-110 

Не из робкого десятка (экспертиза "Тосола') 12-84 

На зарядку становись! (экспертиза выпрямителей) 12-88 
Пришельцы с полиуретана (полимеры в подвеске) 12-90 
Самый-самый "Спортидж" ("КИА-Спортидж") 12-94 

Иммиграция в Россию (ввоз иномарок) 12-98 

Кто в теремочке живет (подделка реле) 12-100 

Громкие новости (радиорынок) 12-102 

Меняем в сборе (ассортимент и цены 
двигателей) 12-104 


СПОРТ И ОТДЫХ 


Корона, пустившая корни (чемпионат мира 
по ралли) 1-88 

Сергей Успенский (лучший гонщик России 1999 года) 1-92 
Бас; портрет 6 на 9 (экспертиза динамиков) 1-94 
С миру по гонке 1-91 ; 2-97; 3-104; 4-106: 

5-106: 6-96; 7-114; 

8-114; 9-106; 10-128; 11-118; 12-114 
Цилиндров- 10. команд- 12 (формула 1) 2-94 

Лидер "Линии-20С0” (команда ’Эй-Си Рейсинг") 2-96 
Запевай! (что слушают за рулем) 2-98; 3-106; 4-110; 

5-110; 6-100; 7-123; 9-110 
Остров вулканов (Исландия) 2-100 

Погоня... Погоня...Погоня... (ралли) 3-98 

Скользкая дорога к лаврам (парные гонки) 3-1 00 

Все на равных (трек) 3-102 

Чьи медали лучше (трек) 4-102 

Победит сильнейший. На "Субару" (ралли) 4-1 04 

А мы пойдем на север (Присвирье и Карелия) 4-108 
Выходят на арену силачи (формула 1 ) 5-100 

“Жигули" вернулись (ралли) 5-102 

Большой, красивый и... дешевый! (новая формула) 5-104 
Междусобойчик 5-108 

Проверка на больших дорогах (формула 1) 6-90 

Три дня с секундомером (ралли) 6-92 

Погоня за опытом (ралли) 6-94 

Отпуск-2000: Кавказ 6-98 

Полцарства за мотор! (формула 1 ) 7-1 04 

Что такое “не везет" (кольцевые гонки) 7-1 08 

Лучше гор могут быть только гонки (ралли 'Сочи) 7-1 1 2 
Отпуск-20С0: Крым 7-1 1 6 

Как это будет по-венгерски? 

(на ВАЗ-21 1 1 в Европу) 7-1 20 

К западу от Бреста (новое в ПДД Польши) 7-122 

Оркестр, созданный солистом (формула 1) 8-108 

Стадион выходит в люди (кольцевые гонки) 8-1 1 0 

Второе дыхание Михаила Ухова (интервью) 8-1 1 2 

Над имлеоией не заходит солнце (формула 1) 9-100 

Бумажная война (кольцевые гонки) 9-102 

“Евоопа с восточным акцентом (кросс) 9-104 

Левый марш (путешествие в Великобританию) 9-108 

Кадры решают все (фоомула 1 ) 10-122 

Цепная реакция (кольцевые гонки) 10-124 

Паркет им только снился (внедорожные ралли) 1 0-1 26 

Красные начинают и выигрывают (формула 1) 11-112 

Намыли золотишко (кольцевые гонки) 11-114 

Полно неожиданностей (ралли) 11-116 

Прорыв на "кузовном" фронте (кольцевые гонки) 11-118 
Парк минского периода (трак-триал) 11-120 

Про Америку (путешествия) 11-122 

Кому радость, кому печаль (фор.мулаі) 12-108 

Комплекс полноценности (кольцевые гонки) 12-110 

Последний асфальт (ралли) 12-112 


МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


Мир на колесах (события XX века 


на фоне автомобиля) 1-98 

Куда вложили целевые вклады? 1 -1 02 

Мы добры на 79 процентов 1-1 03 

Электронный постовой 1-106 


Женский клуб 1 - 108 ; 2-113; 2-116: 3-114; 5-126; 

6-116; 7-130: 8-134; 9-124; 10-146; 11-138 
Стоп-ляп 1-110; 3-122; 5-128; 7-138; 9-130; 11-144 
Слово - юристу 1-113 ; 2-109; 3-125:4-130; 5-134; 
6-118; 7-140; 8-142; 9-132; 10-154; 11-140; 12-132 


Экзамен на дому 1-114; 2-114; 3-120; 4-128; 5-132; 

6-120: 7-136: 8-136; 9-128; 10-152; 11-142; 12-130 
Ответы ГИБДД 1-115; 2-112; 3-118;4-126; 5-130: 
6-121; 7-134; 8-138; 9-126; 10-148; 11-140; 12-128 


Москва, в снегах затерянная 
(деревня- "однофамилица") 1-116 

Чей номер лучше? (о "блатных" номерах) 1-118 

У каждого - свой резон (подписка-2000) 1-120 

Книжная полка 2-144; 3-143; 4-123; 5-181 ; 7-1 18; 

8-165; 9-125; 10-185; 11-148; 12-145 
Когда стреляет в спину... (советы ортопеда) 1-1 21 

'■Мега”-неприятности (дефекты "Рено-Меган") 1-122 

Игра по-крупному 1-130: 2-120; 3-133; 4-146; 

5-152; 6-122; 7-148; 8-152; 9-46; 10-54; 11-54; 12-46 
Назад в будущее (автомобиль XXI века - из века XX) 2-1 02 
Чистой воды произвол (право на защиту) 2-105 

Клиент-террорист (вымогатели) 2-106 

Поклоняясь дисциплине (организация движения) 2-107 
На волнах "спасения" (радиосвязь) 2-110 

В медвежьем углу (Брянская область) 2-1 1 8 

В космос -за рулем! (встреча в Звездном городке) 3-94 

Столкновение с действительностью 
(модели-'неудачники") 3-108 

Я б водителем пошел! (рынок труда) 3-112 

Куда занесло “Баргузин’ 3-1 1 3 

Ослепление (адвокатская история) 3-116 

Ни гвоздя вам, ни жезла (отличия в ПДД Украины) 3-116 
“Фердинанд" - тоинадцатый. прие.чный (акция ЗР) 4-112 
Воспоминания об отце (Н. Осинский) 4-1 1 4 

'Лежачие' бьют больно (искусственные неровности) 4-1 20 
Трехлетняя война майора Лезина 
(судебная история) 4-122 

Лапша от “АРТистов" (обман покупателей) 4-1 24 

По ту сторону прицела (радар и антирадар) 5-1 1 2 
"Мы вели машины..." (к 55-летию Победы) 5-113 

Плата за добросовестность (таможня) 5-1 1 8 

Белая полоса (ГОСТ на разметку) 5-1 1 9 

Докажите благополучие (кредит в банке) 5-1 22 

ПАААлочка-выручалочка (автоклуб США) 5-124 

Ущербный полис 5-136 

Пятерку '■ за 300 г золота (Якутия) 5-1 38 

На "Оке" по 1 0 странам 5-1 42 

Свеонем к Аракчееву... 5-143 

Точка отсчета (“Форд-Т" - автомобиль столетия) 6-102 
Станет ли Россия кладбищем старых машин? 

(утилизация) 6-106 

Милиция против милиции (контроль за ГИБДД) 6-108 
Кто с "мигалкой", тот и прав? (не по Правилам) 6-1 1 0 
Разрешите одолжить (кредит в банке) 6-1 1 2 

От сумы да тюрьмы... (наказание) 6-114 

"Такой “Жук" нам не нужен! (былое) 7-124 

Пошевелись, гарантия! (как действует закон) 7-126 

Неразлучны с "Запорожцем" (клуб во Львове) 7-127 

Вкус - спец-фиц-кий ! (мотофестивапь) 7-1 32 

Первый призыв (первая авторота) 8-1 1 6 

Эффект Доплера (радары) 8-121 

Назвался оценциком... (экспертиза) 8-124 

Быль про серого "Бычка 8-1 26 

Ворон ворону... (криминал) 8-129 

От румынов отстаем пока? (алкоголь) 8-1 32 

Пятимся к аварии (не по Правилам) 8-140 

Своим ходом - к небу (ВАЗы на Тибете) 8-144 

После сорока жизнь только начинается! (“Мини”) 9-112 
“Права’ и правила: обратная пропорция (экзамены) 9-1 16 
Штрафуют по плану 9-1 1 8 

Закон силы побежден 9-1 20 

Дешевого сервиса не бывает 9-121 


. 
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Скучная экзотика (автофестиваль) 9 _і 22 

Все могут короли 'автомобили персон) 10-130 

Пасьянс большой жизни (конструктор А. Андронов) 10-134 
Здесь вам не равнина (вместе с испытателями) 10-136 
Как украли ... надежду (“Служба 451") 10-140 

По великому -арбузному" пути (трасса М- 6 ) 10-142 

1 0 заповедей водителя (советы архиепископа) 1 0-1 44 
В ПДД не значится ^ 52 

Гран-при для диктаторов (гонки 20 - 30-х гг.) 11-124 
Пробег длиной в 1 00 лет (■'Файрстоун") 11-126 

По ту сторону баррикады, или мы и честный 
автоинспектоо (эксперимент) 11-130 

Форпост (Ставрополье) 1 1_1 34 

Суд да дело (правозащита ЗР) 11-136 

Хорошо забытое старое 

(конструкции прошлого) 12-116 

Бойся “шестерки" в пятницу! 

(портрет аварийщика) 12-120 

Капитанская ночка (на чьей стороне закон) 12-122 

Мурманск, что на пути из Лиссабо.ча (провинция) 12-124 
Пробег -семьдесят лет (юбилей МАДИ) 12-126 

Броса-и-и-шь! (есть ли душа у машины) 12-134 


“Волга' (ГАЗ-3110) іі_і 50 

“Мицубиси-Лансер"; 1 1 лет и 180 000 км 11-158 
Держись за облака! (экспедиция на Тянь-Шань) 12-136 
“Волга'-дизель (универсал ГАЗ-310221 - 600 ) 12-142 

Маршрутка глазами... (Тазель - такси) 12-143 

Праворульная "Тойота (“Королла” с дизелем) 12-144 

Холос'ая история (ремонт карбюратора) 12-145 

“Четверке" - двойку! (“Ауди-А4") і 2 _і 4 е 


ЩЯѴВАВТрЯЮВМППі 


опытэксплУАглии 


Назначим встречу в парке 
“Самара" (ВАЗ- 21 093) 

“Гады перелетные (путешествие на старых 
"пятерках") 

“Уазик" не для каждого 

Три "Тойоты-Карины" (автопарк ЗР) 

“Жигули" (ВАЗ-2106) 

“Ока" (ВАЗ- 1111 ) 

Четвертый десяток (-ФИАТ-Уно") 

“Нива" (ВАЗ-21 213) 

■Самара" (ВАЗ-21093) 


1-124 

1-125 

1- 130 
1-128 

2 - 122 
2-124 


2-125; 6-129; 11-154 
2-128 
3-126 
3-127 


“Ока-Поестиж" (ВАЗ-11113) 3-128:10-159 

Пежо-405 ; переоценка ценностей (вторые руки) 3-129 
Экскурсия по "Волге" (ГАЗ-ЗІ 029) 4 _і 34 

Не сошлись характерами (ВАЗ-2106. -^Орбита". 

"Святогор") 

Час расплаты (ВАЗ-21 093. ’Шкода-Фелиция) 

Скромная и практичная (“Ауди-80") 

Хорошее начало? (ВАЗ-21 103) 

“Соболь (ГАЗ-2752) 

Фора“(ВАЗ-212^8) 

Обманщик “Габриэль” (амортизаторы) 

За пригоршню долларов (“тойоты") 

Десять заповедей “оковода ("Ока") 

Нужна ли вам сто третья '? (ВАЗ -21 ЮЗ) 

Воскрешение Еремы (ремонт кузова “Мос.квича") 

“Жигули" с дизелем (ВАЗ-21045) 

“Хонда-Сивик" 

“Ниссан-Максима" 

“Дэу-Ланос" 

“Нива" (ВАЗ-2131) 

“Самара" (ВАЗ-21093 на газе) 

Старый "Мерседес", что старое вино 
Пыльное солнце пустыни (южный пробег) 

Снова о ‘^Об-м" (“Пежо-405') 

“Бычок" вытянул из банкротства (автобус) 

Каоизма в изгнании ('‘Мицубиси-Каризма") 

“Жигули" (ВАЗ-21 053) 

Тазель" (ГАЗ-33021) 

Шведский синдром (-Вольво-440’) 

Ты жива еще. моя старушка?... (РАФ-2203) 


4-139 
4-142 

4- 144 

5- 144 
5-145 
5-145 
5-147 

5- 150 

6 - 126 
7-142 
7-144 
7-146 

7- 147 

8- 146 
8-147 
8-148 
8-149 

8- 150 

9- 134 
9-138 
9-139 
9-140 

10-156 

10-158 

10-160 

10-162 


- г/— 

Путевка в Сибирь (пробег дизельных "жигулей") 11-150 


Шестеро с торца (отечественные универсалы 
и хэтчбеки) .|_.|22 

.Вместо ■ пятерки" (выбор подержанной иномарки) 1 - 1 36 
Помощники пуска і_і 40 

Услужливые цены (затраты на обслуживание) 1-141 
Нажми на кнопочку... если найдешь 1-143 

Почта станционного смотрителя і _і 44 

Карманный эксперт і_і 45 

Баллоны и болячки (газовое оборудование) 1-146 
Где впрыск, там и контроль і_і 40 

Искра дуплетом (двухвыводные катушки) 1-149 
Отвечают специалисты ВАЗа 1-150; 2-147; 3-148: 
4-162; 5-169; 6-143; 7-164; 8-170; 9-158; ’іО-188: 

„ 11-172:12-168 

Советы бывалых 

1-152; 2-148; 3-152; 4-172; 5-172; 
6-156; 7-166; 8-172; 9-166; 10-196; 11-184; 12-172 
Прошу объяснить і_і 4 з 144 *сл. 

2-124, ,2МЗЗ; 3-12', ,23, 

5-172; 6-127; 7-135; 9-147 

Хитрый замок 1_.|^^2 

Мои опыты с газом і_і44 

Читатели пишут журнал (итоги конкурсов ЗР) 1-146 

Страничка истории 

Смените кожу 1-153; Заливное для подшипников 
2-149; Тюнинг по-домашнему 3-153; Щетка вместо 
таблетки '4-1 73; Коробка с проблемами 5-173; 
Поршневые хлопоты 6-157; Уроки пения 7-167; 

Для здорового питания 8-173; 

С точностью до десятой 9-167; Пружина быстрого 
реагирования 10-199; Наддув со... сцеплением 11-185; 

Будни водопроводчика 12-173 
Девять раундов в боксах (что проще обслужить) 2-130 
Святогор - богатырь? (дефекты новой машины) 2-134 
Задний обзор 2-136 

Макияж (карандаши для подкраски) 2-138 

Тайные пружины (карбюратор “Озон") 2-139 

Точка опоры (шарниры подвески) 2-142 

Впрыск в деталях (различные системы для ВАЗов) 3-134 
Дорогая передача (о дефектах коробки) з_ізб 

Хит сезона (ВАЗ-21 1 03 - авто из магазина) 3-1 38 

Сам себе истопник (врожденный дефект ВАЗ-21 10 ) 3-140 
Шалун шарик 

Дворницкий инструмент (щетки “Валео") 3-142 

Волжские поджигатели (коммутаторы для “Волги") 3-1 46 

Держать намертво! (тормоза "Лукас") 3-150 

Новое или хорошо перебранное старое (ремонт) 4-148 

Легенда о ме“аллике" (покраска) 4-150 

Держать температуру! (термостаты) 4-1 55 

Тревожный чемоданчик (инструмент) 4-157 

Волшебный" фонарь (фонари "самар") 4-160 

На панели лампочка горит. . . (впрыск) 4 _і 64 

По пооледнему слову (масла для моторов ВАЗ) 4-166 
Запретят ли "Насимуру"? (розыгрыш) 4-168 

Вредные советы бывалых 4 _і 70 

К лету... товьоь! 0 _і 5 ^ 


Кого поставить в угол? (сход - развал) 
История одной шины (“НИИШП-ралли") 

Куда “ушла искра' у “Нексии’ 

Масляный туман ("Маннол") 

Припекает... (цвет и температура) 

Каверзы теомостата (“Шкода-Фелиция") 
Тянет на сторону ("Самара") 

Верные друзья ("классика’ ВАЗа) 

Не пеняй на впрыск 

Из практики "костоправа" (ремонт кузова) 
Прогулки по стеклу (стеклоочистители) 
Второе дыхание турбокомпреооора (ремонт) 
Что наденут на поршень (поршневые кольца) 


5-156 
5-158 
5-159 
5-162 
5-164 
5-168 

5- 170 

6- 134 
6-136 
6-138 
6-142 
6-144 

&-146 

карьера месье Абеля (автокосметика) 6-148 

От четырех до пяти (5-ступенчатые КП “жигулей") 6-150 
Дело № 406 (двигатель ЗМЗ) б_і 52 

Ты сама догадайся по голосу... (глушитель для 

6-154 

Как защищалась сталь (цинкрометалл) 7-150 

Круглое - ковать ' (легкосплавные колеса) 7-152 

Кого испугался тахометр? (врожденный дефект) 7-154 
Грузовик - на газ (выбор оборудования) 7-1 55 

Горький. На дне (“Волга " из магазина) 7-156 

Влезай - не убьет! (неисправности электрики) 7-158 
Угости машину “Баунти" (синтетика "Мотюль") 7-160 

Француз и задоанные юбки (мотор “Рено”) 7-162 

Сделай сам. а то не поедешь (ВАЗ- 21 11 ) 8-154 

Прицепной состав (новые модели прицепов) 8-156 

Визитная карточка ДААЗа (карбюраторы) 8-160 

Тебе письмо ... (новичкам о ремонте колес) 8-162 

Фрам , сквозь тонкие поры. . . (фильтры) 8-1 64 

Детали, рожденные заново 

(ремонт напылением) 0 _і ^0 

Сальник, втулка - -ак мало и так много 8-1 68 

Умное реле для глупой “шестерки"' 8-169 

Сервисная книжка: избранное (сооки ТО) 9-146 
За рулем тягача (езда с прицепом) 9 _і 48 

Просто смени мо“ор (капремонт) 9-150 

Кто играет за 8 ТР? (портрет Фирмы) 9-154 

Новое “Торпедо" для стаоого “зубила" 9-1 55 

Скользить и не кипятиться! (уплотнения) 9-156 

Осторожно: ‘нестандарт"! (краны отопителя) 9-159 

До встречи в эфире (загадочная "таблетка") 9-160 

Родня (модели ВАЗа и его “дочек ") 9 _іеі 

Если впрыск отказал 9.102 

Не втыкается (врожденный дефект) 9-164 

Выше крыши (тест багажников) 10-168 

Падение во время движения (сертификация) 10-170 
Осенняя усталость ("Жигули") і о_і 72 

Оптимум для народа? ;ВАЗ-21093) 10-174 

Куда кривые вывезут? (дисбаланс колес) 10-176 
Подмоченный (модуль зажигания) і о_і ео 

Качает, качает... (электрокомпрессоры) 10-182 

Что сумеешь то и пожнешь! (зимняя эксплуатация) 10-184 
Родинки впоыска (не перепутай детали) 10-186 

Мобил : для тех, кто движется (моторные масла) 10-190 
Прыг-скок (карбюратор) 10-192 

На текучий случай (клеи и герметики) 10-193 

Но пассаран! (наш автсслесаоь в Испании) 10-198 
Подслушанные диалоги (выбор масел) 11-164 

Похож, да не тот... (детали моторов “жигулей") 11-166 
Тянем-потянем (протяжка) 11-168 

Явка с по-ѴІН-ной (ѴІН-код иномарок) 11-174 

Свечи для японок 11—176 

Кто кого нагреет? (термостаты) ц-іуз 

Что все-таки лучше? (прогрев двигателя) 11-180 

Перед смертью потел... (тормозные цилиндры) 11-182 
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Кипит наш разум? (опасные "грибамбасы’) 12-150 
Бензонасосы, зажигалки и... поросята (изделия из 
Старого Оскола) 12-154 

Унифициоуем сами (стартеры ВАЗ-2110) 12-156 

Прибор по-французски (фирма ‘ Сажем") 1 2-1 57 

Дела сердечные (сборка моторов на ВАЗе) 12-158 

“Лягушонка” в коробчонке (выключатель на КП) 1 2-1 62 
Метанол вне закона 

(жидкости для омывателя) 12-164 

Массовик-затейник (соединения с “массой") 12-166 

Тормозная лихорадка (причины дефектов) 12-170 

СВОИМИ СИЛАМИ 

Меняем трос привода сцепления (ВАЗ-21 10) 1-1 57 

^^ередние амортизаторные 

'стойки (ВАЗ-2108. 2109. 2110) 1-158 

<^оторедуктор фароочистителя (ВАЗ-21 08. 2109) 1-1 62 
Замком управляет реле (ВАЗ-21 05. 21 07) 1-1 63 

Рулевой механизм (■•Шкода-Ѳелишія") 1-164 

Вот такая загогулина (ремонт кузова) 1-1 66 

Силовая операция (замена сайлент-блоков) 1-168 

Поставь самовар (электроподогрев мотора) 1-170 

Кран стояночного тормоза (КамАЗ, ЗИЛ, МАЗ) 1-172 
Меняем шкворни (ГАЗ-24, 31 29, 31 1 0) 1-174 

Прошу объяснить 1-175; 4-187; 5-189; 

6-177,180; 8-178 

Меняем вакуумный усилитель 
и расширительный бачок (ВАЗ-21 1 0) 2-1 53 

Ставим новые ремни ("Святогор" 
с мотором РЗР "Рено", “Меган", 

“Сценик". “Лагуна". "Клио”, “19 Европа”) 2-1 56 

Меняем задние пружины 

(■■Москвич-2141", “Святогор") 2-157 

Заклеить - дешевле! (ремонт бампера) 2-1 58 

Стеклоочиститель “Волги" СЛ136Б 
(ГАЗ-24.24-10) 2-159 

Штанга подвески "Жигулей” 2-160 

Обратная связь (инструмент) 2-164 

Холодное лето (“Дэу”. ремонт кондиционера) 2-1 65 

Тормозной механизм переднего колеса 
”(ВАЗ-2108,2109) 2-166 

Меняем подшипник задней ступицы 
("Опель-Омега", “Опель- А-Караван" и до.) 2-170 

вентилятор отопителя (ВАЗ-21 08. 2109) 3-1 57 

Добавь масла в огонь (отопители для гаража) 3-158 
Стеклоочиститель и омыватель ветрового стекла 3-160 
(“Святогор", ■Москвич-2141") 

Газобаллонная “акула" (переоборудуем иномарку) 3-161 
Снять шкив! 3-163 

^ервис-бистро (замена эксплуатационных 
жидкостей) 3-164 

“Вакуум” на УАЗ (усилитель тормозов) 3-1 66 

Меняем отводящий шланг 

(тройник) радиатора отопителя (ВАЗ-21 1 0) 3-1 68 

Система управления двигателем “Рено-ЕЗП' в 
автомобилях “Святогор" и “Князь Владимир" 3-1 70 

Победимый дисбаланс 3-172 

Как сломать “Алекс" (инструмент) 3-172 

Волшебный порошок (окраска) 3-172 

Карбюратор (“Шкода-Фелиция”) 3-174 

Взяли и подняли... (ВАЗ-21 1 1 . проставки) 4-177 

Не хватайтесь за лом (отказал катализатор) 4-1 80 

Как рычаг починить (ВАЗ-2101... ВАЗ-2107, 
подвесха) 4-182 

Меняем тсрсионы крышки багажника 
(“Волга" ГАЗ-24, 24-10, 31029) 4-184 


Не ударьте в грязь... ногой! 

(свет в салоне "Москвича") 4-1 86 

Вставили шпильку! (разбили мотор) 4-187 

Автомобиль “Соболь" с двигателем ЗМЗ-406 4-188 

Меняем сцепление (ВАЗ-2101 ... ВАЗ-21 07) 4-192 

Вклеиваем стекло (‘ Святогор") 5-1 77 

О битых тарелках и потертых седлах 5-1 78 

Меняем подшипник полуоси 

(“Волга" ГАЗ-24-10...31029) 5-180 

Кто любит покрасивее (приборы для ВАЗ-2110, 
2111.2112,21103) 5-182 

ЭКМѲ 02-01 - электромеханический 
корректор фар 5-184 

Тянуть резину! 5-185 

Снимаем радиатор (ВАЗ-21 213 
и его модификации) 5-186 

Как по маслу 5-187 

Ставим задний стабилизатор попеоечной 
устойчивости и усиливаем рессоры (“Газель") 5-188 

Пылесосим салон 5-190 

Вечное магнето 5-191 

Ясный мой свет 5-193 

Меняем цепь 5-194 

Технология дядюшки Скруджа или экономим 
на окраске (удаление вмятин) 6-1 61 

Ставим голос (починка динамика) 6-162 

“Ласточке" - новые крылья! (ЗАЗ-21 1 0) 6-1 64 

Подвеска “Волги" (ГАЗ-24. 24-10. 31029, 3110) 6-166 

Выходи, колечко! (съемник) 6-167 

Неразборное? Ну и что (ВАЗ-2101...2107; 2121, 
ремонт подрулевых выключателей) 6-168 

Вентилируемые тормозные диски - на “Самару" 

(ВАЗ-2108, 2109. 21099) 6-170 

Диагност-универсал (приборы) 6-172 

Да будет свет! (ВАЗ-21 1 0. багажник) 6-174 

Сами с усами (готовимся к ТО) 6-176 

Профпригодность (ключи и съемники - обзор) 6-1 78 

Потеря кормильца (замена бензонасосов 
и бензофильтоов) 7-171 

Доспехи для “десятки" (защита картера двигателя) 7-1 74 
Вакуумный усилитель (‘■Москвич-2141") 7-176 

Инспектор, нажми на тормоза! 

(готовимся к техосмотру) 7-177 

Снимаем раздаточную коробку (ВАЗ-21 21 ) 7-1 80 

Третий способ - самый приятный 
(шаровые опоры ВАЗ-21 01... 21 07) 7-181 

Сайлент-блок под прессом (■‘Москвич-2141", 

“Святогор") 7-182 

Термостат от “десятки" - на "Самару" 

(ВАЗ-2108; 2109) 7-184 

Накачают - не подкачают (гаражные компрессоры) 7-1 85 
Кверху пузом (опрокидыватель) 7-186 

Меняем прокладку головки блока (“Бычок" ЗИЛ-5301 ) 7-1 88 
Броня крепка (защита картера) 8-177 

Не та струя (омыватель стекла ВАЗ-21 01 ...21 07) 8-1 80 
М^ло рекой (ремень привода ГРМ 
ВАЗ-2108...2110) 8-181 

Впрыск? Не робей (иномарки) 8-1 84 

Передние стойки (к “Ауди-80" от “Самары") 8-1 85 
Температура - нормальная! 

(система охлаждения “Святогора”) 8-187 

Засор! (масляные каналы коленвала 
ВАЗ 21 01. ..21 07. 2121. ГАЗ-24. 3110) 8-186 

Ищите трещину (дефектоскоп) 8-188 

Домкраты - стоять! (обзор конструкций) 8-1 91 

Проверка форсунок (двигатели ВАЗ-21 1 1 . 21 1 2) 9-171 

Не дудит! (звуковые сигналы) 9-174 


Замена радиатора отопителя ("Москвич-зиг, 

“Святогор”) 9-176 

Петли дверей (ГАЗ-24) 9-177 

Пересадка “сердечного клапана" 

(карбюратор 'СтронберО 9-178 

Разбираем распределитель 

зажигания (“Шкода-Фелиция 1.3") 9-180 

Оправки ря коробки передач (“Жигули". “Нива") 9-182 

Цанговый - надежнее (натяжител» цепи ЗМЗ-406) 9-1 84 

Редуктор заднего моста (“Орбита" ИЖ-21 26) 9-1 86 

Долговечные ступицы (“Низа”) 9-188 

Изгнание беса (дефект коммутатора) 9-188 

Ларчик просто открыврся 

(электропривод замка пятой двери ВАЗ-21 11) 9-190 

Шарики - на ролики (маятниковый ры^аг) 9-192 

“Вклеиваем стекло" 9-192 

Меняем передний подшипник 
стартера {ВАЗ-1111, 2108...2110) 9-194 

Дунул - потекло (система охлаждения) 1 0-203 

Д^и е похожие тросики (“Москвич". “Самара”, 

“Жигули", замена тросов) 10-206 

Кастер взят! (геометрия передней подвески) 10-208 

КИА: кто предупрежден - тот вооружен 
(особенности эксплуатации) 10-209 

Замена резьбовых втулок (“Волга") 1 0-21 2 

Добираем “помощников" (съемники 
шаровых опор и пальцев рулевых тяг) 10-213 

Не меняем, а чиним 

(электростеклоподъемники ВАЗ-21 10) 10-215 

Будет вам дворник и швейцар (стеклоочистѵггель и 
электрэзамок пятой двери, “Москвич", “Святогор) 10-218 

“Тойоте" - стойки от “десятки” 1 0-220 

Если клинит ремень 10-221 

Ставим новое стекло (“Москвич-2141 ") 11-189 

Сайлечт-блоки умирают молча 11-190 

Меняем кран отопителя (ВАЗ-21 01 ...21 07) 11-192 

Замена сцепления ("Ока") 11-193 

Береги руку, Сеня! (если случилась беда ) 1 1-196 

Готовим кузов к зиме ("Жигули") 11-198 

Сошка и спицы (ВАЗ-21 01 ... 21 07) 1 1-200 

Немецкому ручнику - наши накладки 
(“Опель-Омега 2.0І") 11-202 

Меняем зубчатый ремень (“Пежо-405‘') 1 1-204 

Устанавливаем сцепное устройство (“Волга" ГАЗ-31 10) 11-206 
Замена гидротолкателей (двигатель ВАЗ-2112) 11-208 
Разбираем дверь (“Волга" ГАЗ-31 10) 1 1-21 0 

Ставим электрокорректор фар 12-177 

Теплый, скользкий, силиконовый 
(щетки с подогревом) 1 2-1 78 

Тихая “Низа" (снижаем вибрацию от трансмисаіи) 12-180 
Сначала рассверлить! 

(замена направляющих втулок) 12-182 

Из какого теста слеплен тестер? 12-184 

Снимаем головку блока цилиндров (“Ока") 12-186 

“АС” из Ростова 12-188 

Со спущенным колесом 

(монтаж бескамерных шин ) 12-190 

Мягкий выхлоп (сильфоны в выпускной системе - 
"Волга ГАЗ-3110, “Москвич-21 41", 

ВАЗ-2109.2110.2106) 12-192 

Под сиденьем - новый люк 

(доступ к бензонасосу 'Самары") 1 2-1 94 

Меняем подшипники передней ступицы ("Жигули") 1 2-1 96 
Разбираем дверь (Тазель") 12-197 

Колеса встанут по указке 

(стенд для регулировки углов) 12-200 

Первые радости (“Волга" ГАЗ-31 10 - ТО-1) 12-202 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 130: 

2, 5, 7,10,13,17,19,24 

I. В соответствии с пунктом 13.7 

Правил водитель, въехавший 
на перекресток при разрешаю- 
щем сигнале светофора, дол- 
жен выехать в намеченном на- 
правлении (в данном случае - 
развернуться) независимо от 
сигналов светофора на выходе 
с перекрестка. Однако при на- 
личии линии “Стоп” перед све- 
тофором он обязан руководст- 
воваться сигналами каждого 
светофора. Разворот по траек- 
тории А запрещен, так как он 
будет осуществляться по сто- 
роне дороги, предназначенной 
для встречного движения. 

II. В соответствии с пунктом 8.5 Пра- 

вил перед разворотом следует 
занять крайнее левое положе- 
ние на проезжей части. 

III. Водитель поступил неверно: надо 

вывести машину на предназна- 
ченную для этого полосу (пункт 
16.2) - правее линии, обознача- 
ющей край проезжей части. 

IV. Пункт 9.6 Правил разрешает дви- 

жение по трамвайным путям 
попутного направления только 
в том случае, если они распо- 
ложены слева от проезжей ча- 
сти. 

V. В соответствии с пунктом 17.2 

Правил учебная езда в жилой 
зоне запрещается, поэтому в 
направлении Б двигаться нель- 
зя. Знак 3.18.2 (поворот налево 
запрещен) не запрещает разво- 
рот, а поскольку перед пересе- 
чением на проезжей части нет 
знака, обозначающего выезд на 
дорогу с односторонним дви- 
жением, то и движение направо 
разрешено. 

VI. По траектории А обгон запре- 
щен, так как это будет сопрово- 
ждаться выездом на трамвай- 
ные пути встречного направле- 
ния (пункт 9.6). Обгону по трае- 
ктории Б препятствуют требо- 
вания пункта 11.2 Правил. 

VII. Обгон разрешен независимо от 
того, будет ли он завершен до 
конца подъема, так как он осу- 
ществляется без выезда на по- 
лосу встречного движения 
(пункт 11.5). 

VIII. Если полоса для движения мар- 
шрутных транспортных средств 
отделена от проезжей части 
прерывистой линией разметки, 
то при повороте транспортное 
средство должно предвари- 
тельно перестроиться на нее 
(пункт 18.2). 

Задачи подготовил 
Дмитрий МИТРОШИН 


Харъягинский 

Усикск' 
Печора I 
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ЧИТАЙТЕ В №1-2001 


Сыктывкар 


АКІУАІІЬНО 


г 

Екатеринбург 
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Мнзсс * 
Оренбург! 


Приход НОВОГО тысячелетия ЗР отмечает экспедицией вдоль границы 
Европы и Азии. 3700 километров по бездорожью, зимникам, ледовым пере- 
правам должны преодолеть новая "Нива", длиннобазный УАЗ, ижевская 
“Ода" 4x4, полноприводный "Соболь" и вседорожник от "Автотора" - но- 
винки автомобильного рынка 2001 года. 


ИСПЫТАНИЯ 

Автомобили все более четко ориентируют 
на конкретные рынки и группы покупателей. Так, три грузопас- 
сажирские модели "Рено" - "Меган Брейк", 

"Сценик" и "Кангу" - близки по габариту, однако 
кузове у них совершенно разные. А ФИАТ выпус- 
кает два хэтчбека одного класса - "Палио" и 
"Пунто", заметно отличающиеся характерами... 



"ТЕХНИКА 

Возобновляя традицию журнала, новую модель - на этот раз "Ниву" 
ВАЗ-2 123 перед запуском в серию подробно представляют ее создатели - конструкто- 
ры ВАЗа. 

Новоя рубрика раздела - знакомство с концепт-карами, ка>і<дый из которых по-сво- 
ему отражает перспективу автомобиля. 




Какие ухищрения используют инженеры, чтобы машина достигла намеченных при 
разработке показателей, - тема нашего обозрения. 


РЫНОК 

"Автосалон "За ру- 
лем" - полный ассортимент 
того, что предлагают россий- 
ские автозаводы в на- 
ступающем году: модели, це- 
ны. Новый ракурс "Выбираем 
с умом" - самый дешевый универсал из иномарок. 
Серию экспертиз 2001 года открывают свечи для "Самары" семнадцати (!) про- 
изводителей и масла группы 8Ѳ для отечественных (и не только) 16-клапанных двига- 
телей. 


Ш>1 и АВТОМОБИЛЬ 

"Былое" прибавляет 
в объеме: заметки о самых заметных событиях в автомо- 
бильной истории. На темы ЛТП: хотел помочь сотруднику 
ГИБЛЛ - попал в историю, "Суд да дело": год 2001-й, 
другие материалы. 

"швгэкспшАТАЦш ;; 

ВАЗ-21 103 и "Дэу-Нексия" близки не только по конструкции, но и 
по цене. Тем интереснее сравнить, как они вели себя на протяжении 50 "с хвостиком" тысяч. 


' КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

Специалисты ЗР выясняют, насколько отвечают на- 
значению противотуманные фары, которые мы приоб- 
ретаем, как не попасть впросак с покупкой наружных 
зеркал и чем порой оборачивается желание помочь со- 
седу попросившему в морозное утро: "Дай прикурить". 

Поднимаем просевший задок "жигулей"; ставим тягово-сцепное уст- 
ройство; защищаем от воров... бензобак "Святогора" и ВАЗ-21093 "в 
сборе , представляем гаражное оборудование из Великого Новгорода и тайваньский 




инструмент. 
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